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PRÉSIDENCE DE LA RÉPUBLIQUE

DÉCRET N. 2018 - 455 DU 1O OCTOBRE 2O1B

portant transmission à l'Assemblée nationale, pour

autorisation de ratification, de la Convention des
Nations unies sur Ie contrat de transport de
marchandises effectué entièrement ou partiellement
par mer, adoptée à New York, le 11 décembre 2008.

LE PRÉSIDENT OE LA RÉPUBLIQUE,

CHEF DE L'ÉTAT,

CHEF DU GOUVERNEMENT,

la loi n" 90-32 du 1'1 décembre 1990 portant Constitution de la République du Bénin ;

Ia Convention des Nations unies sur le contrat de transport de marchandises effectué

entièrement ou partiellement par mer adoptée à New York, le 11 décembre 2008 ;

Ia décision portant proclamation, le 30 mars 2016 par Ia Cour constitutionnelle, des

résultats définitifs de l'élection présidentielle du 20 mars 20'16 ;

Ie décret n' 2018-198 du 05 juin 20'18 portant composition du Gouvernement ,

le décret n" 2016-292 du 17 mai 2016 fixant la structuretype des ministères;

le décret n" 2017-586 du 13 décembrc 2017 portant attributions, organisation et

fonctionnement du [r/]inistère des Affaires Etrangères et de la Coopération ;

le décret n" 2016-424 du 20 juillet 2016 portant attributions, organisation et

fonctionnement du Ministère de la Justice et de Ia Législation ;

le décret n" 201 B-416 du 20 juillet 2016 portant attributions, organisation et

fonctionnement du Ministère des lnfrastructures et des Transports ;

le décret n" 2018-71 du 12 mars 2018 portant attributions, organisation et

fonctionnement du Ministère de I'lndustrie et du Commerce ;

proposition conjointe du Ministre des Affaires Etrangères et de la Coopération,

du tt/inistre des lnfrastructures et des Transports et du Ministre de l'lndustrie et

du Commerce,

Conseil des Ministres, entendu en sa séance du 10 octobre 2018,

vu

vu

vu

VU

VU

VU

vu

VU

sur

le

La Convention des Nations unies sur Ie contrat de transport de marchandises effectué

entièrement ou partiellement par mer, adoptée par l'Assemblée générale des Nations unies

le 11 décembre 2008, dont le texte est ci-joint, sera présentée à l'Assemblée nationale, pour
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EXPOSE DES MOTIFS

Monsieur le Président de I'Assemblée nationale,

Mesdames et Messieurs les Députés,

Jusqu'à l'adoption par les Nations unies de la Convention sur le contrat de transport de

marchandises effectué entièrement ou partiellement par mer, Ie transport international de

marchandises par mer était régi par deux instruments fondamentaux à savoir, la Convention

internationale pour l'unification de certaines règles en matière de connaissement adoptée à

Bruxelles en Belgique, le 25 août 1924, dénommée les « Règles de La Haye » d'une part,

la Convention des Nations unies sur le transport de marchandises par mer, adoptée à

Hambourg en Allemagne, le 31 mars 1978, dénommée les « Règles d'Hambourg», d'autre
part.

La Convention des Nations unies sur le contrat de transport des marchandises effectué

entièrement ou partiellemerrt par mer se propose de réunifier, d'actualiser et de moderniser

ces deux (02) textes ci-dessus cités notamment par la prise en compte des évolutions

technologiques récentes qu'a connues le transport maritime depuis leur adoption.

I- PRESENTATION DE LA CONVENTION

A- Genèse
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autorisation de ratification, par le Ministre des Affaires étrangères et de la Coopération, Ie

Ministre des lnfrastructures et du Transport, le lVlinistre de l'lndustrie et du Commerce et Ie

Garde des Sceaux, Ministre de la Justice et de la Législation qui sont chargés

individ uellement ou conjointement, d'en exposer les motifs et d'en soutenir la discussion.

L'idée de I'élaboration d'une Convention sur te contrat de transport des marchandises

effectué entièrement ou partiellement par mer est née du constat que la règlementation

relative à la responsabilité liée au transport international de marchandises par mer au cours

de ces dernières décennies et éclatée autour des « Règles de La Haye » et « d'Hambourg »

(toutes deux en vigueur), manquait d'homogénéité et ne prenait pas suffisamment en

compte les pratiques de transport modernes comme la conteneurisation, le transport de

porte à porte et l'utilisation de documents de transport électroniques. Cette situaiion est

source d'interprétations divergentes sur les champs d'application, Ies obligations et Ia

responsabilité des parties. Aussi, de nombreux États sonlils parties aux Règles de La Haye'

d'autres aux Règles d'Hambourg, conçues pour succéder aux Règles de La Haye, mais non

ratifiées par les principales nations maritimes au monde. Cette cohabitation des deux

grandes conventions en vigueur dans Ie domaine des transports maritimes a engendré une

insécurité juridique qui n'était pas de nature à favoriser l'amélioration du commerce

maritime.
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C'est dans ce contexte que la Convention des Nâtions unies sur le contrat de transport des

marchandises effectué entièrement ou partiellement par mer encore appelée « Règle de

Rotterdam » a été élaborée par un groupe de travail de la Commission des Nations unies

pour le Droit Commercial lnternational, en collaboration avec le secrétariat de la Conférence

des Nations unies sur le Commerce et le Développement et de nombreuses organisations

intergouvernementales et non gouvernementales, dans le but d'établir un ensemble de

règles uniformes, harmonisées et modernes au niveau international, de renforcer la sécurité

juridique et d'améliorer l'efficacité du transport international de marchandises.

Le texte final de la Convention a été approuvé lors des travaux de la 21è'e session du

Groupe lll (Droit des Transports) de la commission des Nations unies pour le Droit

commercial International, tenue à Vienne en Autriche en janvier 2008.

L'approbation du texte de la Convention est I'aboutissement de près d'une dizaine d'années

de longues négociations avec une participation active des pays africains à travers l'Union

des Conseils des Chargeurs Africains dont le Bénin est membre.

La Convention a été adoptée par l'Assembtée générale des Nations unies le 11 décembre

2008, à travers la Résolution 631122. Elle a été ouverte à la signature lors d'une cérémonie

organisée à Rotterdam aux Pays-Bas, le 23 septembre 2009, d'ou le nom de « Règles de

Rotterdam » donné à la Convention.

Elle établit un régime juridique uniforme, équilibré, moderne et contraignant régissant les

droits et obligations des acteurs de Ia chaîne de transport international de marchandises

(chargeurs, transporteurs et destinataires) sur la base d'un contrat de transport de porte à

porte comprenant une étape maritime internationale. Elle ne s'applique pas aux contrats de

transport de passagers et de leurs bagages.

t

B- Contenu de la convention

La Convention comporte quatre-vingt-seize (96) articles répartis en dix-huit (18) chapitres,

à savoir les dispositions générales; le champ d'application; les documents électroniques de

transport ; les obligations du transporteur; les responsabilités du transporteur pour perte,

dommage ou retard; les dispositions supplémentaires relatives à des étapes particulières

du transport; les obligations du chargeur envers le transporteur; les documents de

transport et documents électroniques; la livraison de marchandises ; les droits de la partie

contrôlante ; Ie transfert de droits ; les limites de responsabilité ; le délai pour agir; la
compétence ; l'arbitrage ; la validité des clauses contractuelles ; les matières non régies par

la présente convention ; les clauses finales.

Appelée à se substituer aux règles existantes (Règles de La Haye et Règles de Hambourg),

la nouvelle Convention contient des dlspositions sur les documents électroniques, sur les

obligations du chargeur, sur les modalités de livraison, sur le sort des marchandises en

souffrance, sur le droit de contrôle du chargeur, sur Ie transfert des droits, sur la suppression

de la faute nautique, sur I'augmentation du plafond de réparation du transporteur, suT

l'indemnisation du retard et sur le chargement en pontée.
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Alors que « les Règles de La Haye » et « les Règles d'Hambourg » se llmitaient à un champ

d'application exclusivement maritime, les Règles de Rotterdam intègrent, quant à elles, Ia

notion « porte à porte » qui suppose un transport multimodal âyant une phase maritime, de
même qu'elles consacrent, entre autres, le recours au titre de transport (connaissement)

électronique.

L'une des innovations majeures des Règles de Rotterdam est la liberté contractuelle dans
le régime de responsabilité du transporteur, qui est consacrée par les articles '13-2 et 80
(contrat de volume). En effet, au contraire des deux autres Règles, la nouvelle Convention
autorise les parties à déroger à certaines de leurs obligations et responsabilités actuelles
comme la charge des manutentions portuaires pour recourir à des clauses contractuelles
privées. La liberté contractuelle est dans les contrats de volume ainsi affirmée, mais reste
encadrée. Au titre des innovations, il y a lieu de mentionner également le système de
renversement de la charge de la preuve et l'identification obligatoire du transporteur (art 37).

De même, la nouvelle Convention définit clairement les oblrgations du transporteur maritime
au contraire des Règles d'Hambourg. La responsabilité du transporteur (art 17) est étendue
pour tenir compte des différentes catégories de marchandises désormais transportées, des
nouvelles technologies et méthodes de chargement et d'autres problèmes pratiques
rencontrés par les chargeurs comme les pertes découlant des retards de livraison (art 13).

La Convention traite également des obligations du chargeur, meltant en ceuvre I'idée
d'équilibre contractuel des responsabilités entre les parties au contrat (chapitre 7 et 9).

Les règles régissant la compétence juridictionnelle sont prévues par les articles 66 à 74 et
celles sur I'arbitrage par les articles 75 à78. En cas de litige sur I'application du contrat, les

Règles de Rotterdam fixent à deux (02) ans, au lieu d'un (01) prévu dans les Conventions
antérieures, le délai de prescription pour agir (aft 62).

Les règles de Rotterdam s'appliquent également aux contrats de transport dans les cas où

les lieux de réception et de livraison sont situés dans des Etats différents à condition que Ie
contrat prévoit un parcours maritime international et que le lieu de réception, le port de

chargement, le port de déchargement ou le lieu de livraison se trouve dans un Etat

contractant.

La Convention entrera en vigueur après le premier jour du mois suivant l'expiration d'un

délai d'un an à compter de la date du dépôt du 20è'u instrument de ratification,

d'acceptation, d'approbation ou d'ad hésion (art 94).

Au terme de l'article 89 de la Convention, tout Etat qui ratifie, accepte ou approuve la

Convention ou y adhère et qui est partie aux autres conventions régissant le transport
maritime de marchandises dont la Convention internationale pour I'unification de certaines
règles en matière de connaissement, signée à Bruxelles, Ie 25 août 1924 (Règles de La
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Elle prévoit également la communication électronique et la question des substituts
électroniques aux traditionnels documents papier en accordant aux documents
électroniques le même statut qu'aux documents papier (art 3).



Haye) et ses protocoles signés respectivement en 1968 et 1979, devra adresser une

notification de dénonciation de ces différents instruments à leur dépositaire en déclarant
que la dénonciation prendra effet à la date à laquelle les Règles de Rotterdam entreront en

vigueur à son égard. ll en est de même pour la Convention des Nations unies sur le transport

de marchandises par mer conclue à Hambourg, le 31 mars 1978 (Règles d'Hambourg).

II- INTÉRÊT A RATIFIER LA CONVENTION DE ROTTERDAM

La Convention constitue une avancée, un texte novateur qui traite, de façon détaillée, de

plusieurs questions essentielles qui n'ont pas fait I'objet de codification dans les deux

grandes Conventions antérieures.

Elle clarifie, équilibre les intérêts des parties au contrat et tient compte des évolutions

majeures telles que la conteneurisation, la sûreté/sécurité, la dématérialisation des

documents et le transport multimodal. Les autres éléments d'innovation des Règles de

Rotterdam par rapport aux deux (O2) premières Conventions résident dans la définition des

obligations du transporteur maritime; l'introduction d'une part de liberté contractuelle dans

le régime de responsabilité du transporteur ainsi qu'un système de renversement de la
charge de la preuve et dans la définition du régime de responsabilité qui pèse sur le

transporteur.

ll convient de souligner que les Etats africains ont pris une part active dans l'élaboration des

Règles de Rotterdam à travers l'implication de I'Union des Conseils des Chargeurs Africains

dont le Bénin est membre. Cette participation de l'Union des Conseils des Chargeurs

Africains a permis aux Etats africains de faire inscrire dans les Règles de Rotterdam le
principe d'une responsabilité pour faute prouvée contre le chargeur en lieu et place d'une
présomption de faute (art 30).

La Convention après sa ratification viendra renforcer I'arsenal juridique existant, En effet, le

Bénin a adhéré à la fois, Ie 29 juillet 2011, à la Convention des Nations unies sur les contrats
de vente internationale des marchandises du 11 avril 1980 et à la Convention des Nations
unies sur Ia prescription en matière de vente internationale de marchandises du 14 juin

1974.
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La Convention des Nations unies sur le contrat de transport des marchandises effectué

entlèrement ou partiellement par mer a été élaborée par lâ Commission des Nations unies

pour le Droit Commercial lnternational en vue de :

- mettre frn à l'insécurité juridique et réduire les obstacles juridiques aux échanges

internationaux entre Etats du fait de la cohabitation des deux (02) grandes Conventions

internationales en vigueur dans le domaine des transports maritimes à savoir les Règles

de La Haye et les Règles de Hambourg ;

- moderniser et harmoniser la législation maritime internationale en adoptant un

instrument uniforme, acceptable qui tient compte du développement du transport

multimodal maritime, l'utilisation de plus en plus fréquente de documents de transport

électronique et qui concilie les Règles de La Haye et de Hambourg.



La Convention des Nations unies sur le contrat de transport de marchandises effectué
entièrement ou partiellement par mer (Règles de Rotterdam) présente plusieurs avantages
dont entre autres, le renforcement de la sécurité juridique de la législation maritime
internationale, l'amélioration de l'efficacité du transport international de marchandises,
l'amélioration de Ia prévisibilité commerciale du transport international de marchandises, la
promotion du commerce et du développement économique aux niveaux national et
international.

La Convention, au regard de ses objectifs, constituera un précieux instrument à la
disposition des autorités compétentes béninoises dans leur volonté d'améliorer l'efficacité
des activités commerciales, de promouvoir les relations commerciales internationales et de
stimuler le développement économique du Bénin.

La Convention a été signée, à ce jour, par vingt-cinq (25) Etats dont treize (13) pays africains
à savoir, le Cameroun, le Congo, le Gabon, le Ghana, la Guinée, la Guinée-Bissau,
Madagascar, le Mali, le Niger, le Nigéria, la République Démocratique du Congo, le Sénégal
et le Togo. De ces vingt-cinq Etats, le Cameroun, la République du Congo, I'Espagne et le
Togo ont procédé à la ratification de Ia Convention.

Elle entrera en vigueur après le premier jour du mois suivant l'expiration d'un délai d'un an
à compter de la date du dépôt du 2Oème instrument de ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhésion (art 94).

L'article B9 de la Convention fait obligation à tout Etat qui Ie ratifie, I'accepte ou l'approuve
ou y adhère de dénoncer toutes les autres Conventions régissant le transport maritime de
marchandises auxquelles il est partie à savoir, la Convention internationale pour l'unification
de certaines règles en matière de connaissement, signée à Bruxelles, le 25 août 1924
(Règles de La Haye) et ses protocoles signés respectivement en 1 968 et 1979 et lâ

Convention des Nations unies sur le transport de marchandises par mer conclue à
Hambourg, le 31 mars 1978 (Règles d'Hambourg).

Eu égard à tout ce qui précède, nous avons l'honneur, Monsieur le Président de l'Assemblée
nationale, Mesdames et Messieurs les Honorables Députés, de soumettre à l'appréciation
de votre auguste assemblée, la Convention des Nations unies sur le contrat de transport de
marchandises effectué entièrement ou partiellement par mer, adoptée par l'Assemblée
générale des Nations unies le 11 décembre 2008, en vue d'obtenir l'autorisation de sa
ratification.

Fait à Cotonou, le 10 octobre 2018
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Par Ie Président de la République,
Chef de l'Etat, Chef du Gouvernement,



AMPLIIATIONS: PR: 6, AN. 100: CC: 2; CS
MINISTERES : 18;Scc:4;JORB I1.

Le Garde des Sceaux, Ministre de Ia
Justice et de la Législation,

,lr.--a,i+
e UENUM

Le lVlinistre des Infrastructures
et des Trans p.s

AI assane SEIDOU

Le Ministre des Affaires Etrangères
et de la Coo ération,

Aurélien A. AGBENO

Le Ministre de l'lndustrie
et du Commerce,

Serge Mahouwedo AHISSOU

2 i CES: 2; HAAC: 2; HCJ: 2; MAEC | 2t MJL:2.. MIT: 2 i MtC: 2:AUTRES
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RÉPUBLIQUE DU BÉNIN
F r ale t niléJ u stice- Tt av ail

ASSEI\4BLÉE NATIONALE

LOt N'2018 -

portant autorisation de ratification de la

Convention des Nations unies sur le contrat
de transport de marchandises effectué
entièrement ou partiellement par mer,
adoptée à New York, le 11 décembre 2008.

L'Assemblée nationale a délibéré et adopté, en sa séance du............, la loi

dont la teneur suit :

Article premier

Est autorisée la ratification, par le Président de la République, de la

Convention des Nations unies sur le contrat de transport de marchandises effectué

entièrement ou partiellement par mer, adoptée à New York, le 11 décembre 2008.

Article 2

La présente loi sera exécutée comme loi de l'État.

Le Président de l'Assemblée nationale,

Adrien HOUNGBEDJI

Fait à Porlo-No,ro, le



ac

COI{YENTION DES NATTONS UNIES SUR
LE CONTRAT DE TRANSPORT INTERNATIONAL

DE MARCIIANDISES EFFECTTÉ ENTIÈREMENT OU
PARTIELLEMENT PAR MER

Les États Parties à la présente Coruentio4

Réaffirmant lew conviction que le commerce international sur la base de
l'égalité et des avantages muhlels est un élément importaDt datrs la promotion
de relations amicales entre les États,

Convaincus que I'harmonisation et I'unification progressives du droit
commerciai intemational, en réduisant ou en supprimant les obstacles juri_
diques au courant des échanges intemationaux, contribuent de façon apprJcia_
ble à l'établissement d'une coopération économique universelle entre tous les
Éhts, sur la base de i'égalité, de l'équiré et de la iommunauté d,intérêrs, ainsi
qu'au bien-êre de tous les peuples,

Reconnaissant quà la Convention intemationale pour l,unification de cer-
taines règles en matière de connaissement, signée à Bruxelles le 25 août i924,
et ses Protocoles, ainsi que la Convention des Nations Unies sur le transrort de
marchandises par meç signée à Hambourg le 31 mars 197g, ont conribué dans
une Iarge mesure à I'harmonisation du droit régissant le transport de marchan-
dises par mer,

Conscients des évolutions technologiques et cornmerciales qui sont inter_
venues depuis I'adoption de ces conventions et de la nécessité de refondre et d.e
modemiser celles-ci,

Notant qùe les chargeurs et les transporteurs ne bénéficient pas d,un
régime universel contrâignant pour I'exécution des contrats de transport mari-
time dans lequel sont également utilisés d,autres modes de transpofl,

Estimant que l'adoption de norrnes uniformes pour regir les contrats de
ùansport intemational effectué entièrement ou partielleEent par mer renforce_
rait la certitde juridique, améliorerait I'efficacité du transport international de
rnarchandises, offrirait de nouveaux débouchés à des actews et des marchés
auparavant isolés, et serait donc d'une importance décisive pour la promo-
iion du commerce et du développement économique aux nivJaux national et
intemational,

Sont convenus de ce qui suit:
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3. Autoise ia tenue d'une cérémonie d'ouverture à la signatue le

23 septembre 2009 à Rotterdam (Pays-Bas) et recommaade que les règles fixées

dansia Convention soient connues sous le nom de "Règles de Rotterdam";

4- Itwite tous les gouvernements à envisager de devenir partie à la

Convention.

67" séance Plénière

l1 décembre 2008
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Chapitre premier
Dispositions généraIes

Article premier
Définitions

l. I-e terme "contrat de transport" désigne le contrat par lequel un transpor-
teur s'engage, moyennant paiement d'un fret, à déplacer des marchandises d'un
Iieu à un autre. Le confat prévoit le transport par mer et peut prévoir, en ourre,
le transport par d'autres modes.

2. Le terme "contrat de volume" d*igne le cônkat de transport qui prévoit le
déplacement d'une quantité déterrninée de marchandises en plusieurs expédi_
tions pendant une durée convenue- La quantité peut être exprimée sous la forme
d'un minimum, d'un matimum ou d'une fourchette.

3. Le terme "trÂnsport de ligne régulière" désigne le service de transport qui
est proposé par voie de publicité ou par des moyens similaires et qui est effectué
par des navires assuant une liaison régulière entre des ports déterminés suivant
un calendrier de dépârts accessible au public.

4. Le terme "transport autre que de ligne régulière" désigne tout transport qui
n'est pas un trarsport de ligne régulière.

5. Le terme "transporteuf' désigne la personne qui conclut un contrat de
transport avec le chargeur.

6- a) [.e terme "partie exécutante" désigne une persontre, autre que le trans-
porteur, qui s'acquitte ou s'engage à s'acquitter de I'une quelconque des obli-
gations incombant à ce demier en vertu d'uû contrat de transport concernant
la réception, le chargement, la manutenüon, I'arrimage, le transport, la garde,
les soins, le déchargement ou la livraison des marchandises, dans la mesure où
elle agit, directement ou i[directement, à la demande du transporteur ou sous
son contrôle.

5

Aux fins de la présente Convention:



à) Une personne aux services de laquelle a recours, directement ou indi-
rcctement, un chargeur, un chargeur documenta.ire, la partie contrôlante ou le
destinataire, et non le transporteur, n'est pas une '?artie exécutante".

7. Le terme "pârtie exécutante maritime" désigne une panie exécutante
dans la mesure où elle s'acquitte ou s'engage à s'acquitter de I'une quelconque
des obligations du transporteur pendant la période cornprise entre l'arrivée
des marchandises au pofi de chargement d'un navi.re et leur départ du port de
déchargement d'un navire. La qualité de "partie exécutante maritime" ne peut
être reconnue à un transporteur intérieur que si celui-ci foumit ou s'engage à

foumir ses services exclusivement dans utre zone portuaiJe.

8. Le terme 'thargeud' désigne la penonne qü conclut un contrat de trans-
port âvec le transponeur.

9. Le terme "chargeur documentaire" désigne une personne, autre que le
chargeur, qui accepte d'être désignée comme'thargeur" dans le document de

üansport ou le document électronique de transport.

10. Le terme "porteuf' désigne

a) La personae qui est en possession d'un document de uansport
négociable; et i) s'il s'agit d'un document à ordre, y est identifiée comme le
chargeur ou le destinâtaire, ou est la persônne au profit de laquelle le document
est dûment endossé; ou ii) s'il s'agit d'un document à ordre endossé en blanc
ou d'un document au porteur, est Ie déteoteur dudit document ou

à.) La personne en faveur de laquelle a été émis ou à laquelle a été

transféré un document électronique de transport négociable conformément aux
procédures visées au paragraphe 1 de I'article 9.

I l. Le terme "destinataire" désigne la personne ayant droit à la livraison des

marchandises en vertu d'un conüat de transport, d'un document de hansport ou
d'un document électrodque de transport.

12. Le terme "droit de contrô1e" des marchandises désigne le droit, en vertu

du contrat de transport, de donner au üansporteur des instructions concernânt
les marchandises conformément au chapitre 10.

13. Le terme "partie coûûôlante" désigrre la personne qui, en vertu de l'arti-
cle 51, est autorisée à exercer Ie droit de conüôle.
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14. Le terme "document de transport' désigae un document émis en vertu

a) Constate la récepüon, par le transporteur ou une partie exécutânte,
des marchandises en vertu du contrât de transport: et

à) Constate ou contient le contrat de tmnsport.

15. Le terme "document de transport négociable" désigne un document de
transport qui indique, par une mention telle que "à ordre" ou "négociable", ou
toute autre mention appropriée reconnue corrune ayant le même effet par la toi
applicable au document, que les marchandises ont été expédiees à I'ordre du
chargeur, à I'ordre du destinataire ou au porteur, et qui ne pone pas la mention
"non négociable".

16. Le terme "document de transport non négociable" désigne un document
de transport qü n'est pas négociable.

1'7. Le terme "communication électronique" désigrre f information créée,
transmise, reçue ou conservée par des moyens électroniqueq optiques,
numériques ou des moyens analogues de sorte que I'information communiquée
soit accessible pour être consultée ultérieurernent.

18. Le terme "documeDt électronique de transport" désigne I'information
contenue dans un ou plusieurs messages émis au moyen d'une communication
électronique.par un transporteur en vertu d'un contrat de transport, y compris
I'infonnation qui est logiquemert associée au document sous la forme de don-
néesjointes ou y est autrement liée au moment de son émission par le transpor-
teur ou ultérieurement de ma.nière à en faire partie intégrante, qui:

d.) Constate la réception, par le transporteur ou une partie exécutante,
des marchandises en vertu du contrat de transport; et

D) Constate ou contient le contrat de transporl

19. Le terme "document électronique de transport négociable" désigne un
document électronique de transport:

a) Qui indique, par une mention telle que "à ordre" ou "négociable", ou
toute autre mention appropriée reconrue comme ayant le même effet par la loi
applicable au document, que les marchandises ont été expediées à I'ordre du
chargeur ou du destinataire, et qui ne porte pas la mention "non négociable";
et

à) Dont I'utilisation épond aux exigences du pæagraphe I de I'arricle 9.
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20. Le terme "document électronique de transport non négociable" désigne
un document électronique de transport qui n'est pas négociable.

21. Ij "émission" d'un document élecuonique de transport négociable désigne
l'émission du document conformément à des procédures qui en garantissent le
contrôle exclusif depuis sa création jusqu'au moment où il cesse d'être valable
ou de produire effet.

22. Le "rransfe.n ' d'un document électronique de transport négociable désigne
le transfen de son contrôle exclusif.

23. Le terme "donnéæs du contrât'' désigne toute information cotrcemant le
contrat de transport ou les marchandises (y compris des conditions, des men-
tions, des signatures et des endossements) qui flgure dans un document de
fansport ou un document électronique de transport.

24. Le terme "marchandises" désigne les biens de nature quelconque qu'un
transporteur s'engage à déplacer en yeftu d'un contrat de traDsport et s'entend
également de I'emballage et de tout équipment et conteneur qui ne sont pas

fournis par le fansporteur ou pour son compte.

26. Le terme 'tonteneur" désigne tout type de conteneur, de citeme ou de
plate-forme transportable, de caisse mobile ou toute unité de charge simitaire
utilisée pour gouper des marchandises et tout équipement accessoire à cette

unité de charge.

27. Le terme "véhicule" désigne un véhicule routier ou ferroviaire

28. Le terme "fref' désigne la Émunération due au transporteur en conEepar-
tie du déplacement de rna.rchandises en vertu d'un contrat de transport.

29. Le terme "domicile" désigne: a) dans le cas d'une société ou autre
personne morale ou d'une association de personnes physiques ou morales i) son
siège stâtutaire, son lieu de constitution Qtlace of incorporation) ol son siège

central inscrit (cùtral registered o{fce), selon le cas, ii) son administration
centrale, ou iii) son établissement principal; et â,) dans le cas d'une personne

physique. sa résidence habituelle.

30. Le terme "tribunal compétent" désigne un tribunal d'un État conûactart
qui, selon les règles relatives à la répartition inteme des compétences entre les

tribunaux de cet Etat, peut connaître du litige.

8

25. Le terme "navire'désigne tout bâtiment utilisé pour Eansporter des

marchandises par mer.



Article 2
Interprétation de b présente Cowention

Pour I'interprétation de la présente Convention, il sera tenu compte de
son caractère international et de la nécessité de promouvoir I'uniformité de

son application ainsi que d'assurer le respect de la bome foi dans le commerce
international.

. Article 3
Conlitions de forme

Les avis, confirmations, consentements, conventions, déclarations et
au§es cornmunications visés aux articles 19, paragraphe 2; 23, paragraphes
1 à 4; 36, paragraphe I, alinéas b, c et dt 40, paragraphe 4, aJinéa b; M;48,
paragraphe 3; 51, paragraphe 1, alinéa à; 59, paragraphe 1: 631- 66; 67,
paragraphe 2;75, paragraplrc 4; et 80, paragraphes .2 et 5, se présentent sous
forme écrite. Des communications élecüoniques peuvent être utiüsées à ces
û.ns, à condition qu'elles le soient avec I'accord de leur auteur et de leur
de stinataire.

Article 4
Applicabilité des moyens de défense et des limites de responsabilité

l. Toute disposition de la présente Convention écartant ou limitânt la respon-
sabilité du transporteur s'applique dans une action judiciaire ou arbitrale,
qu'elle soit fondée sur la responsabilité contracruelle ou délictuelle ou autre-
ment, engagée contre les personnes suivantes pour une perte, un dommage ou
un retard de livraison subi par les marchandises faisant l'objet d'un contrat de
transport, ou pour manquement à toute autre obligation prévue dans la présente
Convention:

c) [e transporteur ou une partie exécutante maritime;

â) Le capitaine, l'équipage ou toute autre personne foumissant des ser-
vices à bord du naviret ou

c.) Les préposés du tansporteur ou d'une partie exécutante maritime.

2. Toute disposiüon de la présente Convention reconnaissant un moyen de
défense au chargeur ou au chargeur documentaire s'applique dans une action
judiciaire ou arbitrale, qu'elle soit fondée sur la responsabi.lité contractuelle ou
délictuelle ou autrement, engagée contre le chargeur, le chargeur documentaire,
ou contre leurs sous-traitants, mandataires ou préposés.
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Chapitre 2

Champ d'application

Article 5
C hamp d' application général

1. Sous réserve de I'article 6, la présente Convention s'applique aux con-
trats de transpoft dans lesquels le Iieu de réception et le lieu de [vraison, ainsi
que le port de chargement d'un tmnsport maritime et le port de déchargement
du même transpofi maritime, sont situés dans des Éuts différents, si, selon le
conEat de transport, I'un quelconque des lieux ciaprès se trouve dans un État
contractant:

a) Le lieu de réception;

b) Le port de chargement;

c) Le lieu de üvraison; ou

d) Le pon de déchargement.

Article 6
Exclus tons part ic uli è res

l. La présente Convention ne s'appüque pas au( conEats ci-après dans Ie
transport de ligne régulière:

a) Les chartes -parties; et

à) Les auues contrats d'utilisâtion de tout ou partie d'un navire.

2. La présente Convention ne s'applique pas aux contrats de transport dans le
transpoft autre que de ligne régulière. Elle s'applique néanmoins:

a) En I'absence, entre les parties, de charte-partie ou autre con[at
d'utilisation de tout ou partie d'un navire; et

à) En cas d'émission d'un document de transport ou d'un document
élecnonique de hansport.
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2. La présente Convention s'applique quelle que soit la nationalité du bâti
ment, du tiansporteur, des parties exécutantes, du chargeur, du destinafaire ou
de toute autre partie intéressée.



Article 7
Application à certdines parties

Nonobstant l'article 6, [a présente Convention s'applique dans les
relations entre le transporteur et le destinataire, la partie contrôlante ou [e
porteu qui n'est pas une partie initiale à la charte-partie ou à un auEe
contrat de kansport exclu de son champ d'application. Elle ne s'applique pas,
en revanche, dans les relations en[e les parties initiales à un contrat de transport
exclu conformément à I'article 6.

Chapitre 3
Documents électroniques de transport

Article I
Uttlisation et effet des documents électrontques de transport

Sous réserve des exigences énoncées dans la présente Convention:

a) Tout ce qui doit figurer dans un document de transport en vertu de
la presente Convention peut être consigné dans un documen[ électronique de
transport, pour autant que ce document électronique soit émis et utilisé par la
suite avec le consentement du transporteur et du chargeur; et

b) L émission, le contrôle exclusif ou le transfert d'un document électro-
nique de transport a le même effet que l'émission, la possession ou le transfert
d'un document de kansport-

Article 9
Procédures d' utilisation des documents électroniques

de transport né gociables

1. L utilisation d'un document électroûique de hânsport négociable est sou-
mise à des procédures qui prévoient:

a) La méthode pour émettre ce document en faveur du porteur envisagé
et le lui transférer;

àJ Les moyens d'assurer que le document conservera son intégrité;

c) La façon dont le porteur peut démontrer qu'il a la qualité de porteur;
et

ll



d) La façon de confirmer que la livraison au pofteur a eu lieu, ou qu'en
vertu du pa.ragraphe 2 de I'article 10 ou des alinéas a ii et c du paragraphe I de

I'article 47 le document a cessé d'être valable ou de produire effet.

2. Les procédures visées au paragraphe I du présent arti.cle sont mentionnées
dans les données du contrat et sont aisément vérifiables.

Article l0
Subsûnttion d'un document de transport négociable ou

d'un document électronique de transpon négociable

l. Si un document de transport négociable a été émis et que le transporteur et
le porteul conviennent de lü substitr.rer un document élecfonique de transport
négociable:

a) Le porteur restitue le document de ransport négociable, ou tous les
documents s'il en a été émis plusieurs, au transporteuç

â) Le transporteur émet en faveur du porteur un documett électronique
de transport négociable mentionnant qu'il se substitue au document de

kansport négociable; et

c) Le document de transport négociable cesse ensuite d'être valable ou

de produire effet.

2. Si un document élecronique de Eansport négociable a été émis et que

le transporteur et le porteur conviennent de lui substituer un document de

eansport négociable;

a) Le tanspofieur émet en faveur du porteur, en lieu et place du

document électronique, un document de transport négociable mentionnant qu'il
se substitue à ce demier; et

à) Le document électronique cesse eNuite d'êEe valable ou de produire
effet.

Chapitre 4
0bligations du transporteur

Article 1I
Transport et livraison des marchandises

Le transporteur, dans les conditions prévues par la Présente Convention et

conformémenL aux clauses du contrat de transport, déplace les marchandises
jusqu'au lieu de destination et les livre au destinâtaire.
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à.) Si la loi ou la Églementarion du lieu de livraison exige qu'il remette
les marchandises à une autorité ou à un autre tiers auprès duquel le destinataire
pourra les retirer, le transporteu est responsable des marchandises jusqu,à leur
remise à cette autorité ou à ce üers.

3. Afin de déterminer la durée de la responsabiliré du rransporteuq les par-
lies peuvent convenir du moment et du lieu de la récepüon et de la livraisoo.
Cependant, toute clause d'un contrat de [ansport est réputée non écrite dans la
mesure où elle prévoit:

a) Que la réception des marchandises est postérieure au moment où
débute leur chargernent initial conformément au contrat; ou

à) Que la livraison des marchandises est antérieure au moment où
s'achève leur déchargement final conformément au contrat.
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Article 12
Durée de la responsabilité du transporteur

l. Le tansporteur est responsable des marchandises en vefiu de la présente
Convention depuis leur réception par une partie exécutante ou lui-même en vue
de Ieur transport jusqu'à leur livraison.

2. a) Si la loi ou la réglementation du lieu de Éception exige que les mar-
chandises soient remises à une autorité ou à un autre tiers auprès duquel il
pourra les retirer, le transporteu est responsable des marchandises depuis leur
retrâit auprès de cette autorité ou de ce tiers.

Article 13
O b I t g ati ons p ar ti c uli ère s

1. Le traruporteur, pendant la durée de sa responsabilité telle qu,elle est définie
à I'anicle 12 et sous réserve de l'article 26, procède de façon appropriée et
soigleuse àla réception, au chargement, à lamanutention, à l'arrimage, au trans-
port, à la garde, aux soins, au déchargement et à la livraison des marchandises.

2. Nonobstant le paragraphe 1 du Frésent article et sans préjudice des autres
dispositions du chapiae 4 et des chapitres 5 à 7, le transporteur et le chargeur
peuvent convenir que le chargement, la manutention, I'arrimage ou le décharge_
ment des marchandises sera exécuté par le chargeur, le chargeur documen_
taire ou le destinataire. Cette convention êst mentionoée dans les données du
contrat.



Article 14

Obligations particulières applicables au voyage par mer

[æ transporteur est tenu avant, au début et pendant le voyage par mer
d'exercer une diligence raisonnable pour:

a) Mettre et maintenir le navire en état de navigabihté;

à) Convenablement armer, équiper et approvisionner le navire et le
maintenir ainsi armé, équipe et approvisionné tout au long du voyage; et

c) Approprier et mettrÉ en bon état Ies cales et toutes les auftes parties du
navire où les marchandises sont transpertées, ainsi que les conteneurs fourds
par Iü dans ou sur lesquels les marchandises sont transportées, et les maintenir
appropriés et en bon état pour la réception, Ie transport et la conservation des
marchandises.

Article 15
Marchandises pouÿant présenter w danger

Nonobstâût les articles 11 et 13, Ie transpôrteur ou une partie exécutante
peut refuser de recevoir ou de charger les marchandises et peut prendre toute
autre mesure raisotrnable, notamment les décharger, Ies détruire ou les neutra-
Iiser, si celles-ci présentent, ou risquent selon toute vraisemblance raisonnable
de présenter, pendant la durée de la responsabilité du transporteur, un danger
réel pour les personnes, les biens ou I'environrement.

Article 16

Socrifice des marchanrdises pendant le volage par mer

Nonobstant les articles 11, 13 et 14, le tra[sporteur ou une partie execu-

tante peut sacrifier des marchandises en mer lorsque cette décisioD est prise de

manière raisonnable pour le salut commun ou pour préserver d'un péril la vie

humaine ou d'autres biens engagés dans l'aventure commune.
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Chapitre 5
Responsabilité du trânsporteur pour perte, dommage ou retard

Artîcle 17
Fondement de la responsabilité

1. Le transporteur est responsable de la perte, du dommage ou du retard de
livraison subi par les marchandises, si I'ayant droit prouve que cette perte, ce
dommage ou ce retard, ou l'événement ou Ia circonstance qü l'a causé ou y a
contribué, s'est produit pendant la durée de sa responsabilité telle que celle-ci
est définie au chapitre 4-

a) 'âcte de Dieu";

b) Périls, dangers ou accidents de la mer ou d'autres eaux navigables;

c) Guerre, hostlités, conflit arrné, piraterie, terrorisme, émeutes et trou-
bles civils;

d) Restriction de quarantaile; intervenüon ou obstacles de la pafi d'Éats,
d'autorites publiques, de dirigeants ou du peuplg y compris une immobiüsa-
tion, un arrêt ou une saisie non imputable au transporteur ou à I'une quelconque
des personnes mentionnées à l'article 18;

e) Grèves, lock-out, ârrêts ou entraves apportés âu travail;

fl lncendie à bord du navire;

il Vices cachés échappant à une diligence raisonnable;

À) Acæ ou omission du chargeur, du chargeur documentaire, de ta partie
contrôlante ou de toute auEe personne dont les actes engagent la responsabilité
du chargeur ou du chargeur documentaire en vertu de I'article 33 ou 34;

i) Chargement, manutention, arrimage ou déchargement des marchan-
dises réali# en vertu d'une convention conclue conformément au paragra-
phe 2 du l'article 13, sauf si le tra[sporteur ou une pârtie exécutante réalise cette
opération au nom du chargeur, du chargeur documentâire ou du destinatâire;
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2. Le transpofieur est déchargé de tout ou partie de sa responsabilité prévue
au paragraphe I du présent article s'il prouve que la cause ou I'une des causes
de la perte, du dommage ou du retard n'est pas irnputable à sa faute ou à la faute
de I'une quelconque des personnes mentionnées à I'article 18.

3. Le nansporteur est aussi déchargé de tout ou partie de sa responsabilité
prévue au paragraphe 1 du présent article si, au lieu de prouver l'absence de
faute comme prévu au paragraphe 2 du présent article, il prouve qu'un ou plu-
sieurs des événements ou circonstances ci-après ont causé la perte, le dommage
ou le retard ou y ont cqntribué:



j) Freinte en volume ou en poids ou toute autre perte ou dommage résultant
d'un vice caché, de la nature spéciale ou d'un vice propre des marchandises;

k) Insuffisance ou défectuosité de I'emballage ou du marquage non
réalisé par le uansporteur ou en son nom;

J) Sauvetage ou tentative de sauvetage de vies en mer;

rn) Mesures raisonnables visant à sauver ou tenter de sauver des biens en

mer;

zr) Mesures raisonnables visant à éviter ou tenter d'éviter un dommage à

l'environnemenq ou

o) Actes accomplis par le transporteur dans I'exercice des pouvoirs con-
férés par les articles 15 et 16.

4. Nonobstant le paragraphe 3 du présent article, le transporteur est

responsable de tout ou pa.rtie de la perte, du dommage ou du retard si:

a) L) ayant droit prouve que la fauæ du transporteur ou d'une personne

mentionnée à I'article 18 a causé l'événement ou la circonstance invoquée par
le transporteur ou y a contribué; ou

b) U ayant droit prouve qu'un événement ou une circonstance autre que

ceux énumérés au paragraphe 3 du présent article a conribué à Ia perte, au

dommage ou au retard et si le transpôrteur ne peut prouver que cet événement

ou cette circonstance n'est pas imputable à sa faute ou à la faute de I'une quel-
conque des personnes mentionnées à i'article 18.

5. Le trânsporteur est également responsable, nonobstant Ie paragraphe 3 du
présent article, de tout ou partie de la perte, du dommage ou du retard si:

a) ï) ayant droit prouve que les événements ou circonstances suivants

ont effectivement ou probablement causé la perte, Ie dommage ou le retard ou
y orlt effectivement ou probablement con[ibué: i) le navire n'était pas en état

de navigabilité; ii) Ie navire n'était pas coûvenablement armé, équipé et appro-

visionné; ou iii) les cales ou d'autres parties du navire où sont transportées les

marchandises, ou les conteneurs fournis par le transPorteur dans ou sur lesquels

elles sont transportees, n'étaient pas appropriés ni en bon état pour leur récep-

tion, transport et conservaüon; et

à) [Æ transporteur ne peut prouver: i) qu'aucun des événements ou
circonstances mentionnés à l'alinéa a du paragraphe 5 du présent article n'a
causé la perte, le dommage ou le retard; ou ü) qu'il s'est acquitté de son

obligation d'exercer une diligence raisonnable conformément à I'article 14.

6. Lorsque le transporteur est partiellement responsable en vertu du présent

anicle, il ne t'est que de Ia partie de la perte, du dommage ou du retard qui est

16

I



I

imputable à l'événement ou à la ctconstance dont il est responsable en vertu du
présent article.

Article 18
Responsabilité du transporreur pour fait d'autnti

Le transporteur répond du manquement aux obligations qui lui incombent
en vefiu de la présente Convention résultânt des actes ou omissions:

a) D'une partie exécutatrte;

b) Du capitaine ou de l'équipage du navire;

c) De ses propres préposés ou de ceux d'une partie exécutante; ou

d) De toute autre personne qui s'acquitte ou s'engage à s'acquitter de
l'une quelconque des obligations incombant au transporteur en vertu du contrat
de transpon, dans la mesure où eue agit, directement ou indirectement, à la
demande de ce dernier ou sous son contrôle.

1. Une partie exécutante maritime est soumise aux obligations et responsabi-
lités imposées et bénéficie des moyens de défense et des limites de responsabi-
Iité reconnus au transporteur par la présente Convention si:

a) ElIe a reçu les marchandises à transporter dans un État contractant, les
a livrées dans un Érat contractant, ou a exécuté ses opérations concernant les
marchandises dans un port d'un Etât contrâctant; et

b) L'événement qui a causé la perte, le dommage ou le retard a eu lieu:
i) pendant la période comprise entre l'arrivée des marchandises au poft de
chargement du navire et leur départ du port de déchargement du navire; et soit
ii) lorsqu'elle avait la garde des marchandises; soit iii) à tout autle moment dans
la mesure où elle participait à I'exécution de I'une quelconque des opérations
prévues par le contrat de transport.

2. Si le transporteur accepte d'assumer des obligations autres que celles qui
lui sont imposées par la présente Convenûon ou s'il accepte que les limites de
sa responsabilité soient plus élevées que celles spécifiées dans la présente Con-
vent.ion, une partie exécutante maritime n'est pas liée par cette acceptation à
moins qu'elle ne consente expressément à ces obligations ou à ces limites plus
élevées.
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Article 19
Responsabilité des parttes exécutdntes maritimei



3. Une partie exécutante maritime répond du manquement aux obligations
que lui impose la présente Convention résultant des âctes ou omissions d'une
personne à qui elle a confié l'exécution de l'une quelconque des obligations
incombant au transporteur en vertu du contrat de transpon, sous les conditions
énoncées au paragraphe I du présent article.

4. Aucune disposition de la présente Conveution n'impose de responsabi.lité
au capitaine ou à l'équipage du navire ni à un preposé du ùatrsporteur ou d'une
partie exécutante maritime.

Anicle 20
Respo nsab ilité s o lidnire

1. Si le transporteur et une ou plusieurs parties exécutantes maritimes sont
responsables de la perte, du dommage ou du retard de livraison subi par 1es

marchandises, ils assumènt une responsabilité solidaire mais uniquement dans
Ies limites prévues pa-r la présente Conventioh.

2. Sans préjudice de l'article 61, le cumul des réparations dues pâr toutes ces
personnes ne dépasse pas les limites globales de responsabilité prévues dans la
présente Convenrion.

Article 21
Retard

tr y a retard de livraison lorsque les marchandises ne sont pas livrées au
lieu de destination prévu dans le contrat de transport dans le déIai convenu.

Article 22
Calcul de Ia réparation

l. Sous réserve de l'article 59, la réparation due par le transponeu pour
la perte ou le dommage subi par les marchandises est calculée par référence à

la valeur de ces marchandises au lieu et au moment de livraison éfabüs
conformément à I'article 43.

2. La valeur des marchandises est déterminee d'après le cours en bourse
ou, à défaut, d'après leur valeur marchande ou, à défaut de I'un et de I'autre,
d'après la valeur usuelle de marchandises de mêmes nature et qualité au lieu de
livraison.
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Article 23
Avis en cas de perte, de dommage ou de retard

L Le transporteur est présumé, en l'absence de preuve contraire, avoir livré
les marchandises telles que celles-ci sont décriæs dans les données du conkat, à

moins qu'un avis de pene ou de domoage subi par les marchaldises indiquant
la oafure générale de la perte ou du dommage n'ait été donné au traûsporteur ou
à la partie exécutante qui les a lilrées, avant ou au moment de Ia livraison ou, si
la perte ou le dommage n'estpas âpparent, dans un délai de septjours ouwables
au lieu de livraison à compter de la livraison.

2. L absence d'avis n'a pas d'incidence sur le droit de demander réparation en
cas de pene ou de dornmage subi par les marchandises en vernl de la présente
Convention ni sur le régime de la preuve prévu à l'article 17.

3. Aucun avis n'est nécessaire en cas de perte ou de dommage constaté lors
d'une inspection contradictoire des marchandises effectuée par la personne à

laquelle elles ont été livrées et le transporteur ou la partie exécutante maritime
dont la responsabiiité est invoquée.

4- Aucune réparation pour retard n'est due à moins qu'un avis de préjudice
résultant d'un retard n'ait été donné au transporteur dans un délai de vingt et un
jours consécutifs à compter de la livraison.

5. Un avis donné à la partie exécutante qui a [vré les marchandises a le même
effet que s'il avait été donné au transporteur, et un avis donné au transporteur a

le même effet que s'il avait été donné à une partie exécutânte maridme.

6. En cas de perte ou de dommage ceftain ou présumé, les panies au ütige
se donnent réciproquement toutes les facilités raisonnables pour procéder à

l'inspection et au pointage des marchandises et donnent accès aux documents
concemant le transport des marchandises.

l9

3. En cas de perte ou de dommage subi par les marchandises, le transporteur
n'est tenu au pâiement d'aucune réparâtion dépassant ce qui est prévu aux para-
graphes 1 et 2 du présent article sauf lorsqu'il a convenu avec le chargeur de
calculer la réparation d'une autre manière dans les limites du chapine 16.



Chapitre 6
Dispositions supplémentaires relatives à

des étapes particulières du transport

Article 24
Déroutement

Lorsque la loi appiicable considère un déroutement corrne un manque-
ment de la part du tra.nsporteur, un tel déroutement ne prive le transporteur
ou une partie exécutante maritime d'aucun moyen de défense ni d'aucune limi-
tation prévus par la prÉsente Convention, sous résewe des dispositions de I'ar-
ticle 61 .

Article 25
Marchiand{ses en pontée

l. Les marchandises ne peuvent etre fanspoftées en pontée que si ce

transport:

a) Est exigé par Ia loi;

à) S'effectue dans ou sur des conteneurs ou véhicules adaptés au trans-
port etr pontée et sui des ponts qui sont specialement équiPes pour ù"ansporter

de tels conteneurs ou véhicules; ou

c) Est confûrme au contrat de transport ou aux coutumes, usages ou pra-

tiques du commerce en question.

2. Les dispositions de la présente Convention relatives à la responsabilité du
transporteur s'appliquent à la perte, au dommage ou au retard de livraison subi
par des marchandises fansportées en pontée conformément au paragraphe I
du présent article. Cependanl le ûansportew n'est pas responsable de la perte,

du dommage ou du retard de livraison subi par ces marchandises du fait des

risques particuliers que comporte ce tmnsport si Ies marchandises sont trans-

portees conformément à l'alinéa a ou c du paragraphe I du présent article.

3. Si les marchandises ont été tansportées en pontée dans des cas autes que

ceux autorisés au paragraphe 1 du présent article, le transporteur est responsâ-

ble de ta perte, du dommage ou du retard de livraison subi par ces marchandises

qui résulte exclusivemett de leur transport en pontée et ne peut se prévaloir des

moyens de défense prévus à l'article 17.
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4. L€ transportew ne peut se prévaloir de l'alinéa c du paragraphe 1 du présent

article contre un tiers qui a obtenu un document de lransport négociable ou un

document électroûique de transport négociable de borme foi, sauf si les données

du contrat indiquent que les marchandises peuvent être transportées en pontée.

5. S'il a expressément convenu avec le chargeur que les marchaldises se-

raient transponées en câle, le transporteu ne peüt se prévaloir de la limitation
de responsabilité en cas de perte, de dommage ou de retard de üvraison subi
par les marchandises dans la mesure où cette perte, ce dommage ou ce retard
résulte de leur transport en pontée.

Arricle 26
Transport précédant ou suiÿant un trdnsport par mer

Lorsque la perte ou le dommage subi par les marchandises, ou un événe-
ment ou une circonstance ayant causé un retard dans leur livraison, survient
pendant la durée de la responsabilité du transporteur mais uniquement avant leur
chargement sur le navire ou uniquemeut après leur déchargement du navire, les
dispositions de la présente Convention ne I'emportent pas sur celles d'un aure
instrument intemational qui, au moment de la perte, du dornmage ou encore de

- l'événement ou de la circonstance ayant causé le retard:

a) Se seraient appliquées, conformément à cet instrument, à l'ensemble
ou à l'une quelconque des o1Érations réalisées par le transporteur si le chargeur
avait conclu un contrat distinct et direct avec ce dernier pour couwir l'étape
particulière du transpon pendant laquelle la perte ou le dommage ou encore
l'événement ou la circonstance s'est produit;

b) Prévoient expressément la responsabilité du uansponeur, la limitation
de la responsabilité ou le délai pour agr: et

c) N'admettent, conformément à cet instrument, aucune dérogation
contractuelle quelle qu'elle soit ou aucune dérogation contractuelle au

détriment du chargeur.

Chapitre 7
Obligations du chargeur envers le transporteur

Article 27
Remise des marchandises pour le transport

l, À moins qu'il n'en soit convenu autr€ment dans le contrat de transport,
le chargeur remet les marchandises prêtes pour le transport. Dans tous les cas,
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il les remet dans un état tel qu'elles résisteront au transport prévu, y compris
aux opérations de chargement, de manutention, d'arrimage, de saisissage, de
fixâtion et de déchargement dont elles feront I'objet, et ne causeront pas de
dommage aux personnes ou aur biens.

2. Le chargeur s'acquitte de façon appropriée et soigneuse de toute
obligation qu'il assume conformément à une conyention conclue dans les
termes du paragraphe 2 de l'articlel3.

3. Lorsqu'il empote un conteneur ou charge un véhicule, le chargeur
procède à I'arrimage, au saisissage et à la âxation du contenu dans ou sur le
conteneur ou véhicule de façon appropriée et soigneuse et de telle manière qu'il
ne causera pas de dommage aux personnes ou aux biens.

Article 28
Coopération entre le chargeur et le transporteur po r

la fourninre d' informations et d'instructions

Le tm-nsporteur et Ie chargeur répondent aux demandes mutuelles
d'informations et d'insructions requises pour la manutention et le transport
appropriés des marchandises. Ils le font si ces informations sont en possession

de Ia partie à laquelle elles sont demandées ou si ces instructions peuvenr
raisonnablement être foumies par la partie à laquelle elles sont demaadées et
si elles ne sont pas raisoûnablement accessibles par d'autres moyens à la panie
qui les demande.

Article 29
Obligation du chargeur de foumir des informattons,

ins tnuc tions et documents

1. Le chargeur fournit au transporteur en temps utile les informations,
instructions et documents concemant les marchandises qui ne sont pas

raisonnablemeût accessibles par d'autres moyens au transporteur et qü sont
raisonnablement nécessaires pour:

a.) Assurer la manutention et le Eansport appropriés des m chandises,
y compris les précautions devant être prises par le transporteur ou une partie
exécutante: et

ô.) Permettre au transporteu de respecter la loi, la réglementation ou

d'autres exigences des autorités publiques concemaût le transport prévu, à
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condition que celuiri notifie en temps utile au chargeur les informations,
instructions et documents dont il a besoin.

2. Aucune disposition du présent article n'a d'incidence sur une obligation
particulière de fournir des informations, instructions et documents déterminés
sur les marchandises, conformément à la loi, à la réglementation ou aux autres
exigeoces des autorités publiques concemant le transport prevu.

Article 30
Fondement de la responsabilité d.u chargeur erwers le transporteur

l. Le chargeur est responsable de Ia perte ou du dommage subi par le
transporteur si ce demier prouve que cette perte ou ce dommage résulte d'un
ma[quernent de la part du chargeur aux obligations qui lui incombent en vertu
de la présente Conventiot.

2. Sauf en cas de perte ou de dommage causé par un manquement de sa part
aux obligations lui incombant en vertu des articles 31, paragraphe 2, et 32,|e
chargeur est déchargé de tout ou partie de sa responsabilité si la cause ou I'une
des causes de la perte ou du dommage n'est pas imputable à sa faute ou à la
faute de 1'une quelconque des personnes mentionnées à l'article 34,

3. Lorsque le chargeur est partiellement responsable en vertu du présent
article, il ne l'est que de la partie de la perte ou du dornmage qui est imputable
à sa faute ou à la faute de I'une quelconque des personnes mentionnées à I'ar-
ticle 34.

Article 3 I
lnformatiorx pour l'établissement des données du contrat

L Le chargeur fournit au transporteur, en temps utile, Ies informations exactes
nécessaires pour l'établissement des données du contrat et l'émission des docu-
ments de transport ou des documents électroniques de uansport, y compris les
données visées au paragraphe I de l'article 36; le nom de la partie devant être
identifiée comme le chargeur dans les données du contrat; le nom du destina-
taire, le cas échéant; et le nom de Ia personne à I'ordre de laquelle le document
de transport ou le document électronique de transport doit le cas échéant êne
émis.

2. Le chargeur est réputé avoir garanti I'exactitude, au moment de leur récep-
tion par le transporteur, des hformations foumies conformément au paragta-
phe 1 du pésent article. Il indemnise le transporteur de la perte ou du dommage
resultant de I'inexactitude de ces informations.
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Article 32
Rè g I e s s p é c iale s c o nc e nûnt les molc handis e s dan g e re us e s

Lorsque les marchandises, par leur nature ou leur caractère, présentent ou
risquent selon touæ waisemblance raisonnable de présenter un danger pour les
personnes, les bicns ou I'environnement:

a) Le chargeur informe en temps utile le transporteur de la nature ou du
caractère dangereux des marchandises avant qu'el]es ne soient remises à ce
dernier ou à une partie exécutante. À défaut et si le transporteur ou la parrie exé-
cutante n'a pas autrement contraissance de leul natue ou caractère dangereux,
le chargeur est responsable envers Ie transporteur de la prerte ou du dommage
résultant de ce manquement; et

à) Le chargeur appose sur les marchandises dangereuses une marque ou
une étiquette conformément à la loi, à la réglemenution ou aux autres exi-
gences des autorités publiques qui s'appLiquent à n'importe quelle étape du
frarsport prévu. À défaut, il est responsa.ble envers le Eansportem de la pene
ou du dornmage résultant de ce manquement.

1. Un chargeur documentaire est soumis aux obligations et responsabilités
imposées au chargeur par le présent chapitre et I'article 55 et bénéficie des

droits et moyens de défense reconnus au chargeur par Ie présent chapitre et le
chapitre 13.

2. Le paragraphe I du présent article n'a pas d'incidence sur les obligations,
responsabilités, droits ou moyens de défense du chargeur-

Article 34
Responsabilité du chargeur pour fait d'autnti

Le chargeur répond du manquement aux obligations qui lui incombent
en vertu de lâ présente Convention résultant des actes ou omissions d'une
personne, y compris des préposés, mandataires et sous-traitants, à qui il a con-
fié I'exécution de I'une quelconque de ses obligations. Il ne répond cependant
pâs des actes ou omissions du traasporteur, ou d'une partie exécutânte agiEsant
pour le compte de ce demier, à qui il a confié l'exécution des obligations qui
lui incombent.

Article 33
Droits et obligattorc du chargeur repris par le chargeur documentaire



Chapitre 8
Documents de transport et documents électroniques de transport

Arttcle 35
Émission du document de transport ou du document

é lectronîque de trans port

À moins que le chargeur et le transporteur soiert convenus de ne pas uti-
liser de document de transport ou de document élecuonique de transport ou
que la coutume, I'usage ou la pratique du commerce soit de ne pas en utiliser,
lors de la remise des marchandises au transporteur ou à la partie exâutante en
vue de leur transport, le chargeur ou, si ce dernier y consent, le chargeur docu-
mentaire est en droit d'obtenir du trànsporteur, au choix du chargeur:

a) Un document de tra$port non négociable ou, sous réserÿe de l'ali-
néa a de l'article 8, un document élecbonique de transport non négociable; ou

b) Ur document de transport négociable approprié ou, sous réserve de

l' aLinéa a de l'article 8, un document électronique de transport négociable, à

moins que le chargeur et le Eânsporteur soient convenus de ne pas utiliser de
document de tnnsport négociable ou de document électronique de transport
négociable, ou que la coutume, I'usage ou la pratique du commerce soit de ne
pas en utiüser.

Article 36
Données du contrat

L Les données du contrat figurant dans le document de transport ou le docu-
ment électronique de transport visé à l'article 35 comprennent les informations
suivantes, foumies par le chargeur:

a) Une descriprion des marchandises appropriée pour le transport;

à.) Les marques principales nécessaires à I'identification des

marchandises ;

c) Le nombre de colis ou de pièces, ou la quantité de marchandises; et

d) §'il est foumi par le chargeur, le poids des marchandises.

2. Les données du contrat figurant dans le document de transpon ou le
document électronique de transport visé à I'article 35 comprennênt également:

a) Une indication de l'état et du conditionnement apparents des mar-
chandises au moment de leur recepüon par le transporteu ou une padie exécu-
tante en vue de leur transport;
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b) Le nom et I'adresse du Eansporteur;

c) La date de Éception des marchandises par le transporteur ou une par-
tie executante, de leur chargement à bord du navire, ou de l'émission du docu-
ment de Eansport ou du document électronique de transport; et

d) Si le document de transport est négociable, Ie nombre d'originaux de
ce document, lorsque plusieurs originaux sont émis.

4. Aux fins du présent article, l'expression "état et conditionnement
apparents des marchandises" employée à l'alinéa a du paragraphe 2 du présent
article désigne l'état et le conditionnement des marchandises établis à partt:

a) D'une inspection exteme raisonnable des marchandises telles qu'elles
sont emballées au moment où le chargeur les remet au transporteur ou à une
partie exécutante; et

b) De toute inspection supplémentaire que le transporteu ou une partie
exécutante réalise effectivement avarlt d'émettre le document de transport ou le
document électronique de transport.

Article 37
I de ntific atio n du tftms p o rt e ur

1. Si un kansporteur est identifié par son nom dans les données du contrat,
toute autre information figurant sur le document de Eansport ou le document
électronique de transport relative à I'identité du transporteu est sans effet dans
la mesure où elle est incompatible avec cette identification.

2. Si tes données du contrat n'identifient pas le transporteur conformément
aux exigences à alinéa à du pæagraphe 2 de l'article 36, mais indiquent que
les marchandises ont été chargées sur un navire désigné, le propriétaire inscrit
du navire est présumé être le hansporteuf, à moins qu'i1 ne prouve que le
navire faisait I'objet d'un affrètement coque nue au moment du Eansport, qu'il

3. [-es données du contrât figurant dans le document de Eansport ou le
document électronique de transpon visé à l'article 35 comprennent en outre:

a) Le lrom et I'adresse du destinataire, s'i] a été désigné par le chargeur;

b) Le nom d'un navire, s'il est mentionné dâtrs le contrât de fansport;

c) Le üeu de réception et, s'il est connu du ü?nspotteur, le lieu de
livraison; et

d) Le Wfi de chargement et le porr de déchargement, s'ils sont
mentionnés dans le contrat de transport.
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n'identifie I'affréteur coque nue et n'en indique I'adresse, auquel cas ledit affré-
teur est présumé être le transporteur. Le propriétaire inscrit peut aussi réfuter
cette présomption en identifiant le Eansporteur et en indiquant I'adresse de ce

demier. L affréteur coque nue peul refuter de la même manière toute présomp-

tion selon laquelle il est le transporteur.

3. Aucune disposition du présent article n'empÉche l'ayant droit de prouver
qu'une personne autre que celle identifiée dans les dorurées du contrat ou con-
formément âu paragraphe 2 du présent article est le transporteur.

Article 38
Sigrnrure

l. Le document de transport est signé par le transporteur ou par une personne

agissant en son nom.

2. Le document électronique de transport comporte la signature électronique
,,du Eansporteur ou d'une personne agissant en son nom. Cette signature électro-
, nique identifie le signataire dans le cadre du document électronique et indique
que le transporteur autorise ce document.

Anicle 39
Omissions dans les données du contrat

l. L absence ou I'inexactitude d'une ou de plusieurs données du contrat
visées au paragraphe 1, 2 ou 3 de l'article 36 n'affecte pas en soi la natüe
juridique ou la validité du document de transport ou du document élecronique
de transport.

2. Si les données du contrat comprennent la date, mais n'en indiquent pas la
signification, cette date est réputée être:

a) Celle à laquelle toutes les marchandises mentionnées dans le docu-
ment de transport ou le document électronique de transport ont été chargées à
bord du navire, si les donnees du contrat indiquentque les marchandises ont été
chargées sur un navire; ou
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b) Celle à laquelle le transporteur ou une partie exécutante a reçu les
marchandises, si les données du contrat n'indiquent pas que les marchandises
ont été chargées sur un navire.



3. Si les données du contrat n'indiquert pas l'état et Ie conditionnement
âppareûts des marchandises au moment où le transporteur ou une partie
exécutante les reçoit, elles sort réputées avoir indiqué que l'état et le
conditionnement apparents des marchandises étaient bons au moment de leur
remise au transporteur ou à une partie exécutânte.

Article 40
Réseryes concernant les info rmations relatives
aux marchandises dans les données du contrat

l Le transporteur fait des réserves pour indiquer qu'il ne répond pas de
I'exacdnrde des informations foumies confonnément au paragraphe 1 de
I'article 36 par le chargeur si:

a) II sait effectivement que I'une quelconque des mentions essentielles
figurant dâns le document de transport ou dans le document électronique de
transpofi est fausse ou trompeuse; ou

b) Il a des motifs raisonnables de croAe que l'une des mendons essen-
tielles figurant dans le document de transport ou dans le document électronique
de transport est fausse ou Eompeuse.

2. Sans préjudice du paragraphe 1 du pÉsent article, le hansporteur peut faire
des réserves, dans les cas et de la manière décrits dans les paragraphes 3 et 4 du
présent article, pour indiquer qu'il ne répond pas de I'exactitude des informa-
tions foumies, conformément au paragraphe I de I'article 36 par le chargeur.

3- Lorsque les marchandises ne sont pas remises au transporteur ou à une
partie exécutante dans un conteneur ou un véhicule fermé, ou lorsqu'elles sont
remises dans un conteneur ou un véhicuie fermé et font l'objet d'une inspectron
effective par le transporteur ou une partie exécutante, le transporteur peut faire
des réserves relativement aux informations mentionnées au paragraphe I de
l'article 36 si:

a) Il n'avait pas de moyen matériellemett applicable ou commerciale-
ment raisonnâble de vérifier les informations fournies par le chargeur, auquel
cas il peut indiquer les informations qu'il n'a pas pu vérifier; ou

b) II a des motifs raisonnables de croire que les informations foum.ies
pai le chargeur sont inexactes, auquel cas il peut inclure une clause indiquant
ce qu'il considère raisotnablement comme des informations exactes.
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Article 4l
Force probante des données du contrat

Sauflorsque des réserves ont été faites relativement aux données du contrat
dans les cas et de la manière décrits à l'arricle 40:

a) Un document de transport ou un document électronique de Eansport

fait foi, sauf preuve confaire, de la réception par le transporteur des marchan-

dises indiquées dans les données du conkat;

àl La preuve contoaire par le transporteu.r ên ce qui concerne I'une quel-

conque des données du contrat n'est pas admise lorsque ces données figurent
dans:

i) Un document de transport négociable ou un document électro-

nique de trarsport négociable qui est üansféré à un tiers agissant de

bonne foi; ou

ii) Un documentde transport non négociable dontlestermes révèlent
qu'il doit être remis pour l'obtention de la livraison des marchandises

et qui est transféré au destinataire agissant de bonne foi.

29

4. Lorsque les marchandises sont remises au trânsporteur ou à une partie exé-

cutante dans un conteneur ou un véhicule fermé, le transPorteur peut faire des

réserves relativement aux informations mentionnées:

a) À I'alinéa a, à ou c du paragraphe 1 de I'article 36 si:

i) Les marchandises se trouvant à I'intérieur du conteneur ou du
véhicule n'ont pas fait l'objet d'une inspection effective par le trans-

porteu ou la partie exécutante; et

ü) Ni lui ni la partie exécutante n'ont, d'une autre manière, effec-
tivement connaissance de son contenu avant l'émission du document
de transport ou du document électronique de tmllsport; et

b) À l'alioéa d du paragraphe I de I'article 36 si:

i) Ni lui ni la partie exécutante n'ont pesé le coûteneur ou Ie véhi-
cule et si le chargeur et le kansporteur n'éuient pas convenus avant

l'expédition de le peser et de mentionner le poids dans les domées du
contrat; ou

ü) Il n'y avait pas de moyen matériellement applicable ou com-
mercialement raisonnable de vérifier le poids du conteneur ou du

véhicule.



c) La preuve contraire pff Ie tra$porteur n'est pas admise à I'enconüe
d'un destinataire qui a agi de bonne foi en se fiant à I'une des données du
contrat ci-après figurant dans un document de tra.osport non négociable ou un
document électronique de transport non négociable:

i) Les données du coûtrat mentionnées au paragraphe 1 de I'ani-
cle 36, lorsqu'elles sont foumies par le transportew;

ii) Le nombre, le type et les numéros d'identification des conteneurs,
mais non les numéros d'identification des plombs apposés sur les
conteneus; eI

ü) Iæs données du contrât mentionnês au paragraphe 2 de I'ar-
ücle 36.

Anicle 42
" Fret payé d'atance"

Si les données du contrat contiennent la mention "ftet payÉ d,avance,'
ou une mention similaire, le transporteur ne peut pâs se prévaloir à I'encontre
du poneur ou du destinataire du non-paiement du fret. Le présent article ne
s'applique pas si le porteur ou le destinataire est également le chargeur.

Chapitre 9
Livraison des marchandises

Article 43
Obligation de prendre livraison

Lorsque les marchandises sont parvenues à leur destination, le destinataire
qui les réclame en yertu du contrat de tmnsport en prend liwaison au moment
ou dans le délai et au lieu convenus dans le contrat de transport ou, à défaut
d'une telle convention, au moment et au lieu auxquels, eu égard aux clauses du
contrat, aux coutumes, usages ou pratiques du commerce et aux circonstances
du transport, on pourrait raisonnablement s'attendre qu'elles soient livrées.

Article 44
O b I i g atio n d' ac cus e r réc ep t ion

À la demande du tran$porteü ou de la partie exécutagte qui liwe les
marchandises, le destinataire accuse reception des marchandises livrées par le
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transporteur ou la panie exécutante de la manière qui est habituelle au lieu de

livraison. Le transporteur peut refuser de livrer les marchandises si le destina-
taire refuse d'en accuser réception.

Article 45
Livraison en I'absence de document de transport négociable

et de document éIectronique de transpon négociable

En l'absence d'émission d'un document de transport négociable et d'un
document éle.tronique de nansport négociable:

b) Si le nom et I'adresse du desti:rataire ne sont pas menüonnés dans les

données du contrat, la partie contrôlante les indique au transporteur avant ou
lors de I'arrivée des marchandises au lieu de destination;

c) Sans préjudice du paragraphe I de I'article 48, si les marchandises

ne peuvent être livrées du fait i) qùe le destinatâire, après avoir reçu notifica-
tion de leur arrivée, n'en réclame pas, au moment ou dans le délai mentionné
à l'article 43, la livrarson au transporteur une fois celles-ci parvenues au lieu
de destination, ü) que le transporteu.r refuse de les livrer au motif que Ia per-

sonne se prétendant destinataire ne s'identifie pas dûment comme telle, ou iii)
que le transporteur, après des diligences raisonnables, n'est pas en mesure de
localiser le destinataire afin de demander des instmctions pour Ia livraison, le
transporteur peut en aviser la partie contrôlante et demander des instructions
pour la livraison. Si, après des diligences raisonnables, il n'est pas en mesure
de localiser la partie contrôlante, il peut en aviser le chargeur et demander des

instructions pour la liwaison. Si, apres des diligences raisonnables, il n'est pas

en mestrre de localiser le chargeur, il peut en aviser le chargeur documentaire et
demander des instructions pour la livraison;

d) La livraison des marchandises par le hansporteur sur instruction de

la partie conüôlânte, du chargeur ou du chargeur documentairc conformément
à l'alinéa c du présent article le übère de son obligation de livrer les mirchan-
dises en vertu du contrat de transport.

3l

a) Le transporteur liwe les marchandises au destinataire au moment et

au üeu mentionnés à l'aflicle 43. I1 peut refuser de les üvrer si la personne

qui se prétend destinataire ne s'identiâe pas dûment comme telle alors que Ie

transporteur le lui demande;



Atticle 46
Livraison en cas d'émtssion d'un document de transport

non négociable devant être remis

En cas d'émission d'un document de transport non négociable dont
les termes révèleot qu'il doit être remis pow I'obtention de la liwaison des
marchandises:

a) Le fransponeur Livre les marchandises au destinataire au moment et
au lieu mentionnés à I'article 43 à condition que ce dernier s'identifie dûment
à sa demande et contre remise du document non négociable. 11 peut refuser de
livrer les marchandises si la personne qui se prétend destinataire ne s'identifle
pas dûment alors que le transporteur le lü demande. Il refuse de les liwer si le
document non négociable n'est pas remis. Si plusieurs originaux du document
non négociable ont été émis, [a remise d'un original suffit et les autres orig!
naux cessent d'êüe valables ou de produire effet;

b) Sans préjudice du paragraphe I de I'article 48, si les marchandises
ne peuvent être liwées du fait i) que le destinataire, après avoir reçu notifica-
üon de leur arrivée, n'en réclame pas, au moment ou dans le délai mentionné à
l'article 43, la livraison au transporteur une fois celles-ci parvenues au lieu de
destination, ii) que le trëlsporteur refuse de lês livrer au motif que la personne
se prétendant destinataire ne s'identifie pas dûment comme telle ou ne remet
pas le document ou ü) que le transporteur, après des diligences raison-nables,
n'est pas en mesure de localiser Ie destinataire afin de demander des instruc-
trons pour la livraison, le transporteur peut en aviser le chargeur et demander
des instructions pour la livraison. Si, après des diligences raisonnables, il nlest
pas en mesure de localiser le chargeur, il peut en aviser le chargeur documen-
taire et demander des instructions pour la livraison;

c,) La livraison des marchandises par le tra.nsporteur sur instructior du
chargeur ou du chargeur documentaire conformément à l'alinéa à du présent
article le 1ibère de son obügation de üvrer les marchandises en vertu du contrat
de [ansport, que le document cle transpon non négociable lui ait été remis ou
non.

Article 47
Livraison en cas d'émission d'un document de transport négociable

ou d'un document électronique de transport négociable

32

i

1. En cas d'émission d'un document de transport négociable ou d'un docu-
ment électronique de transport négociable:



I

d) Le porteur du document e§t en droit de réclamer la livraison

des marchandises au transporteur une fois celles-ci parvenues au lieu de

destination, auquel cas le transporteur les lui livre au moment et au lieu

mentionnés à l'article 43:

i) Contre remise du document de transport négociable et, si le por-

teur est l'une des personnes mentionnées au sous-alinéa i de l'alinéa a

du paragraphe 10 de I'anicle premier, à condition qu'il s'identifie
dûment; ou

ii) À condition qu'il démontre, conformément aux procédures visées

au paragraphe I de I'article 9, sa qualité de Porteur du document élec-

üonique de tanspon négociable'

à) Le transporteur refuse de livrer les marchandises si les exigences du

sous-alinéa i ou ii de I'alinéa a du présent pamgraphe ne sont pas remplies;

c) Si plusieurs originaux du document de transPort négociable ont été

émis et si le nombre de ces originaux est mentionné dans le document, la remise

d'un original suffit et les autres originaux cessent d'être valables ou de produire

effet. l,onqu'un document électrodque de transport négociable a été utilisé, il
cesse d'être va.lable ou de produire effet lorsque les marchandises sont üvrées

au porteur conformément aux procédures visées au paragraphe I de l'article 9.

2. Sans pÉjudice du paragraphe 1 de I'article 48, lorsqu'il est expressément

stipulé sur le document de transport négociable ou le document élecuonique

de transport négociable que les marchandises peuvenl être livrées sans que ce

document soit remis, la règle suivante s'applique:

a) Si les marchandises ne peuvent être livrées du fait i) que le porteur,

après avoir reçu notification de leur arrivée, n'en réclame pâs, au moment ou

dans le délai mentiomé à I'article 43, 1a livraison au transporteur une fois
celles-ci parvenues au lieu de destination, ii) que le transporteur refuse de les

liwer au motif que la personne se pIétendant porteur ne s'identifie pas dûment

comme étant I'une des personnes mentiormées au sous-alinéa i ou iï de I'alinea a

du paragraphe l0 de I'article premier que le transPorteur, après des diligences

raisonnables, n'est pas en mesure de localiser le porteur afin de demalder

des instructions pour la livraison, le transporteur peut en aviser le chargeur et

demander des instructions pour la livraison. Si, après des diligences raisonna-

bles, il n'est pas en mesure de localiser le chargeur, il peut en aviser Ie chargeur

documentaire et demander des instructions pour la livraisoni

à) La livraison des marchandises par le trânsporteur sur instruction

du chargeur ou du chargeur documentaire conformément à l'alinéa a du

paragraphe 2 du présent article le libère de son obligation de livrer les matchan-

dises au porteur en vertu du contrat de transport, que le document de transport

négociable lui ait été remis ou non, ou que la personne réclamant la livraison en
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vertu d'un document électrodque de transport négociable ait démontré ou non,
conformément aux procédures visées au paragraphe 1 de l'article 9, sa qualité
de porteur;

c) La personne donnant des instructions conformément à I'alinéa a du
paragraphe 2 du présent article indemnise le transponeur dont la responsabilité
est engagée envers Ie porteur en venu de l'alinéa e du paragraphe 2 du présent
article. Le transporteur peut refuser de suivre ces instructions si la personne ne
foumit pas une garantie suffisante qu'il peut raisonnablement exiger;

d,) Lorsque, après la livraison des marchandises par Ie transponeur con-
formément à l'alinéa à du paragraphe 2 du présent article, une persoole devient
le porteur du document de transport négociable ou du document électronique
de transport négociable en vertu d'un arrangement contactuel ou d'une autre
nature conclu avant cette livraison, elle acquiert des droits opposables au trans-
porteur en vertu du confat de tansport, à l'exception du droit de réclamer la
livraison des marchandises;

e) Nonobstant les alinéas à et d du paragraphe 2 du présent article, une
personne qui devient porteur après cette liwaison alors qu'elle n'avait pas et
n'aurait pas pu raisomablemeDt avoir connaissance de la livraison acqüert les
droits incorporés dans le document de tansport négociable ou dans le document
électronique de transport négociable. Lorsque les données du contrat mention-
nent I'heure d'arrivée prévue des mæchandises ou indiquent la façon d'obtenir
des informations pour savoir si la üvraison a eu lieu, cgtte connaissance est
présumée chez le porteu au moment où il acquiert cette qualité.

Article 48
M archandis e s e n s oufranc e

a) Le destinataire n'en prend pas liwaison conformément au présent
chapike au moment et au lieu mentionnés à I'article 43;

b) La parie contrôlante, le porteur, le chargeur ou le chargeur docu-
mentaire ne peut être localisé ou ne donne pas au tramporteü des instructions
appropriées conformément aux articles 45, 46 et 47:

c) Le transporteur est en droit ou est tenu de refuser de livrer les mar-
chandises conformément aux articles 44, 45, 46 et 47;

d) Le transporteur n'est pas autorisé à livrer les marchandises au destina-
taire par la loi ou la réglementation du lieu où est demandée la livraison; ou
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1- Aux fins du présent article, les marchandises sont réputées en souffrance
uniquement si, apês leur arrivée au lieu de destination:



e) Les marchandises ne peuvent pas être Iivrées par le transporteur pour
une autre râison-

2, Sans préjudice des auües droits dont il peut se prévaloir conûe le chargeur,
la partie contrôlante ou le destinataire, si les marchandises sont en souffrance,
le karsporteur peut, aux risques et aux frais de la personne âyant droit aux
marchandises, prendre vis-à-vis de ces demières les mesures que les circon-
stances peuvent raisonnablement exiger, y compris:

a) Les entreposer en tout lieu approprié;

à) Les déharger si elles sont chargées dans des conteneurs ou véhicules,
ou prendre d'autres mesures, notamment en les déplaçant; et

c) Les faire vendre ou détruire conformément aux pratiques, à Ia loi ou à
la réglementation du lieu où elles se trouvent.

3. Le transporteur ne peut exercer les droits prévus au paragraphe 2 du
présent article qu'apÊs avoir avisé, de manière appropriée, de la mesure qu'il
a I'intention de prendre en verhl de ce paragraphe, la penome indiquée dans
Ies don:rées du contrat cornme étant [a persorme à prévenir, le cas échéant, de
I'arrivée des marchandises au lieu de destination, et I'une des personaes suivan-
tes, dans I'ordre indiqué, si elles sônt connues du ûansporteur le destinataire,
la partie contrôlante ou le chargeur.

4. Si les murchandises sont vendues conformément à l'alinéa c du
pamgraphe 2 du présent article, le transporteur conserve le produit de la vente
au profit de la personne ayant droit aux marchandises, sous réserve de déduire
toute dépense qu'il a effecnrée et toute autre somme qui lui est due en rapport
avec le transpofl de ces marchandises.

5. Le transporæur ne répond pas de la perte ou du dommage subi par les
marchandises perdant la période de souffrance. Il en répond si I'ayant droit
pmuve que cette perte ou ce dommage résulte du fait que le transporteur n'a
pas pris les mesures qui auraient été raisonnables en I'espèce pour conserver les
marchandises tout en sachant ou en ayant dû savoir qu'il en résulterait une telle
perte ou un tel dornrnâge-

Article 49
Rétention des marchandis es

Aucune disposition de la plésente Convention ne porte atteinte au droit de
rétention que Ie contrat de üansport ou la loi applicable accorde au transporteur
ou à une partie exécutante en garantie de sa créance.
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Chapitre l0
Droits de la partie contrôlante

Article 50
Exercice et étendue du droit de conÛôle

l. [æ droit de contrôle ne peut être exercé que par la partie contôlante et se
limite au droit:

a) De donner ou de modifier des instructions concernant les marchaa-
dises sans qu'elles constituent une modification du contrat de transport;

b) D'obtenir la livraison des marchandises dans un port d'escale prévu
ou, pour un üansport intérieur, dans tout üeu en cours de route; et

c) De remplacer le destinataire par toute autre personne, y compris Ia
partie contrôlâûte.

2. Le droit de contrôle existe peDdant toute Ia Ériode de responsabilité du
transporteur prévue à l'article l2 et s'éteint à I'expiraüon de cette periode.

Article 51
Identification de la partie contôlante et transfert

du droit de contrôle

1. Sauf dans les cas mentionnés aux paragraphes 2, 3 et 4 du present article:

a) Le chargeur est la partie contôlante à moins que,lors de 1a conclusion
du contrat de nansport, il ne désipe le destinatate, le chargeur documetrtaire
ou une autre personne comme partie contrôlante;

b) La partie contrôlante peut trausférer le droit de contrôle à une auEe
persorme. Ce transfert prend effet à l'égard du nansporteur dès que ce demier
en est avisé par I'auteur du trânsfert, et le Hnéficiaire du transfert devient 1a

partie conhôlartE; et

c) La partie contrôlante s'identifie dûment lorsqu'elle exerce le droit de
contrôle.

2. En cas d'émission d'un document de transport non négociable dont
les termes révèlent qu'il doit être remis pour I'obtention de la livraison des
marchandises:

a) Le chargeur est la partie contrôlante et peut transférer le droit de con-
trôle au destinaraire désigné dans 1e document en transférant le document à
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cette personne sans endossement. Si plusieurs originaux du document ont été

émis, tous 1es originaux sont transférés pour que Ie droit de contrôle soit trans-

féré; et

àJ Pour exercer son droit de contrôle, la partie contrôlante produit le doc-

ument et s'identifie dûment. Si plusieurs originaux du document ont été émis,

tous les originaux sont présentés, faute de quoi le droit de contrôle ne peut être

exercé.

3. En cas d'émission d'un document de rransport négociable:

a) Le porteur ou, si plusieurs originaux du document sont émis, le por'
teur de tous les originaux est la partie contrôlante;

b) I-e porteur peut transférer le droit de contrôle en ransférant le docu-

ment à une aulre personne conformément à l' a,rttcle 57 . Si plusieurs originaux
de ce document ont été émis, tous les originaux sont transférés à cette personne

pour que le droit de contrôle soit transféré; et

c) Pour exercer Ie droit de contrôle, le porteur présente le document au

transporteur et, s'il est I'une des personnes mentionnées au sous-alinéa i de

l'alinéa a du paragraphe l0 de I'article premier, s'identifie dûment. Si plusieurs

originaux du document ont été émis, tous les originaux sont présentés, faute de

quoi le droit de cortrôle ne peut êüe exercé.

4. En cas d'émission d'un document électronique de transpon négociable:

Article 52
Exécutian des instrucüons par le transporteur

1. Sous réserve des paragraphes 2 et 3 du présent article, le transporteur Bxé'

cute les instructions mentionnées à I'anicle 50 si:

a) La personne donnant ces instuctions est fondée à exercer Ie droit de

contrôle:

à) læs instructions peuvent raisonnablement êue exécutées selon leurs

termes au momett où elles parviennent au trânsporteur; et
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n) Le porteur est la partie contrôlante;

b) Le porteur peut transférer le droit de contrôle à une autre personne en

transférant le document conformément aux procédures visees au paragraphe 1

de 1'article 9; et

c) Pour exercer le droit de contrôIe, le porteur démontre, conformément
aux procédures visées au paragraphe I de I'article 9, sa qualité de porteur.



c) Les instructions n'affecteront pas les opérations normales du trans-
porteur, ni ses pratiques de livrarson.

2. Dans tous les cas, la panie contrôlante rembourse au transporteur toute
dépense additionnelle raisonnable qu'il pourrait effectuer et l'indemnise du
préjudice qu'il pourrait subir en exécutant de manière ditigente une instruction
quelconque en venu du présent article, y compris des réparaüons qu'il pourrait
être tenu d'accorder pour la perte ou le dommage subi par d'autres marchan-
dises transportées.

3. Le transporteur est en droit d'obtenir de la partie contrôlante une garanüe
couvrant le montant de la dépense additionnelle, de la perte ou du prejudice
auquel rl s'attend raisonnablement du fait de l'exécution d'une instruction en
vertu du présent article. Il peut refusel d'exécuter les instructions si une telle
garantie n'est pas foumie,

4. Lonque le lransporter n'a pas exécuté les instructions de la panie con-
trôlante contrairement à l'obligation qui lui incombe en vertu du paragraphe i
du présent article, sa responsabilité pour Ia perte, Ie dommage ou le retard de
livraison subi en conséquence par les marchandises est soumise aux articles 17
à 23 et la réparation qu'il doit est soumise aux articles 59 à 61.

Article 53
Marchandi s e s réputé e s I ivré e s

l,es marchandises livrées suivant une instruclion donnée conformément au
paragraphe I de I'article 52 sont réputées livrées au lieu de destilation et les
dispositions du chapitre 9 relatives à cette livrâi§on leur sont applicables.

Article 54
Modificatiorx du contrat de transport

1. La partie contrôlante est la seule 1»rsonne pouvatrt convenir avec le trans-
podeur de fnodifications du contrat de transport autres que celles visées aux
alinéas ü et c du paragraphe 1 de I'article 50.

2. [,es modifications du contrât de transport, y compris celles visées aux
alinéas à et c du paragraphe 1 de l'ffticle 50, sont mentionnées sur utr documert
de transport négociable ou sur un document de transport non négociâble devant
êüe remis, ou incorporées dans un document électronique de transpon négocia-
ble ou, à la demande de la partie contrôlante, sont mentiomées sur un document
de transport non négociable ou incorporees dans un document élecfonique de



transport non négociable. Les modifications ainsi mentionnées ou incorporées

sont signées conformément à l'article 38.

1. La panie conüôlante, à la demande du transporteur ou d'une partle exé-
cutânte, foumit en temps utile les informations, instructions ou documents
concemant les marchandises dont le transporteur peut raisomablement avoir
besoin pour s'acquitter des obligations qui lui incombenl en vertu du contrat
de transport, à condition que [e chargeur ne les ait pas déjà fournis et qu'ils ne

soient pas raisonnablement accessibles au transporteur par d'autres moyens.

2. Si, après des diligences raisonnables, le transponeur n'est pas en mesure de

localiser la partie contrôlante ou si la partie contrôlante n'est pas en mesure de

Iui fournir des informations, instructions ou documents appropriés, le chargeur
Ies foumit. Si, après des diligences raisonnables, 1e transporteur n'est pas en

mesure de localiser le chargeur, le chargeur documentaire foumit ces informa-
tions, instructions ou documents.

Les parties au contrat de trânsport peuvenl déroger aux articles 50, para-
graphes i, alinéas à el c, et 2, et 52. Elles puvent aussi restreindre ou exclure
la possibilité de transférer le droit de contrôle visee à I'aünéa à du paragra-
pbe I de I'article 51.

Article 57
Transfert en cas d'émission d'un document de transport négociable ou

d'un document électronique de tmnspon négociable

1. En cas d'émission d'un document de transport négociable, le porteur peut
transférer les droits incorporés dans ce document en le transférant à une autre
persoûle:

a) Dûment endossé au profit de cette autre personne ou en blanc, s'il
s'agit d'un document à ordre; ou
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Article 55
Fourniture d' informations, d' ins tructions ott

de documents supplémentaires au transporTeur

Article 56
Dé ro gation cow enüonne lle

Chapitre 11

Transfert de droits



b) Sans endossement, s'il s'agit: i) d'un document au porteur ou d'un
document endossé en blanc; ou ii) d'un document établi au nom d'une persome
déterminée qui est transféré entre le premier porteur et cette personne.

2. En cas d'émission d'un document électronique de transport négociable,
son porteur peut transférer les droiS incorporés dans ce document, que celui-ci
soit établi à ordre ou au nom d'une personne déterminée, en Ie tralsférant con-
formément aux procédures visées au paragraphe 1 de I'article 9.

Article 58
Responsabilité du porteur

1 Sans prejudice de l'article 55, un porteur qui n'a pas la qualité de chargeur
et qui n'exerce aucun dmit découlant du contrat de transport n'assume aucune
responsabilité en vertu de ce contrat en cette seule qualité de porteur.

2. Un porteur qui n'a pas la qualité de chargeur et qui exerce un droit quel-
conque découlant du contrat de transport assume toutes les responsabiütés qui
lui incombent en vertu de ce contrat dans la mesure où elles sont énoncées dans
le document de transport négociable ou le document éIectronique de transport
négociable ou-peuvent en êt(e inférées.

3. Aux fins des paragraphes I et 2 du présent article, un poneur qui n'a pas
la qualité de chargeur n'exerce aucirn droit découlant du contrat de transport au
seul motif que:

a) II colvient avec ie ûansporteur, en vertu de I'article 10, de substituer
à un docurnent de transport négociable un document électronique de transport
négociable ou de substituer à un documeût élechonique de transpon négociable
un document de transpolt négociable; ou

b) Il transfère ses droits en vertu de l'article 57.

Chapitre 12
Limites de responsabilité

Article 59
Limites de responsabilité

l. Sous réserve du para$âphe I des anicles 60 et 61, la responsabilité du
transporteur pour manquement aux obligations lui incombant en vertu de la
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présente Convention est limitée à 875 unités de compte par colis ou autre
unité de chargement, ou à 3 unités de compte par kilogramme de poids bn:t
des marchandises objet de la réclamation ou du litige, la limite la plus élevée
étant applicable, sauf lorsque la valeur des marchandises a été déclarée par le
chargeur et figure dans les données du contrât, ou lorsqu'un montant supérieur
à la Iimiæ de responsabilité fixée dans le présent article a été convenu entre Ie
transporteur et le chargeur.

3. L unité de compte visée dans le présent article esr le droit de tirage spécial
tel qu'il est défini par Ie Fonds monétaire international. I-es montants mention-
nés daru le présent article sont convertis dans la monnaie nationale d'un État
suivaat la valeur de cette monnaie à la date du jugement ou de la sentence ou
à une date convenue par les parties. La valeur, en droits de tirage spéciaux, de
la monnaie nationale d'un État contractant qui est membre du Fonds monétaùe
international est calculée selon la méthode d'évaluation appliquée par le Fonds
monétaire intemational à la date en question pour ses propres opérations et
transactions. La valeur, en droits de tirage spéciaux, de la monnaie nationale
d'un État contractant qui n'est pas rnembre du Fonds monétaire intemational
est calculée de la façon déterminée par cet État.

Article 60
Limites de responsabilité pour le préjudice causé par le retard

Sous réserve du paragraphe 2 de l'article 61, [e montant de la réparation
en cas de perte ou de dommage subi par les marchandises en raison d'un retard
est calculé conformément à I'article 22 et lâ responsabilité pour le préjudice
économique résultant d'un retard est limitéB à un montant équivalent à deux
fois et demie le fret payable pour ies marchandises ayant subi le retard. Le mon-
tant total payable en vertu du présent article et du paragraphe 1 de l'article 59
ne peut pas dépasser la limite qui serait fixée conformémenr au paragraphe I
de I'article 59 pour la perte totale des marchandises concemé€s.
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2. Lorsque les mârchandises sont trânsportées dans ou sur un conteneur, une
palette ou un engin de transport similaire utilisé pour grouper des marchandises,
ou dans ou sur un véhicule, les colis ou les unités de chargemett énumérés
dans les donaées du conEat comme ayant été placés dans ou sur cet engin de
transport ou véhicule sort considéÉs comme des coiis ou unités de charge-
ment. En I'absence d'une telle éuumérati.on, les marchandises placées dans ou
sur cet engin de transport ou véhicule sont considérées comme une unité de
cha.rgemeot.



l. Ni le transporteur ni aucune des personnes mentionnées à l'article 18 ne
peuvent se prévaloir de la limitation de responsabilité prévue à I'article 59,
ou prévue dans le contrat de transport, si l'ayant droit prouve que le prejudice
résultant du manquement aux obligations incombant au transporteur en vertu de
la présente Convention était .imputable à un acte ou à une omission personnels
que celui qui revendique le droit de limiter sa responsabilité a commis soit dans
l'intention de causer ce préjudice, soit témérairement et avec conscience que ce
préjudice en résulterait probablement.

2. Ni le transporteu ni aucune des personnes mentionnées à I'article 18 ne
peuvent se prévaloir de Ia limitation de responsabilité prévue à I'article 60, si
l'ayant droit prouve que le relard de livraison résulte d'un acte ou d'une omis-
sion persomels que celui qui revendique le droit de limiter sa responsabilité a

commis soit dans I'intention de provoquer le préjudice dû au retard, soit témérai-
rement et avec conscience que ce préjudice en résulterait probablement.

Chapitre 13

Délai pour agir

Article 62
Durée du délai pour agtr

L Aucune action judiciaire ou arbitrale relaüve à des réclamations ou des

litiges découlant d'un manquement à une obligation préwe dans la présente

Convention ne peut êüe engagée après I'expiration d'un délai de deux ans.

2. Le délai visé au paragraphe 1 du présent anicle court à partir du jour où

les marchandises ont été livrées par le transporteur ou, lorsqu'elles n'ont pas

été liwées ou ne I'ont été que paniellement, à paftir du demier jour où elles
auraient dû êue livrées. Le jour indiqué comme point de départ du délai n'est
pas compris dans Ia computation.

3. Nonobstant I'expiration du délai visé au paragraphe I du présent article,
une partie peut invoquer un droit et I'opposer à l'autre partie comme moyen de

défense ou de compensation.

Article 61
Priyation du droit de se prévaloir de la limitation de responsabilité



Le délai prévu à l'article 62 ne peut être ni suspendu ni interrompu mais
la personne à qui une réclamation est adressée peut à tout moment pendant le
cours du délai proroger celui-ci par une déclaration adressée à I'ayant droit. Le
délai peut être de nouveau prorogé par une ou plusieurs autres déclarations.

Article 64
Action récursoire

Article 65
Actions contre la personne identifiée commc étant le transporteur

Une action contre I'affréteur coque nue ou la personne identifiée comme
étant Ie transporteur conformément au paragraphe 2 de l'article 37, peut être
inteotée après l'expiration du délai prévu à I'article 62, si elle I'est dans I'un des
deur délais ci-après, Ie plus long étant retenu:

b) Dans les quatre-vingt-dixjours à compter de la date à laquelle le trans-
porteur a été identifié, ou le propriétaire inscrit ou I'affréteur coque nue a réfuté la
présomption selon laquelle il est le transporteur conformément au paragraphe 2
de I'article 37.
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Article 63
Prorogation du délai pour agir

Une persome tenue responsable peut exercer une action récursoire après

I'expiration du délai prévu à l'article 62 si elle le fait dans I'un des deux délais
ci-après, le plus long étant retenu:

a,) Dans Ie délai déterminé par !a loi applicable de l'État où l'action est

engagée; ou

b) Dans les quatre-vingrdix jours à compter de la date à laquelle elle
a soit réglé la réclamation, soit elle-même reçu signification de I'assignation,
selon I'événement qui survient en premier

a) Dans le délai déterminé par la Ioi applicable de l'État où I'action est
engagée; ou



Article 66
Actions contre le transporteur

À moins que le contrat de transport ne contienne un accord exclusif
d'élection de for conforme à l'article 67 ou 72, le demandeur a le droit d'intenter
une action judiciaire contre le transporteur en venu de la présente Convention:

a) Devant un tribunal comlÉtent dans le ressort duquel se trouve un des
Iieux ci-après:

i) Le domicile du Eansporteur;

i.i) Le lieu de réception convenu dans le conEat de transport;

iii) Le lieu de livraison convenu dans le contrat de transport; ou

iv) Le port où les marchandises sont initialement chargês sur un
navire ou le port où elles sont finalement déchargées d'un navire; ou

à) Devant un tribunal ou des tribunaux corflpÉtenls désignés par un
accord entre le chargeur et le transponeur pour trancher les Éclamations pou-
vant naître contre ee demier daos le cadre de la pÉsente ConveDtion.

Article 67
Accords d'élection de for

1. La compétence d'un tribunal choisi conformément à l'alinéa b de i'arti-
c1e 66 est exclusive pour les litiges entre les parties au contrat uniquement si ces
dernières en cotrvientent et si I'accord attributif de compétence:

a) Est contenu dans un contrat de volume qui indique clairement le nom
et l'adresse des parties, et soit i) a fait I'objet d'une négociation individuelle;
soit ii) indique de manière apparetrre qu'un accord exclusif d'élecüon de for a
été conclu et spécifie dans quelles clauses du contrat se trouve cet accord; et

b) Désigne clairemert les Eitunaux d'un État contractânt, ou un ou p1u-
sieurs tribunaux particuliers d'un État contractant.

2. Une personne qui n'est pas partie au contrat de volume n'est liée par un
âccord exclusif d'élection de for conclu conformément au paragraphe I du
présent artiele que si:

a) Le tribunal esl situé dâns I'un des lieux mentionnés à I'alinéa a de
I'article 66;
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Chapitre 14
Compétence



b) Cet accord est contenu dans le document de transport ou le document

électronique de transport;

c) Cette personne est dûment avisée, en temps utile, du tribunal où

l'action sera intentée et de la compétence exclusive de ce tribunali et

d) La loi du tribunal saisi reconnaît que cette personne peut être liée par

I'accord exclusif d'élection de for.

Article 68
Actions contre la partie exécutante maritime

Le demandeur a le droit d'intenter une action judiciùe contre la panie
exécutante maritime en vertu de laprésente Convention devalt un tribunal com-
pétent dans le ressort duquel se üouve un des lieux ciaprès:

Article 69
Absence de chef de compétence supplémentaire

Sous réserve des articles 7l et 72, aucune action judiciaire contre le trans-

porteur ou conEe une partie exécutante maritime en vertu de la présente Con-
vention ne peut être engagée devant un tribunal qui n'est pas désigné conformé-
ment à I'article 66 ou 68.

Article 70

Saisie conservatoire eI mesures provisoires ou conseruatoires

Aucune disposition de la présente Convention n'a d'incidence sur la com-
pétence en ce qui conceme les mesures provisoires ou conservatoires, y com-
pris la saisie conservatoire. Un tribunal d'un État dans lequel a été prise une

mesure provisoire ou conservatoire n'a pas compétence pour juger l'affaire sur
Ie fond saui

a) Si 1es exigences du présent chapitre sont satisfaites; ou
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a) Le domicile de la partie exécutatrte maritime; ou

à) Le port où la partie exécutante maritime reçoit les marchandises, le
port où elle liwe les marchandises, ou le port où elle réalise ses opérations con-
cemant les marchandises,



b)
prévoir.

Si une convention ilternationale qui s'applique dans cet État le

Article 7I
J onct ion et désistement d' instanc e s

l. Sauflorsqu'un accord exclusifd'élection de for a force obligatoire dans les
conditions de l'article 67 ou 72, si une seule et même action est intentée à la fois
contre Ie transporteur et la partie exécutânte maritime pour un seul et même fait,
elle peut l'être uniquement devant un tribunal désigné conformément à [a fois
à I'anicle 66 et à l'anicle 68, À défaur d'un tel tribunal, cette action peur êEe
intentée devant un tribunal désigné conformément à l' alinéa à de I'article 68, si
un tel tribunal existe-

2. Sauf lorsqu'un accord exclusif d'élecüon de for a force obligatoire dans les
conditions de l'article 67 ou 72, un Uansporteur ou une partie exécutante mari-
üme intentânt une action en déclaration de non-responsabilité ou toule autre
action qui priverait une personne de son droit de choisir le for coûformément à

1'article 66 ou 68 renonce à cette action à la demande du défendeur une fois que
ce dernier a choisi un kibunal désigné conformément à I'article 66 ou 68, selon
le cas, devantlequel l'action peut être réintroduite.

Article 72

Accord après la naissance d'un litige et compétence
en cas de comparutton du défendeur

1. Après la naissance d'un litige, les parties à ce litige peuvent convenir de
régler celui-ci devant tout tribunal compétent.

2. Un tribunal compétent devant lequel un défendeur comparaît sans contester
sa comlÉtence, conformément aux règles de ce tribunal, a comtrÉtence.

l. Une décision rendue dans un Étât contractant par un tribunal qui avait com-
pétence conformément à la présente Convention est reconnue et exécutée dans
un autre État contractant conformément à la loi de cet autre État lorsque les
deux États ont fait une déclaration conformément à l'articie 74.

Article 7i
Re c otatais s anc e et exé cut i on
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2. Un tribunal peut refuser la recônnaissance et I'exécution en se fondant sur

les motifs de refus de la reconnaissance et de I'exécution Prévus dans sa loi.

3. Le présent chapine est sans incidence sur l'application des regles d'une
organisation régionale d'intégration économique qui est partie à la présente

Convention, en ce qui conceme Ia reconnaissance ou I'exécution des jugements

enEe ses États membres, qu'elles aienr été adoptées avant ou après la présente

Convention.

Article 74
Application du chnpitre 14

L,es dispositions du présent chapitre ne lieront que les États contlactants
qui, conformément à l'article 91, déclarent qu'ils s'y soumettront.

Chapitre 15

Arbitrage

Article 75

C o rw e nti ons d' arb itrage

l. Sous résewe du présent chapitre,les parties peuvent coDvenir que tout ljli-
ge susceptible de naître à propos du transport de marchandises en vertu de la
présente Convention sera soumis à I'arbitrage.

2. La procédure d'arbitrage se déroule, au choix de la personne faisant valoir
un droit contre le trimsporteur:

a) En tout lieu désigné à cette fin dans la convention d'arbitrage; ou

à,1 En tout auûe lieu situé dans un État où se Eouve I'un quelconque des

üeux suivants:

i) Le domicile du transportew;

ü) læ lieu de réception convenu dans le conhat de transPort;

iii) Le üeu de livraison convenu dans le contrat de transport; ou

iv) Le port oir les marchandises sont initialement chargées sur un
navire ou Ie port où elles sont finalement déchargées d'un navire.
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3. La désignation du lieu de I'arbitrage dans la convention d'arbitrage a
force obligatoire pour les litiges entre les parties à cette conyention si elle est
contenue dans un contrat de volume qui indique clairement le nom et I'adresse
des parties et soit:

a,l A fait I'objet d'une négociation individuelle; soit

b) Indique de manière apparente qu'une convention d,arbitrage a été
conclue et spécifie dans quelles clâuses du contràt elle se trouve.

4. Lorsqu'une convention d'arbitrage a été conclue conformément au para-
graphe 3 du présent article, une personne qui n'est pas panie au contrat de
volume est liée par ia désignation du lieu de I'arbitrage dans cette convenrion
uniquement si:

a.) Le lieude I'aôirage désigné dans la convenrion correspond à I'undes
lieux mentionnés à I'alinéa à du paragraphe 2 du présent article;

à) La convention est contenue dans le document de transport ou le docu-
ment électronique de tlansport;

c) Cette personne est dûment avisée, en temps utile, du Iieu de l,arbitrage;
et

dJ La loi applicable prévoit que cette personne peur être liée par la con-
vention d'arbitrage.

5. Les dispositions des paragraphes i, 2, 3 et 4 du présenr article sont réputées
incluses dans toute clause ou pacte compromissoùe, et toute disposition de la
clause ou du pacte est nulle dans la mesure où elle y serait contraire.

Article 76
Conventton d'arbitage dans le transport aufie que de ligne régulière

1. Aucune disposition de la présente Convention n'a d'incidence sur le cara-
ctère obligatoire d'une convention d'arbitrage figurant dans un contrat de trans-
port dans un transport autre que de ligue régulière auquel Ia présènte Conven-
tion ou les dispositions de la présente Conventioa s'âppliquent:

a) Par lejeu de I'article 7; ou

à) Du fait que les parties ont volontairement incorporé la présente Con-
vention dans un contrât de transport qui autrement n'y serait pas soumis.

2. Nonobstant le paragraphe I du présent article, une convention d'arbitrage
dans un document de hansport ou dans un document électronique de tmnsport



auquel la présente Convention s'applique par [e jeu de l'arricle 7 est soumise au
présent chapitre sauf si ce document:

Arttcle 77
Corwention d'arbitrage après la naissance d'un litige

Nonobstant les dispositions du présent chapitre et du chapitre 14, après la
naissance d'un litige, les parties à ce litige peuvent convenir de soumettre celui-
ci à I'arbitrage en quelque lieu que ce soit.

Article 78

Application du chapitre l5

Les dispositions du présent chapitre ne lieront que les États contractants
qui, conformément à I'article 9i, déclarent qu'ils s'y soumettront.

Chapitre 16
Yalidité des clauses contrâctuell€s

Article 79
Disp o s it ior* géné rale s

1. Sauf disposition conkaire de la présenæ Convention, toute clause d'un
contrat de kânsport est Éputée non écrite dans la mesure où elle:

ù Écarte ou [mite d ectement ou indirectement les obligations du
transporteu ou d'une partie exécutante maritime prévues dans la présente
Convention;

b) Écarte ou limite directement ou indirectement la responsabilité du
transporteù ou d'une partie exécutante maritime pour manquement à une
obligation prévue dans la présente Convention; ou
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a) Identifie les parties à la charte-partie ou à un autre contrat exclu du
champ d'application de la présente Convention par lejeu de l'article 6 et indique
la date de cette charte-partie ou de ce contrat: et

b) Incorpore par référence expresse la clause de la charte-partiê ou de
I'autre contrat qui contient les termes de la convention d'arbitrage.



c) Cède au transporteur ou à une personne mentionnée à I'article 18 le
bénéfice de I'assurance des marchandises.

2. Sauf disposition contraire de la présente Convention, une clause d'un
contrat de transport est réputée non écrite dans la mesure où elie:

Q Écarte,limite ou étend dkectement ou indirectement les obligations
du chargeur, du destinataire, de la partie contrôlante, du porteur ou du chargeur
documentaire prévues dans la présente Coovention; ou

b) Écarte, Iimite ou accroît directement ou indirectement la responsa-
bilité du chargeur, du destinataire, de la panie contrôlante, du porteur ou du
chargeur documentaire pour manquement à l'une quelconque de ses obligations
prévues dans la présente Convention.

Article 80
Règles spéciales pour les contrats de volume

1. Nonobstant I'afiicle 79, dans les relations entre le Eansporteur et Ie

chargeur, un contrat de volume auquel s'applique la présente Convention peut
prévoir des droits, obligatiors et responsabilités plus ou moins étendus que

ceu-n énoncés dans cette demière.

2. Une dérogation conforme au paragraphe 1 du présent article n'a force obli-
gatoire que si:

a, Le contrat de volume énonce de manière apparente qu'iL déroge à Ia
présente Convention;

à) l,e contrat de volume i) a fâit I'objet d'une négociation iadividuelle,
ou ii) indique de manière apparente lesquelles de ses clauses contiennent les

dérogations;

c) [æ chargeur est mis en mesure de conclure un contrat de tfansport
conformément aux dispositions de 1a présente Convention sans aucune déroga-

tion telle qu'admise par 1e présent article et est informé de cette possibilité; et

d) La dérogation n'est ni i) incorporée par référence ni ii) contenue dans

un contrat d'adhésion, non soumis à négociation.

3. Un barème public de prix et de services d'un firûsporteuf, un document
de transport, un document électrodque de transport ou un document similùe
n'est pas un contrat de volume aux fins du paragraphe 1 du présent article. Un
contrat de volume peut néanmoins incorporer ces documents par référence en

tant que clauses contractuelles.
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4. l-e pangaphe I du présent article ne s'applique pas aux droits et obliga-

tions prér.us aux articles 14, alinéas a el b,29 et 32 ou à la responsabiüté en

découlant. Il ne s'applique pas non plus à la responsabilité résultant d'un acte

ou d'une omission visés à I'article 61.

5. Les clauses du contrat de volume qui dérogent à la présente Conven-

tion, si ce contrat satisfait aux exigences du paragraphe 2 du présent article,

s'appliquent dans les relations entre le transporteur et une Personne autre que le

chargeur à condilion:

a) Que cette personne ait reçu des informations qui indiquent de manière

apparenæ que le coûtrat déroge à la présente Convention et consente expressé-

ment à être liée par ces dérogations; et

b) Que ce consentement ne soit pas exprimé uniquement dans un barème

public de prix et de sewices d'un transporteur, un document de transport ou un

document électroûique de üansporL

6. Il incombe à la partie qui se prévaut de la dérogation de prouver que celle-
ci a été faite conformément aux conditions requises.

Article 8l
Règles spéciales pour les animaux vtvants et

c e rtaines autres mnrc handis e s

Nonobstant l'article 79 et sans préjudice de I'article 80, le contrat de Eans-

port peut exclure ou limiter les obligations ou la responsabilité à la fôis du

transporteu et d'une partie exécutante rnariti me si:

a) l*s marchandises sont des animaux vivants. Cependanl, une telle
exclusion ou limitation ne s'applique pas lorsque I'ayant droit prouve que la
perte, le dommage ou le retard de livraison subi par les marchaldises résulte

d'un âcte ou d'une omission que le hosporteur ou urte pe$onne mentionnée
à l'article 18 a commis soit dans I'intention de provoquer cette p€rt€ ou ce

dommage ou le préjudice dt au retard, soit témérairement et avec conscience
que cene perte ou ce dommage, ou que ce préjudice dû au retard, en resulterait
probablement; ou

b) Le caractère ou la condition des marchandises ou les circonstances,

termes et conditions da-ns lesquels le rransport doit se faire sont de natufe à

justifier raisonnablement une convention spéciale, pour autant que ce contrat
de transport ne concerne pas des ex;Éditions commerciales ordinaires faites au
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cours d'opérations commerciales ordinaires et qu'aucun document de transport
négociable ou document électronique de transport négociable ne soit émis pour
le transport des marchandises.

Chapitre 17
Matières non régies par la présente Conyention

Article 82
Corwentions intemartonales régissant le transport de

marchandis es par d'autres modes

Aucune disposition de la présenre Convention n'affecæ I'application des
conventions intemationales suivantes qui sont er yigueur au moment de I'entrée
en vigueur de la présente Convention et qui régissent Ia responsabilité du trans-
porteur pour la pene ou le dommage subi par les marchandises, ni l'application
des amendements futurs à ces conventions;

a) Toute convention régissant Ie transpon de marchandises par air dans
la mesure où, conformément à ses propres dispositions, elle s'applique à une
partie quelconque du contrat de trânsport;

à) Toute convention Égissant le transport de marchandises pâr route
dans la mesure où, conformément à ses propres dispositions, elle s'applique
au trânsport de rharchandises qü restent chargées sur un véhicule routier trans-
porté à bord d'un navire;

c) Toute cotrvention régissant le trànsport de marchandises par rail datrs
la mesure où, conformément à ses propres dispositions, elle s'applique à ua
transport de marchantises par mer, qui complète un transport fe[oviaire; ou

d) Toute convention régissant le transport de marchandises par voie d'eau
intérieure dans la mesure où, confomiément à ses propres dispositions, elle
s'appüque à un transport sans transbortlement à Ia fois par voie d'eau intérieue
et par mer.

Article 83
Limitation globale de la responsabilité

Aucune disposition de la préseute Convention n'affecte I'application d'une
convention internatioàale ou d'une loi nationâle quelconque régissant la limita-
tion globale de la responsabilité des propriétaires de bâtiments.

52



r r. I

Article 84
Avaies communes

Aucune disposition de la présente Convention n'affecte I'application des

clauses du conhat de transport ou des dispositions de la loi nationale relatives
au règlement des avaries communes.

Article 85
Passagers et bagages

La présente Convention ne s'applique pas à un contrat de transport de pas-
sagers et de leurs bagages.

Anicle 86
Dommages car,tsés par un accident nucléaire

Il n'y aura pas d_e responsabilité en vertu des dispositions de la présente
Convention à raison d'un dommage causé par un accident nucléaire si I'exploi-
tant d'une instaliation nucléaire est responsable de ce dommage:

a) En application de la Convention de Paris sur la responsabilité civile
dans le domai.ne de l'énergie nucléaire du 29 juillet 1960, telle qu'elle a été
modifiée par son Protocole additionnel du 28 janvier 1964 et par ses Protocoles
du 16 novembre 1982 et du L2 févner 2U)4, de ia Convention de Vienne relative
à la responsabilité civile en matière de dommages nucléahes du 21 mai 1963,
telle qu'elle a été modifiée par le Protocole coûrmun relatif à I'application de
la Convention de Vienne et de la Conveuûon de Paris du 21 septembre 1988 et
lelle qu'elle a été modifiée par le Protocole d'amendement de la Convention de
Vienne relative à la responsabilité civile en matière de dommages nucléaires
du 12 septembre 1997, ou de la Convention sur Ia réparation complémentaire
des dommages nucléaires du 12 septembre 1997, y compris tout amendemert
à ces conventions et toute convention furure concemant la responsabiüté des
exploitants d'installations nucléaires pour les dommages causés par un accident
nucléaire; ou

à) En vertu de Ia loi nationale applicable à la responsabilité de ces dom-
mages, à condition toutefois que ladite loi soit à tous égards aussi favorable
pour les personnes pouvant êûe lésées par de tels dommages que la Convention
de Paris ou la Convention de Vienne ou encore la Convention sur la réparation
complémentaire des dommages nucléaires.
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Chapitre 18
Clauses finales

Article 87
Dépositaire

Le Secrétaire général de I'ONU est désigné comme dépositaire de la
présente Convention.

Article 88
Signature, ratification, acceptation, approbation ou adhésion

l. La présente Convention est ouverte à la signature de tous les Érats à

Rotterdam (Pays-Bas), le 23 septembre 2009, puis au Siège de I'ONIJ à

New York.

4- Les instruments de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion
sont déposés auprès du Secrétaire géréral de I'ONU

Article 89
Dénonc iation d' autre s cor» entions

l. Tout État qui ratifie, accepte ou approuve la présenæ Convention ou y
adhère et qui est partie à la Convention intemationâle pour I'unification de

certaines règles en matière de connaissement, signée à Bnxelles le 25 août
1924, aa Protocole portant modification de la Convention internationale
pour I'unification de certahes règles en matière de connaissement, signée à
Bruxelles le 23 février 1968, ou au Protocole, signé à Bruxelles le 21 décembre
1979, portant modification de la Convention internationale pour I'unification de

certaines règles en mâtière de connaissement, telle qu'amendée par le Protocole
de modification du23 févÀer 1968, dénonce en même temps cette convention
et Ie ou les protocoles qui s'y rapportent auxquels il est partie en adressânt une

notification au Gouvemement belge à cet effet et en déclarant que la dénoncia-
tion prendra effet à la date à laquelle la présente Convention entrera en vigueur
à son égard.
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2. La présente Convention est soumise à ratification, acceptation ou approbâ-
tion par les États signataircs.

3. La présente Convention est-ouverte à l'adhésion de tous les États qui ne

sont pas signatahes à partir de la date à laquelle elle est ouverte à la signature.
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2. Tout État qui ratifie, accepte ou approuve la présente Convention ou y

adhère et qui est partie à la Convention des Nations Unies sur le ransPort de

marchandises par mer conclue à Hambourg le 31 rnars 1978 dénonce en même

temps cette convention en adressant une notifi.cation au SecÉtaire général de

IONU à cet effet et en déclarant que la dénonciation prendra effet à la date à

laquelle la présente Convention entrera en vigueur à son égard.

3. Aux fins du présent article, les ratifications, acceptations, apProbations et

adhésions effectuées à l'égard de la présente Convention par des Etats panies

aux instruments énumérés aux paragraphes I et 2 du présent article, qui sont

notifiées au dépositaire après 1'entrée en vigueur de la présenæ Convention, ne

prendront effet qu'à [a dâte à laquelle les dénonciations éventuellement requises

de la part desdis États pour ces instruments auront pris effet. Le dépositaire

de la présente Convention s'entend avec le Gouvememen! belge, dépositaire

des instruments mentionnés au paragraphe I du présent article, pour assurer la
coordination nécessaire à cet égard.

Article 90
Réserves

Aucune réserve à la présente Conventiotr n'est autorisée.

Arricle 9l
Procédure de déclaration et effet des déclarations

1. Les déclarations autorisées par les articles '14 et18 peuvent êûe faites

à tout moment. Les déclarations initiales autorisées par le paragraphe 1 de

l'article 92 et par le pam$aphe 2 de l'article 93 sont faites au moment de Ia

signature, de la ratification, de I'acceptation, de I'approbation ou de I'adhésion.

Aucune autre déclaration n'est autorisee par la présenæ Convention.

2. t es déclarations faites lors de la signature sont soumises à confirmation
lors de la ratification, de I'acceptation ou de l'approbation.

3. læs déclarations et leur confirmÂtion sont faites par écrit et formellement
nodfi ées au dépositaire.

4. læs déclararions prennent effet à la date de I'entrée en vigueur de la présente

Couvention à I'égard de l'Etat concemé. Cependant, une déclaration dont le
dépositaire reçoit notification formelle après cette date prend effet le premier
jour du mois suivant l'expiration d'un délai de six mois à compter de la date de

sa réception par le dépositâire.
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Alticle 96
Dénonciation de la présente Convention

L lout .Etat contractant peut à tout momeut dénoncer la présente Convention
par notification écrite adressée au dépositaire-

2. La dénonciation prendra effet le premier jour du mois süvant l,expiration
d'un délai d'un an à compter de la date de réception de la notification par le
dépositaire. Lorsqu'une période ptus longue est spécifiée dans la notification,
la dénonciation prendra effet à I'expiration de la période en question à comprer
de la date de réception de la notification par le dépositaire.

FAIT à New York, le onze décembre deux mille huit, en un seul original, dont
les textes anglais, arabe, chinois, espagnol, français et russe font également
foi.

EN FOI DE QUOI les pléniporenriaires soussignés, à ce dûment autorisés par
leurs gouvemements respectifs, ont signé la présente Convention.
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2. Au moment de la signature, de Ia ratification, de l'accepration, de

I'approbation ou de l'adhésion, l'organisation régionale d'intégration
économique effectue auprès du dépositaire une déclaration indiquant les ma-

tières régies par la présente Convention pour lesquelles ses Etats membres lui
ont traffféré leur compétence. EIle informe sans retard le dépositaire de toute

modification intervenue dans la répartition de compétence, y compris de nou-

veaux transferts de compétence, prfuisée dans la déclaration faite en vertu du

présent paragraphe.

3. Toute référence à "Émt contractant" ou "États contractants" dans Ia pÉsente

Convenlion s'applique également à une organisation régionale d'intégration
économique, lorsque Ie contexte requieft qu'il en soit ainsi.

Article 94

Entrée en vigueur

1. La présente Convention entrera en vigueur ie premrer jour du mois sui-
vant 1'expiration d'un délai d'un an à compter de la date du dépôt du vingtième
instrument de ratification, d'acceptation, d'âpprobation ou d'adhésion.

2. Pour tout État qui deviendra État conü'actant à la présente Convention

après la date du dépôt du vingtième instlxment de raüfication, d'acceptation,

d'approbation ou d'adhésion, la présente Convention entrera en vigueur le pre-

mier jour du mois suivant l'expiration d'un délai d'un an à compter de la date

du dépôt de l'instrument appropdé âu nom dudit Etât.

3. Chaque État cotrtractatrt appliquera la présente Convention âux contrats de

Eanspoil qui seront conclus à partir de I'entrée en vigueur de la Convention à

son égard.

Aticle 95

Révtsion et amendement

t. À la demande d'un tiers au moins des Étas contractants à la présente

Convention, le Secrétaire général de I'ONU convoque une conférence des États

contractants ayant pow objet de réviser ou d'amender la présente Convention.

2. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion

déposé après I'entrée en vigueur d'un amendement à la présente Convention

sera réputé s'appliquer à la Convention telle qu'elle aura été amendée.
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Article 96
Dénonciation de la présente Convention

l. Tout État contractant peut à tout moment dénoncer la prÉsente Convention
par notification écrite adressée au dépositaire.

2. La dénonciation prendra effet le prernier j our du mois suivant 1'expiration
d'un délai d'un an à compter de la date de réception de la notification par le
dépositaire. Lorsqu'une période plus longue esr spécifiée dans la notification,
la dénonciation prendra effet à I'expiration de la periode en question à compter
de la date de réception de la notification par le dépositaire.

FAIT à New York, le onze décembre deux rnil.le huit, en ua seul original, dont
les textes anglais, arabe, chinois, espagnol, français et russe font également
foi.

EN FOI DE QUOI les plénipotenriaires soussignés, à ce dûment autorisés par
leurs gouvemements respectifs, ont signé la présente Convention.



I

2. Au moment de la signature, de la ratification, de l'acceptation, de

I'approbaüon ou de 1'adhésion, l'organisaüon régionale d'intégration

économique effecnre auprès du dépositaire une déclaration indiquant les ma-

tières régies par la présente Convention pour lesquelles ses Etats membres lui

ont fansféré leur compétence. Elle informe sâns retard le dépositaire de toute

modification interyenue dans la répartition de compétence, y compris de nou-

veaux transferts de compétence, precisée dans la declaration faite en vertu du

présent paragraphe.

3 . Toute référence à "État contractaût" ou "États contractants" dans la présente

Convention s'applique également à une organisation régionale d'intégration

économique, lorsque le contexte requiert qu'il en soit ainsi.

Article 94
Entrée en ttigtrcur

1. La présente Convention entera en vigueur le premier jour du rnois sui-

vant 1'expiration d'un délai d'un an à compter de la date du dépôt du vingtième

instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion-

2. Pour tout État qui deviendra État contractant à la Présente Convention

après la date du dépôt du vingtième instrument de ratification, d'acceptation'

d'approbation ou d'adhésion, la présente Convention entrera en vigueur le pre-

mier jour du mois suivant l'expiration d'un délai d'un an à compter de la date

du dépôt de l'instrument approprié au nom dudit Etat.

3. Chaque litat contractant appliquera la présente Convention aux contrats de

transport qui seront conclus à partir de l'entrée en vigueur de la Convention à

son égard.

Article 95
Rév is ittn e t (1me n d em ent

t. À ta demande d'un tiers au moils des États contractants à la présente

Convention, le Secrétaire général de I'ONU convoque une conféreoce des États

contractants ayant pour objet de réviser ou d'amender la présente Convention,

2. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion

déposé après I'entrée en vigueur d'un amendement à la présente Convention

sera réputé s'appliquer à la Convention telle qu'elle aura été amendée.
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