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REPUBLIOUE DU BENIN

DECRET N'2006-580 DU 30 oCTOBRE 2006

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,
GHEF DE L'ETAT,

CHEF DU GOUVERNEMENT,

Vu la loi n" 90-032 du 11 décembre 1990 portant Constitution de la République
du Bénin ;

Vu l'Ordonnance n'26IGPRD/MTP du 27 décembre 1963 portant code de
l'Aviation Civile et Commerciale ;

Vu le décret n'2006-178 du 08 avril 2006 portant Composition du

Gouvernement et le décret n" 2006414 du 17 août 2006 qui I'a modifié;

Vu le décret n" 2004-598 du 29 octobre 2004 portant approbation des statuts
de l'Agence Nationale de l'Aviation Civile ;

Vu le décret n" 2OO2-573 du 31 décembre2002 portant ratification des
Conventions et Protocoles relatifs à l'Aviation Civile lnternationale ;

Vu la Convention relative à l'Aviation Civile lnternationale signée le 07
décembre 1944 à Chicago et ses annexes ;

Vu l'annexe 17 dela Convention de Chicago relative à la sûreté de l'aviation
civile ;

PRESIDENCE DE LA REPUBLIOUE

Portant approbation du Programme National
de Sûreté de l'Aviation Civile (PNSAC) du
Bénin.

Vu la proclamation le 29 mars 2006 par la Cour Constitutionnelle des résultats
définitifs de l'élection présidentielle du 19 mars 2006 ;
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Sur Proposition conjointe du [/inistre Délégué Chargé des Transports, des
Travaux Publics et de I'Urbanisme auprès du Président de la République, du
Ministre de la Défense Nationale, du lvlinistre de la Sécurité Publique et des
Collectivités Locales et du Ministre du Développement, de l'Economie et des
Finances;

Le Conseil des Ministres entendu en sa séance du 15 septembre 2006 ;

Article 1"' : Est approuvé, le Programme National de Sûreté de l'Aviation Civile
(PNSAC) du Bénin tel qu'il figure en annexe à ce décret.

Article 2 : Le programme National de Sûreté de l'Aviation Civile définit la
politique du Bénin en matière de sûreté de l'aviation civile, l'organise au plan
national et répartit les responsabilités entre les services de l'Etat intervenant aux
aéroports et les autres entités concernées ou chargées de la mise en æuvre des
mesures de sûreté dans le but de protéger l'aviation civile contre les actes
d'intervention illicite.

Article 4: L'Autorité Compétente est chargée du maintien et du contrôle de la
réalisation des objectifs contenus dans le Programme National de Sûreté de
l'Aviation Civile.

L'Autorité Compétente met à jour le Programme National de Sûreté de
l'Aviation Civile en accord avec le Comité National de SÛreté de l'Aviation Civile
(CNSAC), en tenant compte de l'évolution et de l'environnement national et
international de la menace contre la sûreté de l'aviation civile.

Article 5 : L'Autorité Compétente élabore chaque année un budget de sûreté
devant servir à financer le maintien et le contrÔle de la réalisation des objectifs
définis au Programme National de Sûreté de l'Aviation Civile.

Ce budget, alimenté par les redevances de sûreté perçues sur les
aéroports internationaux du Bénin et les subventions de toutes sortes, est
soumis pour approbation au Conseil d'administration de l'Agence Nationale de
I'Aviation Civile.

Article 3 : Les mesures et procédures de sûreté contenues dans le Programme
National de Sûreté de l'Aviation Civile sont confidentielles. L'Agence Nationale
de l'Aviation Civile en est I'Autorité Compétente et doit élaborer les procédures
appropriées pour garantir Ie maintien du caractère confidentiel des documents
et procédures de sûreté.
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Article 6: Le Ministre Délégué Chargé des Transports, des Travaux Publics et
de I'Urbanisme auprès du Président de la République, le Ministre de la Défense
Nationale, le Ministre de la Sécurité Publique et des Collectivités Locales et le
Ministre du Développement, de l'Economie et des Finances sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de l'application du présent décret qui sera l'objet
d'une diffusion restreinte en raison du caractère confldentiel du Programme
National de Sûreté de l'Aviation Civile.

Fait à Cotonou, le i oc tobre

Par le Président de la République,
Chef de l'Etat, Chef du Gouvernement,

DrBoni YAYI.-

Le [Vinistre du Développement,
de I'Economie et de Finances,

Pascal lrénée KOU

Le Ministre de la Défense
Nationale,

li/inistre Délégué Chargé des Transports,
des Travaux Publics et de l'Urbanisme
auprès du Président de la Républi

Le Ministre de la Sécurité Publique
et des Collectivités Locales,

)

Edqard Cha emaqne ALIA

Ampliations:PR6 AN 4CS2 CC2 CES2 HAAC2 HCJ2 MDEF4MDCTTU/PR
4 MDN 4 MSPCL 4 SGG 4.
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Alexandre Kpédétin DOSSOU
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SIGL ET ABREVI ONS

Agence Nationale de l'Aviation Civile

Agence pour la SECurité de la Navigation Aérienne en Afrique et à
Madagascar

sûreté de l'aviation civile

Brigade des Transports Aériens

Comité National de Sûreté

Comité de Sûreté d'Aéroport

Organisation de I'Aviation civile lntemationale

Police de l'Air et des Frontières

Programme National de Sûreté de l'Aviation Civile

Programme de Sûreté d'AéroPort

ANAC:

ASECNA:

AVSEC:

BTA:

CNS:

COSA:

OACI:

PAF:

PNSAC:

PSA:
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L'objectif du présent programme national de sûreté de I'aviation civile (AVSEC) est

- de protéger la sécurité, la régularité et I'efficacité de l'aviation civile en République

du Bénin ;

- d,assurer la sauvegarde contre les actes d'intervention illicite grâce à des

règlements, pratiques et procédures de sûreté de l'aviation civile'

Le programme national de sûreté de l'aviation civile vise à maintenir la sûreté des

exploitants asèurant des services à partir de la République du Bénin'

I- OBJECTIF DU PROGRAMME

a

1I. DEFINITIONS

Actes d'interuention illicite. Actes ou tentatives d'actes de nature à compromettre la

sécurité de l'aviation civile et du transport aérien, c'est à dire :

. Capture illicite d'un aéronef en vol ou au sol ;

. Prise d'otages à bord d'un aéronef ou dans un aéroport;

. lntrusion par la force à bord d'un aéronef, dans un aéroport ou dans

l'enceinte d'une installation aéronautique :

. lntroduction à bord d'un aéronef ou dans un aéroport d'une arme, d'un engin

dangereux ou d'une matière dangereuse, à des fins criminelles ;

. Communication d'informations fausses de nature à compromettre la

sécuritéd'unaéronefenvolouausol,depassagers,denavigants'de
personnelausoloudupublic,dansunaéroportoudansl'enceinted'une
installation de I'aviation civile.

Aérogare de fret. Bâtiment otr s'effectue le transbordement du fret entre les aéronefs et les

véhiciles de surface et dans lequel se trouvent les installations et les services de

manutention, ou dans lequel le fret est entreposé en attendant d'être chargé à bord d'un

aéronef ou sur un véhicule de surface.

Aéronef. Tout appareil qui peut se soutenir dans l'atmosphère grâce à des réactions de l'air

autres que les réactions de l'air sur la surface de la terre'

Aéroport intemational. Tout aéroport que l'Etat contractant dans le tenitoire duquel il est

"itre'a 
Oe"igne comme aéroport d'èntrée et de sortie destiné au trafic aérien international et

ôù 
"'"""o.[ti.sent 

les formà|ilés de douane, de contrôle de personnes, de santé publique,

de contrôle vétérinaire et phytosanitaire et autres formalités analogues.

Agent habilité. Agent, transitaire ou toute autre entité qui traite avec un exploitant et

,Ëpfiqr" au fret, aü envois par coursiers, aux envois exprès et à la poste des contrôles de

sûieté acceptés ou exigés par l'autorité compétente'

Aire de mouvement, partie d'un aérodrome à utiliser pour les décollages, les atterrissages

et la circulation des aéronefs à la surface, et qui comprend l'aire de manæuvre et les aires

de traflc.

Aire d'entreposage de bagages. Emplacement oÙ les bagages de soute enregistrés sont

unir"po"es àvant-d'être cnàrg?s à bord d'un aéronef, et où les bagages mal acheminés

pàrrànt être gardés en attendànt d'être réexpédiés, réclamés ou traités d'une autre façon'

Aire de trafic. Aie définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux aéronefs pendant

t[rn6"rqr"r"nt ou le débarquement des voyageurs, le chargement ou les déchargements
6



delaposteoudufret,l'avitaillementoulareprisedecarburant,lestationnementou
l'entretien.

Airedetridesbagages'Aireoùlesbagagesaudépartsonttriéspourêtrechargésàbord
des aéronefs.

Alerte à la bombe. Etat d,alerte, déclaré par les autorités compétentes pour activer un plan

d,intervention destiné à 
"ontr"r'1", 

consèquences possibles d'une menace communiquée

anonymement ou autremeni, ou de la découverte d'un engin suspecté ou d'un article Suspect

à oà,â a,rn aéronef, dans un aéroport ou dans des installations d'aviation civile.

Armes tégères. Terme général désignant toutes les armes à feu portatives'

Autoritécompétentedesûretédel'aviation'AutoritédésignéeparunEtat'.auseindeson
administration, et chargée dâ t'èlaboration, de la mise eà æuvre et de I'application du

programme national de sÛreté de l'aviation civile'

Aviation générale. Tous les vols civils autres que les services aériens réguliers et les vols

o"li"À"pËrt aérien non teJrri"is etr.ctués contre rémunération ou en vertu d'un contrat de

location.

Bagages. Biens appartenant à des passagers..ou à des membres d'équipage et transportés

5 uËrio'rn aéronef'en vertu d'un accord avec l'exploitant'

Bagages en conesPondance inter compagnies' Bagages de passagers qui sont

;;;;âé" de l,aéronei U,un àxptoitant à t'aerànàf d'un autre exploitant au æurs du voyage

du passager.

Bagages mal acheminés. Bagages séparés involontairement ou par inadvertance des

paJsagers ou des membres d'équipage'

Bagages non accomPagnés' Bagages transportés comme fret' que ce soit à bord du même

aéronef ou d,un "rtr" 
.Lrinéiîüe cetui qui transporte les personnes auxquelles ils

appartiennent.

Bagagesnonidentifiés'BagagesquisetrouventdansunaéroportavecoUsansétiquette
d;;"ï;;;"nt et qui n" .oit ['s 'èti'é" 

par un passager ni attribuables à un.passager'

b;;;;;;;;;; recrames. à;;;;;; q'i à"i'"nt à'l'aérofort et ne sont ni retirés ni récramés

par un passager.

Bureau d'enregistrement en
d'installations et de servies Pour

Cafte d'identité. Voir Permis.

Comptoird'enregistrement.Comptoiroùs,effectuel,enregistrementdespassagers.

Conteneuràbagages.Récipientdanslequellesbagagessontplaéspourêtretransportés
à bord des aéronefs.

ville. Bureau situé dans une agglomération et doté

le traitement des passagers et du fret'

Contrôledesstupéfiants.Mesuresprisespourlutterconkelemouvementillicitede
stupéfiants et de substances psychotropes par voie.aenenne'

contrôle de sûreté. rrr".,ï1à'r étabiies permettant d'empêcher l'introduction d'armes'

d,explosifs ou d,autres "rgiÀ 
d"ng"reu qui peuvent être utilisés pour commettre un acte

't

d'intervention illicite.
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de l,Autorité compétente. Le Directeur Général de l'Agence Nationale de

l'Aviation Civile

Jefée. Couloir situé soit au niveau du sol, soit au{essus ou au{essous de ce niveau, qui

relie des postes de stationnement d'aéronefs à une aérogare de passagers'

Marchandises. Tous biens, autres que la poste, les provisions de bord et les bagages

accompagnés ou mal acheminés, transportés à bord d'un aéronef'

Marchandises dangereuses. Matières ou objets de nature à présenter un risque pour la

santé, la sécurité, les biens ou l'environnement qui sont énumérés dans la liste des

marchandises dangereuses des instructions techniques ou qui, s'ils ne figurent pas sur cette

liste, sont classés conformément à ces instructions.
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Contrôle de sûreté des aéronefs. lnspection de l'intérieur d'un aéronef auquel des
passagers ont pu avoir accès et inspection de la soute dans le but de découvrir des objets
suspects, des armes, des explosifs ou d'autres engins dangereux.

Côté piste. L'aire de mouvement d'un aéroport et la totalité ou une partie des terrains et
bâtiments adjacents dont l'accès est contrôlé.

Côté vitle. Le secteur d'un aéroport ou d'une aérogare auquel les voyageurs et le public ont
accès sans restriction. (Voir aussi Zone non déterminé.)

Enregistrement Opération qui consiste à se présenter au comptoir d'une compagnie

aérienne pour être admis comme passagers d'un vol déterminé.

Etat d'immatriculation, Etat sur le registre duquel l'aéronef est inscrit.

Exploitant Personne, organisme qui se llvre ou propose de se livrer à l'exploitation d'un ou

de plusieurs aéronefs.

Facilitation. Gestion efficiente d'un processus de contrôle nécessaire, de nature à accélérer
I'acheminement des personnes ou des marchandises et les êpargner des délais

opérationnels évitables.

Fittrage. Mise en ceuvre de moyens techniques ou autres en vue d'identifier et /ou de

détectêr les armes, les explosifs ou tous autres engins dangereux qui peuvent être utilisés

pour commettre un acte d'intervention illicite'

Foumitures de restauration. Aliments, boissons, autres articles et équipements connexes

utilisés à bord d'un aéronef.

Foumitures de seruice à bord. Tous articles, autres que les fournitures de restauration, qui

Sont destinés au service des passagers en cours de vol, par exemple journaux, revus,

écouteurs, cassettes audio et vidéo, oreillers et couvertures, nécessaires de toilette ou

d'agrément, etc.

F ret Y oir Marchandises.

Fret groupé /infégré. Expédition de plusieurs colis provenant de plus d'une personne, dont

chacüne â passe un accord avec une personne autre qu'un transporteur aérien régulier en

vue du transport de ces colis par la voie aérienne.

Hall des départs. Secteur situê entre les comptoirs d'enregistrement et la salle d'aftente

côté piste.
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MaÉrtd de sûreté. Dispositifs de nature spécialisée destinés à être utllisés, séparément ou
comme éléments d'un système, pour prévenir ou déceler les actes d'intervention illicite dans
l'aviation civile et ses installations et services.

Membre d'équipage. Personne chargée par un exploitant de fonctions à bord d'un aéronef
pendant une période de service de vol.

Menace à la bomhe. Menace communiquée anonymement ou autrement, qui donne à
penser que la sécurité d'un aéronef en vol ou au sol, d'un aéroport, d'une installation
d'aviation civile ou de personnes peut être mise en danger par un explosif ou autre article ou
engin.

Passagerc /bagages en correspondance. Passagers /bagages qui passent directement
d'un vol à un autre.

Passagers en transit" Passagers qui arrivent à un aéroport et en repartent par le même vol.

Passerelle passagère. Passerelle mobile articulée qui permet aux passagers l'accès direct
entre un aéronef et un bâtiment ou un véhicule.

Pertormances humaines. Capacités et limites de l'être humain qui ont une incidence sur la
sécurité, la sûreté et l'efficacité des opérations aéronautiques,

Permis. Un système de permis consiste en cartes ou autres documents délivrés à des
personnes employées dans un aéroport ou qui pour une raison ou pour une autre ont besoin
d'être autorisées à accéder à l'aéroport, au côté piste ou à une aire de sûreté à accès
réglementé. lls ont pour objet de faciliter l'accès et d'identifier les personnes. Des permis de
véhicules sont délivrés et utilisés à des fins similaires pour l'accès des véhicules. Les permis
sont quelquefois appelés cartes d'identité ou laisser-passer aéroportuaires.

Persoanes non admissibles. Personnes dont l'admission dans un Etat est ou sera refusée
par les autorités de cet Etat.

Point vulnérable. Toute installation située à l'aéroport ou rattachée à celui-ci, dont la
détérioration ou la destruction entraverait gravement le bon fonctionnement de I'aéroport.

Posfe. Correspondance et autres articles confiés par des services postaux et destinés à être
remis à des services postaux conformément aux règles de I'union postale universelle (UPU).

Poste de stationnement d'aéronef. Emplacement désigné sur une aire de trafic, destiné à
être utilisé pour le stationnement d'un aéronef.

Programme de sûreté. Mesures adoptées pour assurer la protection de l'aviation civile
internationale contre des actes d'intervention illicite.

Provisions de bord. Articles de consommation courante destinés à être utilisés ou vendus à
bord d'un aéronef pendant le vol, y compris les dotations de commissariat.

Sabotage. Tout acte ou toute omission délibérée tentant à détruire par malveillance ou sans
motif un bien et qui met en danger l'aviation civile internationale et ses installations et
services ou constitue un acte d'intervention illicite dans l'aviation civile et ses installations et
services.

Salle d'attente côte piste. Emplacement situé entre le hall des départs et les sorties, côté
piste, de l'aérogare de passagers.

Senrice de coursier. Opération par laquelle des expéditions remises par un ou plusieurs
expéditeurs sont transportées comme bagages d'un coursier voyageant comme passager, à
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bord d'un service aérien régulier, sous couvert de la documentation normale de bagages
enregistrés.

Sûreté. Combinaison des mesures ainsi que des moyens humains et matériels visant à
protéger l'aviation civile contre les actes d'interventions illicites.

Véhicule de transport intérimaire. Tout véhicule utilisé pour transporter des passagers

entre les aéronefs et l'aérogare.

Vérification des antécédenfs. Vérification de l'expérience antérieure d'une personne, et
notamment de son dossier judiciaire, le cas échéant, afin d'évaluer dans quelle mesure cette
personne peut obtenir un accès non accompagné aux zones de sûreté à accès réglementé.

Zone de fret. Zone qui comprend les installations destinées à la manutention du fret. Cette
zone englobe les aires de trafic, les bâtiments et magasins de fret, les parcs de
stationnement et les routes qui les desservent.

Zone d'entretien de matériel volant. Zone qui comprend les installations destinées à
I'entretien des aéronefs. Cette zone englobe les aires de trafic, les hangars, les bâtiments et
ateliers, ainsi que les parcs de stationnement et les routes qui les desservent.

Zone de passagers. Zone qui comprend les installations et services destinés au traitement
des passagers. Cette zone englobe les aires de trafic, l'aérogare de passagers, les parcs de
stationnement et les routes.

Zone de sûreté à accès raglementé. Zones côté piste d'un aéroport dont I'acês est
contrôlé pour garantir la sûreté de I'aviation civile. En règle générale, ces zones

comprendront, notamment, toutes les zones de départ des passagers entre les postes de
filtrage et les aéronefs, l'aire de trafic, les zones de tri des bagages, les entrepôts de fret, les

centres de courrier, les zones des services de restauration côté piste et les aires de
nettoyage des aéronefs.

Zone non réglementée. Toute zone d'un aéroport à laquelle le public a accès ou dont
I'accès n'est pas réglementé.

La République du Bénin a ratifié:

- la convention de Chicago relative à l'aviation civile internationale, le 18 mai
1961 ;

- la convention de To§o, relative aux infractions et autres actes survenant à bord

des aéronefs le 31 décembre 2002;

- la convention de La Haye relative à la capture illicite d'aéronefs, le 13 mars

1972:

- la convention de Montréal relative aux actes illicites dirigés contre la sécurité de
I'aviation civile le 31 décembre 2002;

- du protocole complémentaire à la convention de Monhéal relatif aux actes de

violence dans les aéroports, le 31 décembre 2002:

- de la convention sur le marquage des explosifs plastiques et en feuilles aux fins
de détection, le 31 décembre 2002.

i
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lll-1. Conventions internationales



lll-2 Léq islation nationale

Le programme national de sûreté de I'aviation civile de la République du Bénin a force

de loi, en ve-ftu de la ratification de la Convention de Chicago relative à I'aviation civile

internationale.

Les autres lois nationales relatives à la mise en ceuvre du PNSAC comprennent:

- le Code pénal ;

- le Code de Proédures Pénales ;

- l,ordonnance N" 026/GPRD/MTP du 27 décembre 1963 portant Code de

I'aviation civile ;

- le Décret N. 2002-573 du 31 décembre 2002 portant ratification des Conventions

et protocoles relatifs à I'aviation civile internationale ;

- l,Arrêté N" 072IMTPT/DC/SGM/DAC/SLAF du 06 novembre 2001 portant

actualisation de l'Arrêté N'0035 / MTPT/DC/DAC/SLAF du 16 août 1992 portant

institution d'une redevance de sûreté aux aéroports ouverts à la circulation

aérienne Publique.

IV- REPARTITION DE RESP ONSABILITES

lV-1. Autorité compétente:

L'autorité compétente en matière de sûreté en République du Bénin est l'Agence

Nationale de l'Aviation civile (ANAC) qui est la structure chargée de la mise en æuvre de la

politique de l'Etat béninois en matière d'aviation civile'

Les responsabilités de la sûreté de I'aviation civile (AVSEC) de cette autorité

comprennent les activités suivantes :

1. élaborer, mettre en ceuvre et suivre le programme national de sûreté de I'aviation civile

de la RéPublique du Bénin ;

2' définir et répartir les tâches de mise en æuvre des divers aspects du PNSAC ;

3. établir les moyens de coordonner les activités entre les différentes structures de la-' 
nèprOfiqr" Or.i genin concernées par les divers aspects du PNSAC ou qui en sont

responsables ;

4. communiquer aux différents aéroports, aux exploitants des compagnies aériennes et à

toute autre structure concernée uàe version écrite des parties appropriées du PNSAC ;

5. revoir et préserver l'efficacité du PNSAC notamment, réévaluer les mesures et- piàêA*.. de sûreté à la suite d'un acte d'intervention illicite et prendre des dispositions

pour remédier aux carences de façon à éviter toute répétition ;

6. passer en revue et approuver les programmes de sûreté des exploitants d'aéronefs ainsi- 
qr"-r"" prograrmes'de sûreté des aéroports ouverts au trafic international ;

7. laireen sorte qu'aux aéroports internationaux de la République du Bénin les services de

sûreté disposént des màyens nécessaires notamment de bureaux, de matériel de

télécommunications, de mitéri"l de sûreté approprié et de moyens de formation ;

8. évaluer et réviser, au besoin, les grandes politiques nationales relatives à la sÛreté de

l'aviation civile ;

9. élaborer et publier des règlements nationaux portant sur la sùreté de I'aviation civile ;



10.élaborer et mettre en application des règlements pratiques et proédures pou.r s'assurer

qr" f"r exploitants n'aàèeptent pas d'eipéditions de fret et de la poste sur des vols de

Ëà"""g"r.'a moins qu'un àgent habilité ne réponde de ces expéditions ou que celles-ci

soient!oumises à d'autres contrôles de sûreté;

1 1 . veiller à ce que les exigences liées à l'architecture et à l'infrastructure, nécessaires pour

mettre en àuvre de- façon optimale les mesures AVSEC internationales' soient

intégrées dans la conception et la construction de nouvelles installations ainsi que les

modÏifications d'installations existantes aux aéroports internationaux de la République du

Bénin ;

12.élaborer et mettre en ceuvre un programme national de formation dans le domaine de la

sûreté de I'aviation ;

13. coordonner l'élaboration des programmes de formation en sûreté de l'aviation des

divers services et organismes et les approuver'

tv-2. Administration de la navl ation aérienne :

Les
circulation

L,AgencepourlaSécuritédelaNavigationAérienneenAfriqueetàMadagascar
(ASECNÂÿest l,organisme chargé de la fourniture des services de contrôle de la circulation

aérienne en RéPublique du Bénin.

responsabilités AVSEC de I'ASECNA consistent à la fourniture des services de la

aérienne au cours des actes d'intervention illicite et d'autres activités

réglementaires de routine en aviation.

lV-3. Gestionnaire d'aéroPort :

Le gestionnaire d'aéroport a la responsabilité de la gestion et d.u.fonctionnement des

aéropJÀ 
-;u",1; 

au trafic international sur la base des contrats spécifiques passés avec

l'Etat de la RéPublique du Bénin.

Les responsabilités AVSEC du gestionnaire d'aéroport comprennent entre autres les

activités ci-aPrès :

1)suivreetcoordonnerlamiseenæuvreduprogrammeAVsEcd'aéroportexposanten
détail les diverses .".ro. de sûreté en ügr"u, à l'aéroport et garantissant la

conformité avec le PNSAC ;

2) veiller à l'établissement d'un comité de sûreté d'aéroport conformément aux

prescriptions du PNSAC ;

3) veiller à ce que les besoins de la sÛreté de I'aviation soient intégrés dans la conception

et la construction dà nouvelles installations ainsi que dans les modifications

d'installations aéroportuaires existantes ;

4) Veiller à inclure dans les contrats de concession les clauses relatives à la sûreté'

lV4. Locataires d'aéroPort :

Les locataires d'aéroport (par exemple concessionnaires, services de restauration et

services de maintenance) dànt la'toncession ou I'installation se trouve sur la limite entre côté

ville et côté piste ou p"-"i t;"""e" au côté piste à partir du côté ville seront responsables du

contrôle des acês p", a."' installations, ônformément aux exigences et aux dispositions

figurant dans le programme de sûreté d'aéroport'

1,2



Les exploitants d'aéronefs assurant des liaisons internationales à partir de la

République du Bénin doivent mettre en æuvre un programme AVSEC_ permettant de

satisfaire aux exigences du PNSAC. Une version écrite du programme AVSEC d'exploitant

sera remise à l'autorité compétente pour approbation'

Le programme AVSEC d'exploitant spécifiera les pratiques et proédures que devra

suivre l'exploiiant afin de protéger les passagers, les équipages, le personnel au sol, les

aéronefs ei les installations contre des actes d'intervention illicite'

Les expéditions de fret aérien et de la poste sur les vols de passagers peuvent être

traitées par un agent habilité conformément aux normes établies par I'autorité compétente.

Ce programme doit comprendre au minimum les mesures ci-après :

1) protection des bagages de soute, de fret, de la poste et des provisions de bord ;

2) prévention des accès non autorisés aux aéronefs ;

3) inspection de I'extérieur de l'aéronef et de I'intérieur des cabines et des soutes ;

4) procédures d'intervention à appliquer par les membres d'équipage et autre personnel en

cas de menaces ou d'incidents ,

5) proédures de filtrage des passagers et des bagages de cabine, dans les cas où cette

fonction est confiée à l'exploitant ;

6) obligations de formation attribuées à l'exploitant (formation de l'équipage aux situations-' 
de rienace, la formation aux contrôles de sûreté avant chaque vol, etc).

7) obligations de spécifier clairement dans les contrats qui le lient à. la société d'assistance
' 

en 
-escale des avions I'application des mesures de sûreté qui relèvent de sa

responsabilité.

lV-S. Ex loitants d'aéron

lV-6. Se rvices de police :

Les responsabilités des activités AVSEC de police sont partagées par 
_la 

Police de

l,Air et des Frontières (PAF) et la Brigade des Transports Aériens (BTA) en République du

Bénin.

A. Police de l'Airetdes Fronüères (PAH:

LesresponsabilitésspécifiquesdelaPAFdansledomainedelasûretéSontles
suivantes:

prévention et détection d'activités criminelles contre les aérogares passagers;

surveillance et patrouilles régulières de toutes les zones d'aérogare ;

surveillance des passagers à l'arrivée et au départ, afin de détecter éventuellement les

p"r"onn.. qui peuvent ionstituer une menace pour I'aviation civile :

inspection et filtrage des passagers et de leurs bagages de cabine au départ ;

planification conjoncturelle avec la BTA et les unités spécialisées pour la riposte et la

maîtrise des événements en cas d'actes de détournement d'aéronef, de sabotage, de

menace à Ia bombe ou autre menac€, d,attaques au sol et de désordres civils ;

appui à toutes les structures civiles en charge de la mise en æuvre d'éventuelles tâches

de sûreté dans les aérogares des passagers'
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Les responsabilités spécifiques de la BTA dans le domaine de la sûreté sont les

suivantes:

- prévention et détection d'activités criminelles contre des installations et services

d'aviation civile ;

- surveillance et patrouilles régulières de toutes les zones réservées en dehors de

l'aérogare ainsi que des périmèkes aéroportuaires;

- surveillance des aires de trafic et garde des aéronefs afin de détecter éventuellement

tout comportement malveillant qui peut constituer une menace pour l'aviation civile ;

- planification conjoncturelle avec la PAF et les unités spécialisées pour la riposte et la
maîtrise des événements en cas d'actes de détournement d'aéronef, de sabotage, de

menace à la bombe ou autre menace, d'attaques au sol et de désordres civils ;

- appui aux structures privées chargées de la mise en ceuvre des contrôles d'accès en

zones réservées en dehors des aérogares.

B.LaB de des Transpotts Aériens (BTH:

lV-7. Service des douanes aérooortuaires

lV-8. Servi ces de sûreté civils

lV-9. Au seryl ces

V. COORDINATI ON ET COMM UNICATIONS

V-1. Comité National de Sûreté (CNS

sur les aéroports de la République du Bénin ouverts au trafic international, des

fonctions de sûreté pourraient être confiées à des services de sûreté civils L'autorité

càmpétente est chargèe de définir les conditions d'exercice de ces services.

Les responsabilités AVSEC des Douanes sont assurées par une brigade des

Douanes présente à I'aéroport. Ces responsabilités consistent à I'inspection des bagages de

"oG, 
O, tr"t aérien et de ia poste suivant les dispositions prévues dans les programmes de

sûreté d'aéroport.

Pour garantir la sûreté du système d'aviation civite au Bénin, les unités militaires

spéciatisées iourraient lorsque les circpnstances I'exigent venir en appui aux aéroports pour

iântàvement'a'engins explosifs et pour les interventions armées. Les conditions de mise en

êrrr", de ces intérventions seront précisées dans les plans de gestion de crise.

Lorsqu',une unité militaire a ses installations contiguës à celles d'un aéroport civil, elle

ust ,esponsâuie du contrôle d'accès et d'autres fonctions de sûreté à elle confiées par cet

aéroport.

En République du Bénin, il est institué un comité National de sûreté. ce comité a

pour objet de cooidonner les activités au niveau national afin d'assurer la mise en æuvre

à"" norn,..", et pratiques recommandées de l'annexe 17 de la Convention de Chicago et de

garantir que le programme natlonal de sûreté de l'aviation civile est régulièrement ajusté

Ë"ri rËpà"àr" auxÉesoins de la politique de l'Etat_et aux changements.de la.menace' Le

comité est un organe permanent'tirani son autorité du programme national de sûreté de

I'aviation civile.

Sa composition est fixée par Décret et il a pour mandat de :
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1) conseiller I'autorité compétente au sujet des mesures AVSEC nécessaires
pour faire face aux menaces dirigées contre l'aviation civile et ses installations

et services ;

2) suivre constamment la mise en application de ces mesures et formuler des

recommandations de changement par suite de nouveaux renseignements sur

la menace, l'évolution de la technologie et des techniques AVSEC ;

3) assurer la coordination des mesures AVSEC entre les administrations,

organismes et autres organisations chargés de la mise en æuvre du

pr[gr"mme national de sûreté de l'aviation civile, selon la nature et I'ampleur

des menaces ;

4) promouvoir Ia prise en compte des aspects relatifs à la sûreté lors de la' 
conception de nouveaux aéroports ou de I'extension d'installations existantes ;

5) recommander à l'autorité compétente les modifications à introduire dans la
politique générale de sûreté de l'aviation sur le plan national ;

6) étudier les recommandations formulées par les comités de sûreté d'aéroport et,

selon le cas, recommander à l'autorité compétente les changements à

apporter ;

V.2 Comité de Sûreté d 'Aéroport.

ll est institué à chaque aéroport ouvert au trafic, en République du Bénin un Comité

de sûreté. L'objectif principal de ce Comité est de donner des conseils sur l'élaboration des

mesures et procédures de sûreté à l'aéroport et de coordonner leur mise en ceuvre-

ce comité dont la composition est fixée par arrêté ministériel a pour mandat :

1) coordonner la mise en æuvre du Programme National de sûreté à I'aéroport;

2) superviser et contrôler le Programme de sûreté d'aéroport, y compris les mesures' 
spâciales introduites par les autôrités aéroportuaires, les exploitants et les locataires ;

3) dresser et tenir à jour une liste des points vulnérables et examiner la sûreté à ces points

à intervalles réguliers ;

4) veiller à ce que les mesures et procédures de sûreté minimales de base soient

adéquates pour faire face aux menaces évaluées et soient réexaminées constamment

afin iue toutes les mesures soient prises pour faire face à des situations normales mais

aussi à l,éventualité de périodes de menace accrue et de situations d'urgence ;

5) faire procâJer à des évaluations, inspections, tests de sûreté à intervalles réguliers

conformément aux exigences du PNSAC ;

6) veiller à la mise en ceuvre des recommandations portant sur I'amélioration des mesures

et proédures de sûreté de l'aviation ;

7) informer l'autorité compétente de l'état actuel des mesures et proédures de sûreté en

vigueur à l'aéroport et ioumettre à cette autorité toute question relative à la protection de

I'a-éroport et de ses services qui ne peut être résolue au niveau aéroportuaire ;

8) veiller à ce que les mesures de sûreté soient intégrées dans les projets d'aménagement

et extension d'aéroPort ;

9) se réunir régulièrement chaque fois que cela s'avère nécessaire ;

10)tenir les comptes rendus des réunions et un dossier de suivi ;

11)communiquer par écrit aux exploitants d'aéronefs, les questions de sûreté de l'aviation

qui les intèressent dans les limites prescrites par la législation nationale ;
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12)veiller à la formation des personnes auxquelles ont été attribuées des tâches de

coordination de la sûreté de l'aéroport conformément aux exigences et critères de

formation imposés dans le Programme National de formation à la sûreté de l'aviation ;

13)coordonner les aspects relatifs à la sûreté de l'aviation au cours de l'élaboration du PSA.

sur demande, la République du Bénin communiquera à d'autres Etats une version

écrite des parties pertinentes de son programme national de sûreté de l'aviation civile' Selon

les besoini, la itépublique du Bénin coopérera avec d'autres Etats afin d'adapter son

programme national en vue d'établir des pratiques et procédures uniformes entre les Etats et

àe ienforcer de façon générale la sûreté de l'aviation internationale'

V.3. Communicati ons avec les médias.

Les demandes d'informations relatives à la sûreté venant des médias, sont traitées

par l'autorité compétente. Cette dernière pourrait donner mandat à toute autre personne au

sein de son administration pour accomplir cette tâche.

V.4. Com unications et coo ration avec d'autres Etats

1. Proqramme national de sttreté de l'aviation civile

Les demandes d'un autre Etat relatives à des mesures particulières de sûreté pour

des vols spécifiques par des exploitants d'aéronefs de cet Etat seront, dans la mesure du

possible, satisfaiies. Ces demandes seront adressées à l'autorité compétente.

2. Mesures spéciales de reté

3. Re ments sur la menace

4. mmes de tion A vsEc

5. Accords bilatéraux

La République du Bénin inclura dans les accords bilatéraux sur les services aériens

une clause relative à la sûreté de l'aviation.

V.5. Communicati ons avec I'OACI

Lorsque, dans le cadre de la collecte euou de l'évaluation de renseignements sur les

menaces Oiiigées contre l'aviation civile, la République du Bénin vient à être au courant

à'rn" ,"n""à crédible dirigée contre les intérêts d'aviation civile d'un autre Etat, elle avisera

les autorités compétentesle cet Etat le plus tôt possible. L'autorité responsable de cefte

notification est l'autorité compétente.

La République du Bénin coopérera, selon les besoins, avec d'autres Etats à

l'élaboration de piogrammes de formation AVSEC et à l'échange de renseignements

concernant ces Programmes

La République du Bénin communique à l'organisation !e l'Aviation civile

lnternationale 
'(OAil) 

l'identité de l'autorité compétente de sûreté de l'aviation' Au cas où

cette autorité cÈangeiait, I'OACI devra en être informée le plus tôt possible.

La République du Bénin fournit à l'oAcl des rapports écrits sur les actes

d'intervention illicite contre l'aviation civile survenus sur son territoire.
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VI- PROTECTION DES AEROPORTS DES AERON EFS ET DES

INSTALLAT!ONS DE NAVIGATION AERIENNE

Vl-1. Dés nation des zones de sûreté à a réqlem enté :

Vl-2. Protection des zones de sû reté à acces req lementé

Vl-3. Contrôle d'accès - Conditions qenérales

La désignation des zones de sûreté à accès réglementé est de la responsabilité de

l'autorité compétente de concert avec les comités AVSEC d'aéroports'

Les plans délimitant toutes les zones à acês réglementé sont certifiês par l'autorité

compétente.

Les zones désignées comme zones de sûreté à accès réglementé aux aéroports de la

République du Bénin 
-ouverts au trafic international sont décrites dans les programmes de

sûreté d'aéroport.

L,accès aux zones de sûreté à accès réglementé est contrôlé conformément aux

procédures énoncées dans les programmes respectifs de sûreté d'aéroport.

Les zones de sûreté à accès réglementé sont protégées par une combinaison de

mesures physiques et de ressources humaines afin d'empêcher I'accès non autorisé.

chaque zone de sûreté à accès réglementé sera sépaée du public ou des zones à

acês non iéglementé par une barrière phÿsique appropriée qui sera inspectée à intervalles

irréguliers.

A chaque aéroport international ou installation hors aéroport désignée, 
. 
l'accès aux

zones de sûreté à accès réglementé sera contrôlé par l'utilisation d'un système de permis de

zàne oe sûreté à accès réilementé. Les responsables du contrôle et de I'administration du

;;.iil; àà p"r.i" pour tes-zones à acês réglementé sont désignés dans le programme de

sûreté d'aéroPort.

L',accès aux zones de sûreté à accès réglementé désignées en application du

programme national de sûreté de l'aviation civile est réservé :

-auxpassagersdétenteursdedocumentsdevoyageappropriésquiontétéacceptésen
vue d'un voyage sur une ligne aérienne;

-auxmembresdupersonneldétenteursd'unpermisdezonedesÛretéàaccès
réglementé.

ies permis de membres du personnel pour toutes les zones de sÛreté à accès

réglemànté'désignées sont délivrés conformément aux règles et procédures énonées dans

le programme de sûreté d'aéroport approprié'

Lesautoritésdésignéespourcontrôlerl,acêsauxzonesdesûretéàaccès
réglementé veillent à ce qüe |gs barrières physiques délimitant les zones de sûreté à accès

iéËià."nte soient bien entretenues ; ces autoriiés sont précisées dans le programme de

sûreté d'aéroPort.

Lesautoritésdésignéespourcontrôlerl,acêsauxzonesdesûretéàaccès
regremênie spécifient les 

-points 
à'entrée reconnus permettant de franchir la barrière des

,oîài a accèi réglementé àt veillent à ce que ces points soient suffisamment protégés aussi

bien que la barrière elle-même.
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Les passagers sont autorisés à pénétrer dans les zones de sûreté à accès réglementé

appropriées qui sont désignées aux fins de leur embarquement, à condition qu'ils soient en

pôssession des documents ci-après et qu'ils les produisent pour inspection :

- des documents de voyage authentiques, concordants et valides, accompagnés des

visas nécessaires- Ces documents de voyage sont pour la plupart des passeports ou

documents d'identité délivrés par le pays de citoyenneté mais peuvent aussi être,

lorsque cela est acceptable, des documents délivrés par un autre pays ou par une

organisation (les cartes d'étranger, le certificats de membre d'équipage, les documents

dJvoyage de migrants et les laisser-passer de l'Organisation des Nations Unies .....);

- une authentique carte d'embarquement valide délivrée par les services directs ou

indirects du transporteur aérien concerné. portant le nom du passager enregistré.

Le personnel et autres usagers d'aéroport sont autorisés à pénétrer dans des zones

de sûreté à acês réglementé désignées, conformément au système de permis prévu dans

le programme de sûreté d'aéroport.
Lei cànditions de délivrance des permis d'accès sont précisées dans le programme de

sûreté d'aéroport.

Vl-4. Contrôle d'accès- Personnes

vt-5. Contrôle d'accès - Véhi ules

Vl-6. Protection des aéronefs

1. Responsabilité

L'autorité compétente veille à la mise en place des conditions de réalisation,

d,administration, de la délivrance et du contrôle des permis autorisant l'accès de véhicules

aux zones réglementées.

Le nombre de permis de véhicules est autant que possible maintenu.à un strict

minimgm, de façon à eviter une prolifération de véhicules dans le côté piste, sur les aires de

manceuvre des aéronefs.

Les conditions de délivrance et d'affichage des permis autorisant l'accès de véhicules

aux zones réglementées sont précisées dans les programmes de sûreté d'aéroport.

Les exploitants d'aéronefs sont responsables de la sûreté de leurs aéronefs.

2.C ns notma les d'ex, tion

3. Conditions de menace accrue

Lorsque des aéronefs ne sont pas en service et sont laissés sans surveillance, leurs

portes sont verrouillées et l'équipement d'embarquement (escaliers, passerelle, etc') est

retiré. D,autres mesures pourraient comprendre l'affectation de personnel pour surveiller ces

aéronefs.

Les exploitants d'aéronefs veillent, lorsque des aéronefs sont mis en service, à faire

exécuter des vérifications avant le vol afin de déceler des objets suspects ou toute autre

dissimulation d' armes, d'explosifs ou de tous autres engins dangereux'

Dans le cas des vols signalés comme étant l'objet d'une menace accrue, les

exploitants d'aéronefs prendront des mesures appropriées pour que les passagers qui

dé'barquent ne laissent pas d'objets à bord de I'aéronef aux escales intermédiaires'
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Lorsqu'il existe des raisons bien fondées de croire qu'un aéronef pourrait être l'objet

d'un acte d'intervention illicite :

3.1 . I'exploitant de I'aéronef devra être avisé ;

3.2. une inspection de l'aéronef devra être effectuée sous le contrôle de l'autorité

aéroportuaire et l'autorité compétente en sera informée ;

3.3. des mesures appropriées pour protéger I'aéronef devront être prises ainsi

qu'il est spécifiè dans le plan conjoncturel de chaque aéroport du

Bénin.

VII. CONTROLE DE SÛRETE DES PERSONNES ET OBJETS ENTRANT

DANS UN AER NEF

Vll-1. Filtraoe des âoers et des ba oes de cab tne

1. Généralités

L'objet du filtrage des passagers et de leurs bagages de cabine est d,empêcher

l,introduction à bord dùn aéroàef d'armes, d'explosifs ou de tous autres engins dangereux

qui pourraient être utilisés pour commettre un acte d'intervention illicite. Tous les passagers

èl'ior. leurs bagages de cabine doivent faire l'objet d'un filtrage avant d'être admis à bord

d'un aéronef ou dans une zone stérile.

2. Zon s / zones de sûreté â accès réqleme nté

Des zones stériles/zones de sûreté à accès réglementé sont établies dans les

endroits où les passagers entrent après le filtrage et avant I'embarquement. Tous les points

à;rcces à ces zones 
-doivent être conkôlés ou venouillés. Les zones stériles ou zones de

soreté a accês réglementé qui ne font pas l'objet de mesures permanentes de contrôle

diacês doivent êtré fouillées minutieusement avant d'être mises en usage.

3. Autorité

L'autoritélégalepourlefiltragedespassagersetdeleursbagagesestpréciséedans
le programme de sÛreté d'aéroport.

4. Utilisation des éouipements de sûreté

EnRépubliqueduBénin,touslespassagersaudépartetleursbagagesdecabine
sont filtrés 

"ü 
.oy"n d'équipements de détectiôn de métaux et de radioscopie lorsque ces

éqrip"à".tt"ànioisponi'utés. Des renseignements spécifiques sur I'utilisation correcte de

ce" bqrip"ments figurent dans les programmes de sûreté d'aéroport'

5. Fouilles

Lafouillemanuelledetouslespassagersaudépartetdeleursbagagesdecabineest
effectuée lorsque l'équipement de sd reté n'est pas disponible ou 

. 
ne..fonctionne pas' Une

f";itË;;à eja6ment èffe"tree afin de vérifiei les objets non identifiés, présents sur la

personne d,un passager, qui déclenchent les alarmes de l'équipement de sûreté, ainsi que

les articles de nature suspecte détectés au moyen de I'examen radioscopique des bagages à

main.
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Des renseignements plus détaillés sur les procédures et responsabilités appropriées

de fouille des pasiagers et de leurs bagages de cabine figurent dans les programmes de

sûreté d'aéroport.

A titre de mesure additionnelle de dissuasion, un pourcentage défini de fouilles au

hasard de passagers et de leurs bagages de cabine, sur la base des circonstances locales et

à, O"gre de menâce et de risque, eét fixé par le programme de sûreté d'aéroport.

6. Fou illes au hasard

7. ArTicles et fs con

8. Retus de se soumettre au filtraoe

s

Tous les articles qui donnent raisonnablement lieu à des soupçons sont confisqués

p", e pàr*nnll en charge du filtrage. Dans le cas où des armes à feu, des explosifs ou

b,autr.i armes interdites lont déteàés, le passager concemé est tenu de se soumettre à

d'autres enquêtes Par la Police.

certains articles retirés pourront être transportés jusqu'à la destination. du passager

dans la soute de l,aéronef et tüi être remis à sa destination finale. Les procédures à suivre

ààn. 
"" 

cas sont spécifiées dans le programme de sûreté écrit de l'exploitant et dans celui

de l'aéroport.

L'embarquementestrefuséàtoutepersonnequin,acceptepasdesesoumettreàune
fouiffe Je sà p"oonn" conformément au piésent programme ou à la fouille ou l'inspection de

ses bagages de soute ou de cabine.

9. Mélanoe de Dersonnes

10. Défa nce de de sû té

Vll-2. Passaqers en transit ouencorresoondance

Si un aéronef est déjà parti et si l,on découvre qu,il y a eu- une.défaillan.ce dans la mise

en ceuvre correcte des contrdles de sûreté pour le voi en question, les autorité compétentes

àà rgt"t d,arrivée sont informées de la nature de cette défaillance.

et de non es

Des mesures de sûreté sont mises en ceuvres pour les vols afin de veiller à ce qu'il

n,V ait pas Oé-Àèt"ng" ni de contact après le passage du poste de contrôle de sûreté enke

i"l p"I"rg"r. 
"yan[ 

été soumis à un contrôle de sûreté et les autres personnes non

soumises à un tel contrôle-

S,ilyamélangedepassagersfiltrésetdepassagersnonfiltrés,lesmesuresci-
après sont prises :

a) la zone stérile est évacuée et une fouille complète est effectuée par les services

compétents ;

b) Les passagers au départ ainsi que- Ieurs bagages de cabine sont soumis à un
' norrê"u filtrage avant'd'être autoiisés à s'embarquer dans I'aéronef ;

c)Danslecasoùunpassageraudépartaeuaccèsàl,aéronefaprèslemélange
accidentel, t,aeronet'àncàrné est également soumis à une fouille complète de la

cabine.

1 Lesexploitantsd'aéronefsassurantdesvolsdetransportdepassagersinclurontdans
r"rit piogt"r.es de sûreté des mesures adéquates pour contrôler les passagers en
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transit ou en correspondance ainsi que leurs bagages de cabine afin d'empêcher que

des articles non autorisés soient introduits à bord des aéronefs'

2. Ces mesures devront être suffisantes pour faire en sorte que les passagers en transit

ou en correspondance n'entrent pas en contact avec d'autres personnes qui n'ont pas

été filtrées. dans le cas où un contrôle total n'a pas été ou ne pourra pas être réalisé,

les passagers sont à nouveau filtrés avant leur réembarquement'

3. Les administrations aéroportuaires concevront et maintiendront les installations- 
àèroportuaires de façon à iaciliter les contrôles de sûreté des passagers en transit ou

en correspondance.

Vll-3. Equipa qes d'aéronefs. person nels aéroportuai res et a pe rsonnes ne

Les équipages d'aéronefs, les personnels aéroportuaires et les autres personnes ne

voyageant pâs,'qri passent par le poste de. contrôle de sûreté pour se rendre dans la zone

stériË, soni filtré! de la même façon que les passagers. Tous les. articles portés par ces

p"rronn". sont filtrés de la même façon que les bagages de cabine des passagers.

vovaqeant pas

Vll4. Procédu res spécial es de filtraqe

les ef /lses

2.4rticles con tlels

3. Exemptions de filtraqe

1 S

Lesdiplomatesserontfiltrésdelamêmefaçonquelesautrespassagers.

Lesvalisesdiplomatiquesetsacsconsulairesportantde.smarques.extérieures
visibles d'un Etat ne sont pas filtrées ou examinées à condition qu'ils soient scellées et que

la personne qui est en possession de la valise diplomatique ou du sac consulaire produise

une identification et une autorisation appropriées (passeport diplomatique ou officiel, lettre

d'autorisation) pour transporter la valise diplomatique ou le sac consulaire. Tous autres

Èù"g." a irâin de la personne sont soumis aux contrôles applicables aux autres

passagers.

Les articles classés confidentiels par les services appropriés d'un gouvernement ne

seront inipectes que dans la mesure nécêssaire pour vérifier l'absence d'armes ou d'articles

à;rêÀi. Si toutefois, il subsiste des questions de sécurité, ces articles confidentiels ne

s"rùt p"s transportés par les exploitants d'aéronefs'

Desexemptionsspéciflquesdefiltragesontaccordéesauxchefsd'Etatenvisite
officiellà et aux pàrsonnalités lorsqu'elles sont en déplacement officiel.

4. Filtraoe en Pivé

Le filtrage en privé n'est pas automatiquement accordé. Toutefois, les passagers qut

nécessitent un traitement spéciâ;, notamment les passagers qui transportent.des articles de

ôr"nO." valeurs, les paàsagers équipés ..d'un régulateur cardiaque' -.les 
passagers

handicapés, les passagers en évacuatiôn sanitaire pounont être soumis au filtrage dans une

zone hors de la vue des autres passagers.

En pareil cas, les passagers et les bagages de cabine sont filtrés :

1) par l'inspection physique ou radioscopique de tous les bagages de cabine ;
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2) au moyen de détecteurs manuels d'objets métalliques sur les passagers ou, dans' 
le casâe passagers portant un régulateur cardiaque ou de passagers handicapés

ou évacuâtion sànitaire qui ne peuvent être soumis aux procédures normales de

détection d'objets métalliques, au moyen d'une inspection manuelle ;

3) par une personne ayant reçu la formation appropriée pour accomplir cette fonction.

lmmédiatement après le filtrage, les passagers sont accompagnés jusqu'à la zone

'Le port d'armes à bord d'aéronefs par des agents de police et autres personnes

autorisées, dans I'exercice de leurs fonctions, est permis conformément aux dispositions du

Décret N.61/3g/pFyMl/AM du 07 février 't961 fixant le régime des armes et munitions en

République Populaire du Bénin et aux conditions fixées par l'exploitant d'aéronef.

L'autorité compétente responsable de l'examen et de l'approbation en dernier ressort

des demandes d'autorisation 
'de port d'armes dans la cabine d'un aéronef est le

Commandant de bord.

stérile.

Vll-5. Transport auto risé d'armes

1. Poftautoisé d 'armes une cabine d'aéronef

2. Tra auto d'a dans de endroits non accessib/es

Les exploitants d'aéronefs sont autorisés à transporter des armes ailleurs qu'en

cabine, sous réserve des conditions suivantes :

a) ou bien l'exploitant ou son représentant confirme que l'arme est dans les bagages

de soute du passager et qu'elle n'est pas chargée ;

b)oubienl,armeestentreposéedansuneautrezonequiestinaccessibleà
quiconque Pendant le vol.

V|16. Person nes sous mesu res iudiciaires ou administratives

1 . Notifications

Les autorités de la police chargées de I'air et des frontières informeront en temps utile

l,autoriiâ compétente, I'exploitant dé l'aéronef et le commandant de bord lorsque des

;;;;g;-:;t obtigés dL voyager parce qu,its font t,objet de mesures judiciaires ou

administratives. ces p"ss"géo- cômprennent les personnes sous garde légale

àccompagnées par des agents-de police, les aliénés sous escorte, les personnes expulsées

et les personnes inadmissibles.

Lorsqu,unepersonneestobligéedevoyagerparcequ,elleestjugéeinadmissibleou
qu'erreiàiiiou;et d'un ordre d'expuléion, t'autorité compétente communiquera aux autorités

d". Èt"t. de tiansit et de destinaiion l'identité de cette personne, la raison pour laquelle elle

àsttransportée ainsi qu'une évaluation de toute menace que pose cette personne.

2. Mesures et procédures de sttreté

Les exploitants d'aéronef doivent inclure dans leurs programmes. respectifs de sûreté

et mettre en æuvre des màsures et proédures de sû reté appropriées pour assurer la

,e"urite à bord de leurs aéronefs lorsque des passagers sont obligés d'être à bord par suite

de mesures judiciaires ou administratives.
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Vll-7. Baqases de soqte

1 . Acceptation et orotection

Les exploitants d'aéronefs assurant des vols veillent à ce que les bagages de soute
ne soient acceptés que de passagers en possession de billets et seulement par Un agent
responsable ou un représentant autorisé de I'exploitant.

Les bagages, une fois acceptés, seront protégés de tout acês non autorisé jusqu'à

ce qu'ils soient rendus aux passagers à leur destination, ou qu'ils soient transférés à un autre
exploitant. Les bagages provenant d'endroits autres que les comptoirs d'enregistrement à
l'aéroport doivent être protégés à partir du point où ils sont enregistrés jusqu'à ce qu'ils
soient plaés à bord de l'aéronef.

L'accès aux zones de tri des bagages et au point de transfert des bagages est réservé
uniquement au personnel autorisé. Les employés interpellent les personnes non autorisées
et les signalent à leur supérieur et à la structure désignée par I'aéroport pour la sûreté des
lieux.

Le personnel transportant les bagages vers l'aéronef ou en provenance de celui-ci
veille à éviter que des colis ou paquets non autorisés soient placés sur les tapis roulants, les
chariots ou les véhicules et que les chariots à bagages chargés ne soient pas laissés sans
surveillance dans des zones accessibles au public.

2. Concordance entre aoers et baoaoes

Les exploitants d'aéronefs veillent à ne pas transporter les bagages de soute d'un
passager qui ne se trouve pas à bord de l'aéronef, à moins que ces bagages aient été
soumis à d'autres mesures de contrôle de sûreté après la constatation de l'absence du
passager. Des procédures spéciales seront mises en æuvre pour que si des passagers
débarquent à une escale préédant leur destination finale, leurs bagages de soute soient
également débarqués.

Des dispositions sont prises pour que l'exploitant puisse transporter des bagages d'un
passager ne se trouvant pas à bord de son aéronef accompagnés pour des raisons
indépendantes de la volonté du passager.

Les bagages de soute d'un passager auquel l'embarquement a été refusé pour une
raison de sûreté, ou parce qu'il n'acceptait pas de se soumettre aux procédures, doivent être
débarqués.
3. Filtraqe des baqaoes de soute

Tous les bagages de soute doivent être soumis à un filtrage avant d'être plaés à bord
d'un aéronef. Des proédures relatives au filtrage acceptable des bagages de soute figurent
dans les programmes de sûreté d'aéroport.

4. Baqaqes de soute en correspondance

Les bagages de soute des passagers en correspondance seront filtrés de la même
façon que les bagages de soute des passagers qui sont à leur point d'origine.

Les exploitants d'aéronefs veillent à ce que ces bagages ne soient pas transportés
avant qu'il soit confirmé que le passager s'est embarqué à bord de l'aéronef.
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5. Entreoosaoe des aoes maI acheminés

Danslesaéroports,enRépubliqueduBénin,sontétabliesdeszonessécurisées
d,enkeposage otr tes oagagéi mai achèminés peuvent être conservés jusqu'à ce qu'on les

i";;;.:fid"u qu'its so-ieiiiéclamés ou qu'on en dispose conformément aux procédures

énoncées dans les programmes de sûreté d'aéroport'

Vll-8. Fret aérien

L,ensemble du fret aérien, des envois par coursiers ou messageries et de la poste

destinéàêtretransportésurdesvolsdepassagersserasoumis,avantd,êtreplacéàbord
d,un aéronef, à des contrôËr àppr"priè" de sûieté par les exploitants d'aéronefs euou les

"s;^t. 
dé.iS;'es par l'autorité compéiente comme « agents habilités »'

En la matière, les normes élaborées et approuvées par l'autorité compétente doivent :

.définirl,agenthabilitéetréglementerclairementsesdevoirsetresponsabilitéS;

-définiretautoriserlescontrôlesdesûretéquipeuventêtremenésparl'agenthabilité:

.définirlesexigencesdeformationauxquellesdoitsatisfairelepersonneldel'agent
habilité.

Les contrÔles spécifiques de sûreté. à appliquer au fret aérien', aux- envois par

coursiers ou messagerie. "làÏ 
po"t", en p.ériode normale et en période de menace accrue'

nàrtànt A"nt les programmes de sûreté d'aéroport'

Le fret aérien, les envois par coursiers ou messageries et la poste destinés à être

transportés sur des vors iniàÀatibnaux de passagers et 
-qui 

sont déplaés dans l'enceinte

aéroportuaireserontmanutentionnésdansunenvironnementsécuriséeUouonleur
appliquera des mesures' âe iOrete suffisantes pour empêcher l'introduction d'armes'

d;expiosifs et d'autres engins dangereux'

Vll-9. Foumitures de restauration en vol et de service à bord

Lesexploitantsd,aéronefsdoiventdansleursprogrammesrespectifsdesûreté
mettre en ceuvre des pro.eîJr"î 

"t 
aus ôontrOfes Oe sOreté àppropriés afin d'empêcher que

des armes, des explosifs "ià;"'t'"" 
éngins dangereux soieni introduits dans les foumitures

de restauration et Oe serviceàîîià Aà.t1.e". à àtre transportées sur des vols internationaux

de passagers.

Lesentreprisesderestaurationenvol'aussibienàl'aéroportquehorsaéroport'
incluront dans leurs p,og'"[tnË"'t:;îàÀË G topte àt meüront en cÊuvre des proédures

et contrôtes de sûreté 
"ppr"ËrÈ" 

àin"oérpe"n"r I'accés non autorisé à leurs installations et

d,empêcher t,introduction ffË:";';;;'|;.ifr. et J'autres engins dangereux dans les

fournitures de restaurarron Ï#:.;J;5 u"ia a""tinzài à être-transportées sur des vols

internationaux O" p"r."g"î.."i* 
".tr"prises 

de ràJauration en vol situées hors de

l,aéroport doivent veiller à;;q;Ë" f;ürnitrr"" de restauration soient protégées contre tout

accès non autorisé ror" o, iàÀport àntre leurs installations et l'aéroport.

É

vlll- MATERIEL DE SUR ETE

Vlll-1. &hats
En République du Bénin' les achats..de matériel de sûreté de I'aviation seront soumls

aux mêmes conditions o,*q,ji.ii""'q,là'i"rrà. 0". équipements de la navigation aérienne'
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vilt-2. Eta lonnaqe

Les conditions d'étalonnage des équipements de sûreté de l'aviation sont définies

dans les programmes de sÛreté d'aéroport.

Vlll-3. Fonction nement et maintenance

1. L'ensemble du matériel de sûreté est utilisé conformément aux recommandations

des fabricants et aux proédures d'utilisation normalisées figurant dans les

programmes de sûreté d'aéroPort.

2. Toutes les autorités utilisant du matériel de sûreté doivent veiller à ce que des

calendriers d'entretiens préventifs et correctifs soient établis pour que tout le
matériel de sûreté fonctionne avec une efficacité optimale'

3. Toutes les autorités exploitant du matériel de sûreté doivent veiller à ce que des

techniciens convenablement qualifiés soient disponibles pour procâJer à l'entretien

nécessaire.

rx- PERSO NNE L DE SURETE

1X-1. Critères de se lection

L,autorité compétente veillera à inclure dans les contrats d'achat une clause relative à

t,entretien du matériel par les techniciens locaux et au service après-vente.

Les critères de recrutements du personnel ont trait au niveau d'instruction, à

l,expérience antérieure, aux aptitudes plY:iq!9s (acuité visuelle et auditive, habileté

manuette, etc.), à la stabilité émotive, aux véiifications des antécédents auprès d'employeurs

piêéO"ni", aüi références liées à l'individu et aux antécÂJents judiciaires.

ces critères seront développés dans les programmes de sûreté d'aéroport pour

chaque tâche de sûreté.

tx-2. Formation

un programme national de formation en sûreté de l'aviation énonçant les objectifs et

la politiquê dàns ce domaine et précisant les ressources correspondantes et.les services

,ê.:pon"àur"" de la formation est loint en annexe au programme national de sûreté de

I'aviation civile.

chaque structure de I'Etat ayant des responsabilités AVSEC est tenue d'élaborer et

demettreenæuvredesprogrammesdeformationAVSECpoursonpersonnel.Ces
pàgr"rr"r doivent être soümii à l'autorité compétente pour approbation et coordination'

Chaquestructurechargéedel,élaboration-etdelamiseenæuvredeprogrammesde
formation veille à "" 

qr" JàË instructeurs qualifiés soient disponibles en nombre suffisant

pour donner les cours de formation.

En plus des programmes de formation des diverses structures l'autorité compétente

est cnargee de coordo-nner la mise en ceuvre de cours de sensibilisation à la sÛreté de

iàriàtion-pour tout le personnel employé dans I'aviation civile en République du Bénin et

nâVàni pâ. bénéficié d''un cours de formation spécifique en sûreté de l'aviation'

Touslesorganismesquidonnentdescoursdeformationensûretédel'aviation
doivent tenir des dôssiers écrits sur tout le personnel recevant la formation, y compris les

résultats le cas échéant.
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L'autorité compétente est responsable de la coordination de l'échange d'informations

avec l,oACl ou avec d'autres Etats contractants, selon les besoins, dans le cadre de

l'élaboration des programmes de formation en sûreté de l'aviation'

Le gestionnaire de l'aéroport, les exploitants d'aéronefs, les locataires, les services de

sûreté civis, Ies partenaires à h sûreté et la société d'assistance en escale et toute

entiépri"e oiérant'pour leur compte sont tenus d'établir et de mettre à jour un programme de

gestion de la qualité qui comPorte :

1- la désignation d'une personne responsable en matière de gestion de la qualité,

indépeidante des reàponsables des tâches opérationnelles dans les conditions

précisées par l'autorité compétente ;

2- un dispositif de rapport d'analyse relatif aux incidents d'exécution des mesures

de sûreté ;

3- un dispositif de vérificatlon de conformité aux conditions techniques applicables

auxéquipements,moyens,formationsetinfrastructuresmisenceuvre;

4- un dispositif de supervision de l'activité des sous-traitants ;

5- l'élaboration d'un bilan annuel

Tous les intervenants de la plate forme sont tenus d'établir et de mettre à jour des

ptans a'àôtions correctives en cas d'insuffisances mises en évidence dans l'analyse des

incidents d'exPloitation.

X- GESTIONDELA QUALITE

ON DE LA RIPOSTE A DES ACTES D'I NTERVENTION ILLICITEXI- GESTI

Les Départements ministériels, les Organes chargés 9t l"'::'-ti11 de la loi' les

Forces armées, les exploitants d'aéronefs, les administrations aéroportuaires et les

locataires d'aéroports roni iê.fon""bles de l'élaboration de plans conjoncturels' de la

puùication d'instruaions a, pèËonnet, de I'installation de systèmes de co-mmunication et de

iüàî.àti", ae u rormation, afin de riposter à un acte d'intervention illicite survenant ou

;;;ï;;;;ff"is en nepuorüü" J, aenià et de nature à avoir une incidence négative sur la

sêcurité de I'aviation civile au Bénin.

xl-1. Généralités

xt-2. Res onsabilités

Xl-3. Mesu res tn

Lesresponsabilitésdechaqueorganismeintervenantdanslariposteàunacte
d'intervention iliicite sont prévues dans le plan conjoncturel approprié.

Tous les organismes recevant des renseign-ements selon L"-t-!y:|" 
un acte

d'interveniion illicite àommis, en cours ou sur le point d'être commis, prendront les mesures

à'abrte prescrites dans le plan conjoncturel approprié'

Lesmesuresàprendrecomprennentladiffusiondumessageàtouscæuxquisont
concernés, conformément àu pnn conjoncturel approprié, l'évaluation du message et un

à"|àio 
"nti" 

tous ceux qui sont concernés' au sujet du plan d'action'
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L'organisme recevant une telle notification a la responsabilité de rassembler et de

transcrire àutant de renseignements que possible dans le message afin de permettre une

évaluation précise de l'incident.

Une fois que l'évaluation a été faite, elle sera diffusée à toutes les entités concernées

et les mesures complémentaires seront prises conformément au plan conjoncturel approprié'

Les responsabilités en matière de commandements exécutif et opérationnel de la

riposte à un acte d'intervention illicite ont été prévues dans le plan conjoncturel approprié'

xl4. Commandement

Xl-S. Prestation de servtces de naviqa tion aé

xt-6. Soutien soécial tse

1. Dans le cas où un aéronef qui est l'objet d'un acte d'intervention illicite pénètre dans

i"ip""" aérien de la République du Bénin. et souhaite attenir à l'un de ses

aéràdromes, le centre de àontrdle approprié de la circulation aérienne doit fournir

toute I'assisiance nécessaire afin de pràtéger le vol, en tenant compte de la possibilité

d,une descente d'urgence ; ce centre de contrÔle doit prendre des mesures adéquates

pour acæterer l'exécution de toutes les phases du vol, y compris la permission

d'atterrir.

2. Après I'atterrissage, l'aéronef doit être dirigé vers le poste de stationnement isolé

aàéronef et toutes les mesures complémentaires doivent être prises conformément

au plan conjoncturel aPProPrié.

3. Toutes les mesures pratiques sont prises pour que l'aéronef soit retenu au sol, à- 
,oin. que l'obligation primordiale de. protéger des vies humaines exige de le laisser

partir.
ôê. r""rr", procâiurales sont spécifiées dans le Plan de Gestion des situations de

crise de l'aéroPort.

4. Dans le cas où un aéronef qui est l'objet d'un acte d'intervention illicite traverse

f;p;; àêiien Oe ta Répubtique du Béhin,.te centre approprié de contrôle de la

"ir"ifriion 
aérienne Ooit iüi touinir toute I'assistance nécæssaire pour protéger le vol

pinOànt que cet aéronef est dans l'espace aérien du Bénin. Le centre de contrôle de

ia circulaiion aérienne transmet également tous les renseignements pertinents aux

âutres Etats dont relèvent les org-'anismes des services de la circulation aérienne

concernés, notamment ceux de l'aéroport de destination connu ou présumé, afin que

à". ,".rr". de protection appropriéei puissent être prises.en temps utile' le long de

Ëàute 
"t 

à la destination coi'ti re, probable ou possible de l'aéronef'

nne

LerÔledesspécialistes(lesnégociateursencasdepriseg'ot"s":,lesservices
d,artificiers, les interprètes ét ns'équipeé d'intervention armée) dans la riposte à des actes

à'irËr".iiô. iilicite àt ra taçon ooÀt'ir i"rr."r" fait appel, est défini dans le plan conjoncturel

approprié.

Xl-7. Médias

Pendant le déroulement d'un acte d'intervention illicite' une unique entité est désignée

par l,autorité compétente poritàir" des déclarations aux médias. La communication de

renseignements est cPntrôlée.
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xt-8 . Notifications

Xl-8-1 Not,ification d 'actes d'intervention illicite aux afs :

Dans le cas d'un acte d'intervention illicite survenant en République du Bénin, tous les

renseignements pertinents sont communiqués :

1) à I'Etat d'immatriculation de l'aéronef concerné ;

2) à l'Etat de l'exploitant ;

3) aux Etats dont on sait que les ressortissants ont été tués, blessés ou détenus par

suite de l'acte en question ;

4) à tout Etat dont les ressortissants se trouvent à bord de l'aéronef'

2- Notification d d'intervention i'llicite à I'OACI :

Dans le cas d'intervention illicite contre l'aviation civile, l'autorité compétente de

l,aviation civile au Bénin rédigera et adressera à l'oAcl les rapports ci-après :

a) Rapport préliminaire sur I'acte. Rédigé en français, ce rapport sera adressé à l'oAcl

dans les 30 jours qui suivent I'incident;

b) Rapport final sur I'acte. Rédigé en français, ce rapport sera adressé à I'OACI dans les

60 jours qui suivent l'incident.

xll. EVALUATI ON DE L'EFF ICACITE

Desenquêtes,desinspections,destestsetdesexercicessontdesmoyenspour
préserver I'efficacité et I'actualité du PNSAC'

Xll-i. Enquêtes :

Des évaluations complètes des opérations d'aéroport et des activités d'exploitants

d,aéronefs sont menées en hépublique Ou genin. ll s'agit notamment de.déterminer s'il y a

Jn po-inirrrnérrote qui pouriaittire exploité dans I'exéCution d'un acte d'intervention illicite'

en dépit de la mise 
"n -r*" àài ,..rr". et procédures de sûreté prescrites par le PNSAC,

"i 
Jà?"orrander, en fonaion de la menaê, des mesures protectrices compensatoires

pour affronter tout risque identifié-

L,autoritéresponsabledelaconduitedesenquêtes,lafréquencedesenquêtesainsi
que tes pioæorr", ae mis"-àn-æuvre sont précisées dans les programmes de sûreté

d'aéroport.

Xll-2. lnsPections et Audits :

Afindedéterminerquelestermesetlesdispositionsdesprogrammesdesûreté
approuvés sont correcteme-iri apptiques, des inspections et audits périodiques du système

aêionautique national seront menés.

Pour ce qui concerne les inspections, des sanctions sont imposées aux

servicesÀploitantà qui ne respecteraient pas les termes et les dispositions des programmes

de sûreté aPProuvés.

Quantauxaudits,desplansd,actionscorrectricesserontétablisàlasuitedes
,"pporti O;"rAits afin d'assurer là pérennité de I'ensemble du système aéronautique national'
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La République du Bénin, conformément à ses engagements internationaux se

prêterait aux 
'auditi 

OACI de I'aviation civile et à ceux programmés par les organismes

régionaux.
L;autorité juridique des inspections et des audits est l'autorité compétente.

Xll.3. Tests

Des actes simulés contre des mesures de sûreté existantes, exécutés subrepticement

par oes plr.ànn". avec des armes ou des engins explosifs inertes-dissimulés dans des

bagages ou sur ces personnes seront menés. ll s'agit de vérifier I'efficacité de la mise en

ceuvre des mesures de sûreté en vigueur.

La responsabilité de l'organisation des tests, les composantes du système de sûreté à

tester, la fréquence des testiet les règles procédurales correspondantes sont précisées

dans les programmes de sûreté d'aéroport.

Pour déterminer I'efficacité des proédures et des plans conjoncturels, des exercices

sont effectués périodiquement en République du Bénin'

La responsabilité de I'organisation et de la mise en æuvre des exercices ainsi que la

fréquence à làquelle ils auront lieu incombent à l'autorité compétente'

Xll4. Exerci ces :

XIII- AJUSTEMENT DU PROG RAMME ET PLANS CONJONCTURELS

xilt-2. Res nsabilités

1. etévaluation des nts sur Ia ce

2.D sion de rense ments sur la menace

LesServicesspéciauxde|,étatayantenchargelesrenseignementssont
responiables de la colieAe, du traitement ét Oe l'évaluation des renseignements sur la

,à""a. concernant l'aviati-on civile, y compris entre autres les renseignements sur les

giàrp". terroristes internaiionaux et nâtionaux, les groupes violents à vocation politique et

les éléments criminels.

Xlll-1. Généralités

Pour l'efficacité du programme de sûreté de l'aviation, la collecte et l'évaluation des

renseignements sur la ,.n"é ainsi que la diffusion de ces renseignements aux autorités

"âÀinËtr"tir"" 
compétentes àevront se faire promptement et de façon continue' Selon le

niveau de la menace qui existe sur son territoire, et compte tenu de la situation

intemationate, la République du Bénin ajustera les éléments pertinents de son programme

nâtio""f de sûreté de t'aviation civile. ll est dûment tenu compte de la confidentialité des

,en"éign"m"nts sur la menace et processus de collecte desdits renseignements.

LesServicesspéciauxde|,étatayantenchargelesrenseignementssont
responsables Ae t" 

"omrrni"àtion 
aux autoriiés de I'aviation civile en temps opportun, des

erâr"tion" pertinentes de là menace. La diffusion de ces renseignements est assurée par

voie adminisirative à toutes les entités concernées'
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3. Aiustement du prooramme :

En réponse à des renseignements spécifiques reçus au sujet d'une menace

éventuelle contre les intérêts de I'aviation civile, I'autorité compétente a la responsabilité

première d'évaluer cette menace par rapport à la vulnérabilité des cibles du milieu

âéronautique et de veiller à ce que des mesures appropriées soient prises par les aéroports,

les exploitants et autres autorités nécessaires afln de contrer cette menace.

Face à des menaces visant des cibles aéronautiques spécifiques (aéronef, exploitant

d,aéronefs, installations, etc.), des mesures spécifiques seront appliquées, selon les

prescriptions des programmes de sÛreté et des plans conjoncturels d'aéroport.

Après un acte d'intervention illicite, l'autorité compétente doit proéder à une étude et

,ne an"iyse de l'incident afin d'effectuer des ajustements selon les besoins. Tout ajustement

de progràmme sera étroitement coordonné avec toutes les autorités pertinentes, par le canal

du comité national de sÛreté et les comités de sûreté d'aéroport.

XIV. FINANCEMENT DE LA SÛRETE

30

Les ressources financières nécessaires à la mise en æuvre du programme national

de sûreté de I'aviation civile sont issues des redevances de sûreté fondées sur le nombre de

passagers au départ des aéroports de la République du Bénin. Ces redevances sont

ie"orr-re"s par les exploitants aériens pour le compte de l'autorité compétente.
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Annexes I

PROGRAMME NATIONAL DE FORMATION
EN SÛRETÉ »N I'^I,VTI.TION

1. OBJECTIF DU PROGRAMME

L'objectif du présent programme de formation en sûreté de I'aviation vise à produire du

fers'onnet convenablement formé qui d'une part pourra assurer, pour l'exploitation sûre des

iols, un niveau normalisé de sûreté préventive dans les conditions normales d'exploitation et

d,auire part sera capable d'élargir rapidement les mesures de sûreté pour faire face à toute

intensification des risques et de la menace.

2. POLITIQUE EN MAflÈRE DE FORMATION

2.1 L'instruction et la formation ainsi exposées dans le présent programme ne sont pas

limitées uniquement au personnel de sûreté de I'aviation ou au personnel de sÛreté

J,àeroport. E'iles s'adressent à tous ceux qui participent aux activités de I'aviation civile ou y

sont associés et ce au prorata des besoins exprimés'

2.2 Les aspects ci-après revêtent une importance capitale:

a) un programme permanent de formation en cours d'emploi nécessaire pour compléter les

"ârr. 
[ÀèËrùr"s, pour maintenir à jour les connaissances, les compétences et les aftitudes

du personnel; 
à l'intention de tous les usagers, à tousb) une formation de sensibilisation à la sûreté conçue i

lÉs niveaux, pour bien connaître et soutenir le programme de sûreté préventive ;

c) une formàtion du personnel de sûreté de'l'aviation et de sûreté d'aéroport imposant le

maintien de critères de recrutement qui soient à la hauteur des attentes de performance

dans les tâches à exécuter;
Ji r" ,rieri"r et des pratiques modernes en matière de sûreté exigés du personnel ayant

reçu l'instruction et la formation appropriées.

3. RESPONSABILITÉS

3.1 Conformément au point lX-2 du PNSAC la responsabilité de l'élaboration, de I'application

et de la coordination de la mise en ceuvre du programme national de formation en sûreté de

I'aviation est confiée à l'Agence Nationale de l'Aviation civile. celle-ci doit désigner un

tiiutaire, à un niveau suffisimment élevé, pour assurer la liaison et la coopération voulues'

Cè tituiaire est à la disposition de tous les secteurs concernés par le programme de

formation afin de leur offrii des indications, des conseils et, lorsque cela sera nécessaire, une

assistance directe.

3.2 La nomination de coordonnateurs de la formation en sûreté de l'aviation sur chaque

aéroport doit aider le coordonnateur national à faire en sorte que la formation prescrite dans

f" piogor." soit donnée à tous les éléments nécessaires. Cette approche doit aider

egàteÀent à maintenir des normes prédéterminées de formation'

3.3 Les formateurs doivent se réunir à intervalles réguliers afin de coordonner les pratiques

de formation et d'influencer la direction de la politique future en matière de formation'
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4. DIRECTIVES ADMINISTRATIVES

Afin d'éviter que les objectifs de formation soient poursuivis de façon mal coordonnée,

l'inclusion de directives concises ci-après doit aider ceux qui sont chargés de I'application du

programme :

a) le programme de formation en sûreté de l'aviation prendra en compte les responsables au

niveau d;encadrement, les agents d'opération les agents d'exécution, les agents de sûreté et

dC SéCUrité dC I,ANAC, dé I'ASECNA, dE IA PAF, dE IA BTA, dES DOUANES, dES

compagnies aériennes de la société d'assistance en escale des avions, des

conésiionnaires, des sociétés privées de prestation de services de sûreté de l'Etat, des

agences de voyage, des hôtels, de la santé, des eaux et forâs, des renseignements, des

sàciétés de gaidiènnage des installations aéroportuaires et de tous ceux qui sont impliqués

dans la mise en ceuvre des mesures de sûreté;

b) le programme de formation en sûreté de I'aviation prévoit de procéder au recyclage des

agents formés une fois tous les deux ans;

c) les mallettes pédagogiques normalisées notamment la 123 base ainsi que les manuels y

relatifs sont les références des cours à dispenser;

d) ne seront autorisés â dispenser ces cours que les instructeurs qualifiés, ayant suivi avec

sûcces la formation y relative telle que recommandée par I'OACI;

e) les concepts didactiques sont ceux prescrits par I'OACI;

f) les principes régissant les horaires des classes doivent s'adapter et prendre en compte les

catégories d'agents à former ;

g) l,utilisation de kits et d'équipements en bon état de fonctionnement dans la formation est

nécessaire;

h) la disponibilité et l'emploi de moyens de formation sont nécessaires;

i) I'ANAC doit programmer une formation au moins une fois par semestre;

j) les agents des forces de l'ordre en mutation à I'aéroport sont d.'ofiice.. admis à suivre les
'âurs 

Oé base en sûreté de l'aviation civile. Pour les autres populations cibles des critères de

pàrticipation seront définis et communiqués au moins un mois avant la date de démarrage du

cours;

k) les études antérieures exigées sont définies pour chacun des cours à dispenser;

l) les attestations de succès sont délivrées aux stagiaires ayant totalisé à terme une

moyenne de 12 l2O;

m) à la fin de chaque cours un compte rendu sur les stagiaires et les cours, assortis de

recommandations, est transmis à l'autorité compétente;

n) les sources et la disponibilité de textes d'étude doivent être connues:

o) la formation et les procédures de développement et d'acquisition doivent être connues'
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5. PRATIQUES D'INSTRUCTION

Dans le présent programme, le Manuel d'instruction de I'oACl (Doc 7192), ainsi que les

mallettes pédagogiques de sÛreté de l'aviation (MPSA) de I'OACI doivent contribuer

directement à l'ètablissement d'une approche cohérente et uniforme dans l'enseignement de

toutes les disciplines de la sûreté de I'aviation. ll convient de se conformer aux indications

sur l'utilisation des MPSA.

6. PROGRAMME D'ÉTUDES

La République du Bénin détermine l'étendue de la formation en sûreté de l'aviation à

entreprendre aussi bien dans son territoire qu'à l'extérieur'

a) Au Bénin pourront être données la formation de base, la formation du fret aérien et la

formation à I'imagerie,

b) sont cibléS pour suivre ces formations, les responsables au niveau d'encadrement, les

àients d'opéraiion, les agents d'exécution, les agents de sûreté et de sécurité de I'ANAC' de

iÀSeCNn, de la pAF, dé h BTA, des DOUANES, des Compagnies aériennes de la société

d'assistance en escale des avions, des concessionnaires, des sociétés privées de prestation

de services de sûreté, des agences de voyage, des hôtels, de la santé, des eaux et forêts,

àé" r"n."ign"rents, àes soci-etés de gardiennage des installations aéroportuaires et de tous

ceux qui sànt impliqués dans la mise en æuvre des mesures de sûreté ;

c) les cours auront lieu au Centre Directeur des Opérations d'Urgence (CDOU);

d) chaque cours doit durer au minimum cinq (05) jours ;

e) le nombre de stagiaires par cours est de 15 maximum'

7. PLANS DE COURS

7.1 courc 123 base
5' 0urourour2

Modüle ll
Zones stériles

Maintenance de
zoncs

Enlèvement des

objets
E\'âluation

Modulc 8
Filtuge das

F S§/I8ets :
nécassité

Poi s dc contrôld
Fouilles véhiculeÿ

Evxlllâtion

Module 3
Coltôle de l'accès

Des personnes
I4edclez

Travailler à I'aeroport
Pl aéroport

10h00
t0h45

PÀU§D10h45
llh00 Moduh 12

Escorte dcs
per§onnes

Et des expéditio!§
E\'âluâtion

Points d'accè§
équipements

Visite dc I'aercport
Zones réservees

I th00
l th45

Module 13

Protection des

aéroûefÿ
Principe/moycns et

Méthode

Réüsiotr du
Module 4

visitc du point
D'inspeclion/Fihragc

Expticatioo du
Système de

Filtrsgc
E\'âluâtion

Procédure dc fouillc
En cas dc menace à

la
Bombe /é4uipe de

fouille/
Evaluâtion

comportemc[ts
Envers les gcns

Examen de

progression

I lh45
12h30

Module l,l
Àctivité de clônll€

Evaluation du
§taqelncl

Modülê 9
Exâmen

Radioscopique

Module 7
Patouille et garde/

Protection aéroport

Module 4
ExplosiB e1

ârmes

Articles interdits

Systèmc des badges12h30
l3hl5

l.3h l5
14h00

PÀU§E DTùIEfINER
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Modüle 6
hcÆndie st ulgencc

Prévention ct
premiers

Soiaÿutilisation u
Matériel d'urgence

Exâmen de progression



7.2 naacrnrE RADIoscopIerr'E

7.3 SURETE DU FRET

Jours
heures

l"jour 2'jour 3'jour

08h30
09h00

Cérémonie dtouverture
DG/ANAC Mesures De Sûreté fret

Procédures locales, mise en
æuwe par les transitaires

Gestion de crise
Nouvelles menaces :

Evénements
dulll09/2001

09h00
10h00

Mesures de sûreté
Pax, Bagages de soute,

restauration
10h00
r0h45

YI[. PÂUSE CÂT'E

10h45
12h15

Suite Suite Lutte contre le
terrorisme

12h15
12h30

X. PÂI]§E

12h30
13h00

Suite Suite Debriefins
Cérémonie de clôture

8. FORMATION EN COURS D'EMPLOI

L'objet de ce type de formation est de donner au personnel de sûreté d'aéroport une
formation pratique continue qui soit bien adaptée aux besoins locaux et présentée à l'aide de
diverses techniques. ll est extrêmement important que les stagiaires soient tenus au courant
des tendances, des évolutions et des pratiques de l'emploi. Des séances de formation
régulières, avec contenu varié, permettront de bien informer les stagiaires et de les
sensibiliser au changement. Ces séances constituent également une occ€rsion d'entraîner et
d'encourager le personnel. Les formations minimales à assurer en cours d'emploi seront :

- 123 base
- L'imagerie

l" jour 2'jour 3'iour 4e jour 5' jor-rr
OUVERTURE
OFFICIELLE

PRESENTATION DU
STAGE

I tIJO

IMAGERIÊ
RADIOSCOPIQUE

lH30

DEMONSTRATION
EN SOUS-GROTIPE

lH30

DEMONSTRATION
EN SOUS.GROUPE

lIl30

DEMONSTRATION
EN SOUS-GROUPE

r I{30

PÂU§E
UTILISATION

APPAREIL
RADIOSCOPTQUE

lH.lo

DEMONSTRATION
EN SOUS.GROTIPE

IH]O

DEMONSTRATION
EN SOUS-GROIJPE SYNTHESE

EVAIUATION

PÂU§E
IMAGERIE

RADIOSCOPIQLTE

r H30

I]TILISATION
APPAREIL

RADIOSCOPIQUE

tH30

DEMONSTRATION
EN SOUS.GROIIPE

lH30

DEMONSTRATON
EN SOUS-GROIIPE

lH30

CLOT1JRË

DU STAGE
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LA SIJRf,TE
AEROPORTUAIRE

PRINCIPES
GENERAUX

LES I'ECTEURS DE
zuSQUE

LES ZONES
LE PIF
tH30

I H3O I II3O

I II-t0



fret aérien.

9. FORMATION EN SENSIBILISATION

9.1 C'est au moyen de la formation, à tous les niveaux, que la sensibilisation à la sûreté sera
développée.

9.2 Étant donné que la formatlon dans ce domaine peut devenir extrêmement complexe, les
coordonnateurs de la formation en sûreté de l'aviation doivent étudier dans quelle mesure il
faut assurer cette formation dans leur domaine respectif de responsabilité. Le gestionnaire
de chaque aéroport doit mettre au point des programmes de sensibilisation pour :

a) personnels de la PAF, BTA et des DOUANES en service à I'aéroport;
b) direction et personnels de I'aéroport;
c) personnels au sol des compagnies aériennes;
d) agents et expéditeurs de fret;
e) personnels des services postaux;
f) personnels de l'aviation générale;

g) personnels des douanes et des services phytosanitaires et vétérinaires;
h) concessionnaires et locataires de l'aéroport;
i) le public, en fonction des opportunités, par exemple invitations à parler à des clubs ou
autres réunions.

10. ASSISTANCE A LA FORMATION

10.'l L'assistance pour les divers aspects de la formation en sûreté de l'aviation peut venir de
nombreuses sources. Le responsable chargé de la mise en oeuvre du programme national
de formation en sûreté de l'aviation doit mettre en place des contacts et établir de bonnes
relations de travail avec les éléments appropriés intervenant dans la formation, aussi bien
dans le secteur du transport aérien civil qu'en dehors de ce secteur. Parmi les sources
possibles :

a) les centres AVSEC de Dakar (SENEGAL), de Casablanca (MAROC);
b) les sections de formation de la compagnie aérienne nationale et d'autres compagnies;
c) I'école nationale de police;
d) l'école nationale de la gendarmerie;
e) les services médicaux appropriés;
f) le juriste de I'autorité de réglementation de I'aviation civile;
g) le C/SSLI - SENA - ASECNA;
h) le ministère national de l'éducation.

10.2 Outre ces sources, l'OACl, par l'intermédiaire de ses bureaux régionaux, peut aider les
coordonnateurs de la formation en sûreté de l'aviation pour ce qui concerne:
a) des textes didactiques;
b) des indications et conseils sur la formation en sûreté de l'aviation;
c) des aides audiovisuelles de formation;
d) des cours de formation faisant partie du programme de formation AVSEC de I'OACI;
e) des séminaires régionaux de sûreté de I'aviation.

10.3 L'inclusion, dans le programme national de formation en sûreté de l'aviation, de sources
d'assistance à la formation incitera les coordonnateurs de Ia formation à établir des rapports
avec les milieux qui peuvent grandement contribuer à la création de normes de formation
réalistes. Leur contribution sera extrêmement utile dans des disciplines connexes hors sûreté
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aéronautique, aussi bien pour les cours théoriques que pour les séminaires de formation en
cours d'emploi.

11, ORGANISATION DES CARRIERES

1 1 .1 On ne saurait surestimer l'utilité de prescrire des plans d'organisation des carrières. On
ne peut tenir pour ae4uis que les employés, en échange de leurs traitements et salaires, se
dévoueront totalement à leur tâche, à I'employeur et à ses objectifs. Afin d'obtenir du
personnel qu'il fasse un effort maximal et soutenu, il faut habituellement des possibilités de
promotion, associées à une définition claire de l'objectif du travail. Les employés ont besoin
d'être rassurés en ce qui concerne :

a) ce que l'on attend d'eux;
b) leur progression;
c) leurs possibilités d'avancement.

11.2 Les plans de canière sont utiles s'ils indiquent clairement les échelons et les critères
d'avancement. L'inclusion d'un plan d'organisation des canières dans le programme national
de formation devrait informer le stagiaire qu'une formation est disponible dans l'ordre
progressif ci-après :

a) formation du personnel nouvellement recruté;
b) programmes de cours de brève durée;
c) formation de recyclage;
d) formation avanée;
e) formation à l'encadrement;
f) formation spécialisée;
g) formation à la gestion.

11.3 Étant ainsi informé dans l'ordre logique des critères de sélection et du déroulement de
la carrière, le stagiaire pourra entrevoir clairement les perspectives qui s'offrent à lui.

L'organisme qui met au point le plan d'organisation des carrières doit :

a) revoir constamment les qualifications pour le recrutement;
b) réviser périodiquement les méthodes de formation et évaluer les

programmes;
c) maximiser I'utilisation des ressources humaines et des moyens matériels;
d) améliorer I'encadrement et la gestion;
e) motiver et encourager les employés.
Les instructeurs pounont alors informer les stagiaires et les motiver. L'organisme en

bénéficiera en termes de qualité du service.

,I2. PLANS DE LEÇONS

12.1 Un plan de leçon est un document qui contient les objectifs à atteindre dans chaque
unité d'instruction, le contenu à apprendre et les moyens par lesquels les objectifs doivent
être réalisés. Un bon plan de leçon est plus qu'une simple description de ce que les

stagiaires doivent apprendre. ll doit aussi indiquer comment les faits, principes, concepts et
compétences doivent être enseignés.
12.2 Afin que soient atteints les objectifs de formation, les formateurs doivent utiliser des
plans de leçons approuvés et structurés comme suit :

a) titre/sujeVquestion;
b) objectifs de l'unité d'apprentissage;
c) références;
d) introduction;
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e) textes de fond sur le sujet;
f) stratégie d'enseignement;
g) aides didactiques;
h) résumé;
i) test;
j) revue et tour d'horizon;
k) devoirs (éventuellement);
l) horaires.

13. TEXTES A REMETTRE AUX STAGIAIRES

a) en complétant I'information orale;
b) en reproduisant des diagrammes ou images;
c) en présentant les points principaux d'une leçon;
d) en présentant l'information sous la forme la plus précise;
e) en facilitant la prise de notes pendant la leçon;
f) en présentant le sujet de façon équilibrée et dans un ordre logique;
g) en facilitant l'étude en privé par des lectures prescrites;
h) en constituant un dossier permanent pour références et études futures.

13.2 Les notes de cours, à moins d'être conçues comme étant de l'instruction programmée,
devraient toujours être utilisées en complément et non en remplacement de I'apprentissage
en classe. Elles peuvent être distribuées avant la leçon, de sorte que des notes écrites
puissent y être ajoutées pendant la leçon, ou encore être distribuées après, afin de réduire le
risque de dishaction. ll est extrêmement important que les notes de cours soient détaillées,
complètes et faciles à comprendre, de façon à maintenir leur valeur de référence dans le
futur. C'est le contenu des notes qui permettra de décider si elles doivent être confidentielles
et donc faire l'objet d'une diffusion restreinte.

14. AIDES DIDACTIQUES

14.1 En tant qu'enseignants, les instructeurs ne doivent utiliser que les aides didactiques les
plus appropriées pour permettre aux stagiaires dont ils ont la charge d'apprendre
efficacement. L'une des fonctions d'un instructeur est de se familiariser avec les ÿpes
d'aides disponibles dans le cadre des ressourcæs de son organisme ou d'autres sources à
savoir :

- les MPN OACI ;

- les MPSA OACI ;

- les papiers tableaux ;

- les tableaux conférence ;

- les différents plans aérogare et d'aéroport ;

- les vidéo projecteurs ;

- les rétroprojecteurs ;

- les magnétoscopes pour projection de films ;

- les textes nationaux réglementaires en sûreté de l'aviation ;

- les procédures d'exploitations normalisées ;

- les unités de sûreté
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13.1 Les textes à remettre aux stagiaires, que l'on appelle communément notes de cours,
constituent une aide indispensable à l'enseignement, de sorte que des indications sur leur
construction et leur utilisation seront utiles dans le programme de formation. Ces textes
pourront faciliter I'apprentissage, notamment :



- les manomèkes ;

- les extincteurs ;

- les prototypes de laissez passer aéroport ;

- les transparents.

14.2 Êtanl donné la nature délicate des mesures et procédures de sûreté de I'aviation et la
nécessité de maintenir un certain niveau de confidentialité basé sur le principe de la
communication à ceux qui ont besoin de savoir, les instructeurs devraient être encouragés à
exercer un contrôle strict sur toutes les formes d'aides didactiques qui contiennent ou
exposent des informations pouvant êke utilisées de façon impropre. Les coordonnateurs de
la formation devraient être responsables de la bonne garde et de l'entreposage sécurisé de
tout l'équipement et de tous textes utilisés pour la formation.

15. RÉFÉRENCES

15.1 La création d'une source complète de rélérences en matière de sûreté de l'aviation, lors
de l'élaboration du programme national de formation en sûreté de l'aviation, nécessitera que
l'on réfléchisse à son contrôle, au système de classement et à la facilité d'utilisation. ll serait
utile que les coordonnateurs de la formation trouvent, dans le programme national de
formation en sûreté de l'aviation, une direction claire concernant leur contribution dans ce
domaine. Le partage de tout le matériel didactique évitera le double emploi en ce qui

concerne la production des divers éléments et permettra des économies substantielles. En

outre, cela aidera à réaliser la cohérence dans la présentation des disciplines.

'15.2 Des proédures devraient être également élaborées pour faire en sorte que les

coordonnateurs de la formation soient informés des nouveaux textes et publications du
domaine de la sûreté de l'aviation, qui sont reçus par les bibliothèques techniques de
l'autorité de réglementation de I'aviation civile. Les coûts d'investissement de ces
établissements imposent que l'on tire le meilleur parti des informations disponibles.

16. PLANS O'UNITÉ

16.1 L'élaboration d'un programme national de formation en sûreté de l'aviation dans lequel

la politique, la direction et les procédures relatives à la formation sont clairement établies
peimettra aux coordonnateurs de préparer des plans d'unité dans leurs domaines respectifs.

Ces plans doivent contenir :

a) les ÿpes de cours/sessions de formation nécessaires;
Of tes nômbres probables de membres du personnel nécessitant tel ou tel ÿpe de formation;

c) les calendriers de formation;
d) la répartition des ressources en instructeurs;
e) les lieux de la formation et les détails sur les réservations d'installations;
f) l'état d'avancement de l'application du programme de formation en cours d'emploi;
g) le dossier des inspections techniques de la formation.

16.2 Des copies des plans d'unité devraient être remis au responsable de la mise en oeuvre

du programme national de formation en sûreté de I'aviation.

16.3 Les responsables d'unité devront élaborer des plans d'unité conformes à l'esprit et à
l'objectif du programme national de formation en sûreté de I'aviation.
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17. TESTS DU SYSTEME DE FORMATION

17.1 L' Agence Nationale de l'Aviation Civile, autorité compétente, responsable de
l'élaboration et de la mise en oeuvre du programme national de formation en sûreté de
I'aviation doit s'efforcer constamment de faire en sorte que la formation soit actualisée et
qu'elle réponde aux besoins du moment afin de doter le personnel des meilleurs outils pour
l'exercice de sa fonction : attitude, connaissances, compétences et expérience. Cela signifie
qu'il faut revoir fréquemment le programme de formation pour vérifier qu'il répond aux
besoins du moment et qu'il prépare le personnel aux exigences futures. Les besoins sont
triples : la volonté, les ressources et le mécanisme de fonctionnement. Une importance égale
devrait être accordée à la nécessité d'une formation de tout le personnel après la période de
formation initiale. L' Agence Nationale de l'Aviation Civile veillera particulièrement à la

formation de recyclage et la formation permanente, ainsi que l'actualisation des
connaissances en sûreté de l'aviation du personnel d'encadrement et de direction.

17.2 À moins que les normes de formation soient maintenues au niveau le plus élevé
possible, on pourra presque assurément mettre en doute l'efficacité du programme national

de sûreté de l'aviation. Toute médiocrité des normes de formation se traduira par des
performances inférieures à la norme dans l'emploi, et cela pourra avoir une influence directe

sur l'intfurité du réseau international de mesures préventives de sûreté. En conséquence, il

est recommandé que l'autorité compétente au Bénin fasse mettre en oeuvre un système en

deux volets de surveillance des pratiques de formation :

a) faire inspecter l'établissement de formation par des moyens internes afin de vérifier :

- la qualité des méthodes d'enseignement;

- la validité actuelle et l'exactitude du contenu technique des cours de sûreté de l'aviation;

b) faire inspecter l'établissement de formation par une entité extérieure en vue :

- d,obtenir des avis techniques sur les méthodes et les pratiques spécialisées;

- de stimuler des soutiens et la reconnaissance du rôle de l'établissement et de ses

objectifs.

17.3 Les responsables les mieux qualifiés pour procéder aux inspections techniques internes

sont le priniipal du collège de formation en aviation civile (s'il en existe un) et le chef du

service 
'natiohal 

de sûreié de l'aviation. Deux visites annuelles de ces responsables à

iétablissement, annoncées ou non, pourront aboutir à des appréciations écrites utiles qui

mettront éventuellement en lumière la nécessité d'améliorer ou de modifier les pratiques et

méthodes pour répondre aux tendances de la scène intemationale'

17.4 Les Sources extérieures auxquelles on pourra faire appel pour des inspections

techniques sont le ministère de l'éducation, l'OACl, 1a police nationale ou I'autorité militaire,

e tranéporteur national ou des spécialistes d'autres États.

17.5 Deux avantages supplémentaires des inspections techniques méritent d'être

mentionnés. L'un esi que la'direction démontrera de façon pratique au personnel que le «

système » est intéresié par ce que fait le personnel et comment il le fait. Le moral est

toujôurs renforcé par des inspections techniques bie-n menées. L'élément facteur humain' au

niveau des formateurs, ne àevrait pas être négligé. L'autre avantage est la création d'un

dossier de suivi qui pouna être produit ultérieurement en cas d'allégations de pratiques

d'enseignement incorrectes.
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Annexe 2

PROGRAMME NATIONAL DE CONTROLE QUALITE

Le Programme National de Contrôle Qualité Sûreté est établi pour répondre aux obligations
fixées :

- au plan international, par l'Annexe 17 amendement 11 à la Convention relative à
I'Aviation Civile lnternationale de l'OACl,
- au plan régional par, le Règlement N"11I2005/CM/UEMOA relatif à la sûreté de
I'aviation civile au sein des Etats membres de I'UEMOA
- au plan national, par les exigences contenues aux points X et Xll du Programme
National de Sûreté de l'Aviation Civile du Bénin.

1.2 Objectifs du Programme

Le présent Programme National de Contrôle de Qualité vise à :

- définir la conformité de la mise en æuvre des mesures de sûreté avec les exigences du
Programme National de Sûreté de l'Aviation Civile ;

- de vérifier I'efficacité de ce programme et ;

- d'identifier les aspects qui pourraient conduire à des amendements de la réglementation en
matière de sûreté de l'aviation.

Ce programme vise également à assurer, pour l'exploitation sûre du transport aérien, un
niveau normalisé de sûreté préventive dans les conditions normales d'exploitation et à
élargir rapidement les mesures de srlreté pour faire face à toute intensification des risques
et de Ia menace.

1.3 Gestion du document

1.3.I Approbation du Programme

Le présent Programme National de Contrôle Qualité fait partie intégrante du Programme
National de Sûreté de l'Aviation Civile et est approuvé par Décret pris en conseil des
ministres.

- « Action corrective »», action visant à éliminer la cause d'une non-conformité ;

- « Audit », examen approfondi de tous les aspects de la mise en ceuvre du Programme
National de Sûreté de l'Aviation Civile ;

- « Autorité compétente »» : Agence Nationale de l'Aviation Civile chargée d'élaborer, de
mettre en æuvre et de tenir à jour le Programme National de Sûreté de I'Aviation Civile ;

- «< lnspecteur >r , toute personne assurant les contrôles de sûreté à l'échelon national;
- <« Déficience »r, tout manquement aux exigences ou dispositions imposées par la
réglementation;
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- « Enquête », évaluation des besoins en matière de sûreté incluant l'identification des points
vulnérables qui pourraient être exploités pour commettre un acte d'intervention illicite et la
recommandation pour la mise en æuvre de mesures palliatives adaptées au risque identifié;
- << lnspection », examen de la mise en æuvre des mesures de sûreté requises dans le
programme national de sûreté par une compagnie aérienne, un aéroport ou par toute autre
entité concernée;
- << Test », action qui simule une tentative pour réaliser un acte illicite, afin d'évaluer
I'efficacité d'une mesure. Un test peut être réalisé avec ou sans information.
- << Exercice de sûreté », destiné à identifier et éliminer tout point faible dans la conduite des
plans d'urgence
- "lnvestigation", examen d'un incident de sûreté et de ses causes dans le but d'éviter qu'il
puisse se reproduire .

CHAPITRE Itr
ORGAIISATION

3.1 Autorité compétente
3.1.1 L'Agence Nationale de I'Aviation Civile est l'autorité compétente chargée

d'élaborer, de mettre en oeuvre et de tenir à jour le Programme National de Sûreté de
l'Aviation Civile. Elle est également chargée de la mise en æuvre des activités de contrôle
afin de s'assurer que les mesures exigées sont effectivement réalisées en conformité avec le
Programme National de Sûreté de I'Aviation Civile.

3.1.2 Le Service de la sûreté au sein de la Direction des lnfraskuctures et Sûreté à
l'Agence Nationale de l'Aviation Civile est I 'entité chargé de la mise en æuvre du
Programme National de Contrôle de la Qualité Sûreté

3.3 Autres entites

Le gestionnaire d'aéroport, les compagnies aériennes, la société d'assistance en escale des
avions, les entreprises de restauration et les sociétés prestataires de service de sûreté
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3.'1.3 Son rôle est de :

- établir le programme annuel des contrôles à réaliser ;

- tenir à jour la liste des personnels qualifiés pour effectuer ces contrôles ;

- s'assurer de la formation de ces personnels ;

- établir des délais pour la restitution des rapports et comptes rendus ;

- assurer la composition de l'équipe pour chaque activité de contrôle ;

- transmettre pour chaque mission tous les documents nécessaires à l'équipe ou à la
personne chargée de la mission ;

- conserver tout document relatif aux activités de contrôle ( rapports, documents annexes etc
...);
- vérifier la pertinence et I'homogénéité des rapports ;

- rédiger un rapport annuel sur l'état de la mise en ceuvre de la réglementation ;

- superviser la mise en æuvre du plan d'actions correctives et;
- élaborer les modifications éventuelles à la méthodologie standardisée.

3.2 Autres autorites de l'État concernées

Le Service de la sûreté au sein de la Direction des lnfrastructures et Sûreté à l'Agence
Nationale de l'Aviation Civile dans l'exécution de ses tâches doit impliquer et coopérer avec
les services de la gendarmerie nationale, de la police nationale et des douanes et droits
indirects qui ont des responsabilités dans la mise en æuvre du PNSAC .



agréées doivent élaborer un programme de sûreté, développer et assurer leur propre
système de contrôle de qualité interne.

3.4 Ressources
Le présent Programme de Contrôle Qualité indique les moyens humains, matériels et
financiers permettant d'assurer la mise en ceuvre de ce Programme.

3.4.1 Moyens linanciers

L'ANAC veille à ce que les redevances sûreté soient affectées aux activités de contrôle et
préciser la clé de répartition (au moins en pourcentage) des sommes allouées entre les
différents acteurs éventuellement impliqués dans la réalisation du Programme National de
Contrôle Qualité.

3.4.2 Moyens humains

L'ANAC veille à ce que des ressources humaines adaptées soient mises en place pour un
fonctionnement satisfaisant du Programme National de Contrôle, aussi bien pour
I'administration et la gestion du Programme que pour la réalisation des activités de contrôle.

3.4.3 Moyens matériels.

Des moyens matériels doivent être mis à la disposition du Service de la Sûreté en charge du
programme National de Contrôle Qualité et des personnes affectées aux missions de
contrôle : matériels informatiques (qui peut comprendre des ordinateurs portables), matériel
de bureau et mobilier approprié pour la protection des documents sensibles, matériels de
test pour les équipements de sûreté, matériel documentaire (législation internationale,
régionale, nationale, locale le cas échéant, documents à I'usage des personnes chargées
des contrôles (aide-mémoire, modèles de rapports etc.)

CEAPITRE IV
PERSONNELS CEÀRGES DES CONTROLES

4.1 Per.sonnels

L'ANAC, autorité compétente chargée du programme national de Contrôle Qualité
sélectionne les personnels devant exécuter pour le compte de I'ANAC, des tâches de
contrôle de qualité.

Ces personnels peuvent être issus de I'ANAC ou de toute entité impliquée dans la mise en
ceuvre du Programme National de sûreté ou toute autre personne ressource.

4.2 Pré requis

Afin de prétendre exécuter des tâches de contrôle de qualité, le personnel doit préalablement
satisfaire aux conditions ci-après :

- un niveau d'étude adapté et une bonne expérience professionnelle ;

- une bonne @nnaissance de I'Annexe 17 amendement 11 de l'OACl, du Règlement 11 de
I'UEMOA et du programme national de sûreté ;

- une bonne connaissance des pratiques et procédures de la mise en oeuvre des mesures
de sûreté ;

- une habilitation lui permettant d'avoir accès à des documents sensibles,

- de bonnes capacités de rédaction et de prise de parole,

- des capacités physiques satisfaisantes (vision, audition etc.),

- des qualités personnelles (intégrité, diplomatie, sens de I'observation, capacité d'adaptation
etc.) 
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4 .3 Formation

Les personnels chargés des activitês de contrôle doivent être formés en :

- gestion de la sûreté ;

- gestion du fret aérien ;

- inspectorat- audit.

4.4 Qualification

Les personnels chargés des contrôles de qualité doivent être qualifiés à I'issue d'un examen
écrit et oral en sûreté de I'aviation pour lequel les candidats ont satisfait aux exigences à
hauteur de 85%.

Cet examen est fait par un jury nommé par l'autorité compétente et constitué d'inspecteurs-
auditeurs certifiés ayant une bonne expérience dans le domaine.

1.5 Pouvoirs des personnes chargées des actiütes de contrôle

Les personnes chargées des contrôles, audits, inspections, évaluations et tests peuvent être
assermentés au niveau national mais dans tous les cas, elles doivent avoir en leur
possession un ordre de mission leur permettant :

- d'avoir accès à tous les domaines des opérations de l'aviation où la sÛreté est concernée,

- d'inspecter toute partie d'un aéroport et toute partie à I'extérieur de l'aéroport utilisée par
des entités qui exercent des activités sur I'aéroport,

- d'inspecter tout aéronef aux fins de vérifier les proédures de sûreté,

- d'obtenir les informations dont ils ont besoin pour réaliser leur évaluation,

- de s'assurer que les carences constatées sont rectifiées, et

- d'exiger des actions conectives immédiates, et/ou de proposer des sanctions
(administratives, judiciaires etc.)

4.6 Confidentialité

Les personnes chargées des activités de contrôle doivent être tenues au strict respect de la
confidentialité de leurs observations et conclusions.

Un code de conduite ayant pour objet de fournir des directives relatives au respect des
exigences d'objectivité, d'impartialité et de confidentialité doit être élaboré et signé par
chaque personne menant des activités de contrôle .

4.7 Composition des équipes

La composition des équipes est assurée par le service de la sûreté de Ia Direction des
lnfrastructures et Streté de l'Agence Nationale de I'Aviation Civile chargé du Programme
National de Contrôle de Qualité et ce, en fonction de l'activité.

Chaque équipe doit comprendre un chef d'équipe et au moins un membre d'equipe.

Le chef d'équipe désigné doit assurer la préparation et la gestion de la mission, en relation
avec le service de sûreté.
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CHAPITRE V

ACTTVITÉS DE CONTRÔLE

5.1 Planification

5.'1.1 Le service de sûreté chargé du Programme National de Contrôle Qualité est
responsable de l'élaboration du calendrier annuel des activités à réaliser.

Ce calendrier comprendra :

la liste des entités soumises au contrôle,

le ÿpe d'activité et son périmètre

les dates prévues pour ces missions
( voir formulaire en appendice )

5,1.2 Critères de priorité

Afin de garantir que les activités de contrôle seront menées sur une base régulière, I'ANAC
établit un calendrier annuel des activités à mener, en fonction des ressources et des
priorités établies à partir des facteurs ci-après :

- l'évaluation de la menace et le niveau de risque,

- l'importance des activités sur un aéroport,

- la fréquence et le volume des opérations d'une compagnie aérienne,

- le volume des activités cargo, poste, restauration de bord etc.,

- la probabilité d'une entité de faire I'objet d'un acte d'intervention illicite, la présence de vols
ou de compagnies définis « à risque »,

- Ie résultat des précédentes activités de contrôle, (aussi bien celles menées par l'autorité
appropriée que celles menées par des entités externes à l'État, comme I'OACI ou des
organisations régionales),

- l'historique de la conformité à la réglementation d'un aéroport, une compagnie aérienne, et
toute autre entité sujette au contrôle. Ainsi une entité qui aura fait l'objet de plusieurs
constats de non-conformité fera l'objet d'une surveillance plus régulière,

- le résultat des activités de contrôle réalisées en interne des entités, lorsqu'elles sont
requises,

- de nouvelles exigences dans le domaine de la sûreté,

- le nombre de rapports d'incidents enregistrés au cours de I'année précédente,

- les modifications intervenues au cours de l'année précédente sur un aéroport;

- nouvelles installations, nouveaux équipements de contrôle de sûreté, nouvelles
compagnies aériennes etc.,

- une demande des entités.

5.2 Types d'activites

5.2. I Autorité Compétente

L'ANAC s'assure de la réalisation des activités de contrôle suivantes :

- audits de sûreté,
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- inspections de sûreté,

- tests de sûreté,

- évaluations de sûreté,

- exercices de sûreté,

- investigations après un incident ou un acte illicite.

5.2.2 Autres entités

Tous les acteurs concourant à la mise en oeuvre de la sûreté doivent mener des activités de
contrôle interne en conformité avec leur propre programme de sûreté.

5.3.3 Champ d' application

Les activités de contrôle de qualité sont conduites afin de vérifier la conformité d'un ou
plusieurs aspects du PNSAC.

5.4 Catégorisation des conformités

Le niveau de conformité est établi selon la classification ci-après :

-Niveaul:conforme
- Niveau 2 : conforme : amélioration désirable, meilleure pratique possible

- Niveau 3 : non conforme : point mineur qui doit être amélioré

- Niveau 4 : non conforme : point majeur qui doit être amélioré

- NA : Non Applicable : point sans objet pour I'entité contrôlée (ex. absence de vols
sensibles, etc.)

- NC : Non Confirmé : point dont la mission n'a pu vérifier la conformité avec la
réglementation (manque de temps, circonstances particulières, informations contradictoires,
etc.)

5.3 Méthodologie

Toute activité de contrôle de qualité doit comprendre les phases suivantes :

une phase de préparation et d'étude préalable de documents,

une phase de présentation et rencontre avec les représentants des entités contrôlées (sauf
dans les cas des tests),

une phase pour la conduite même du conkôle (comprenant les observations, entretlens et
étude de documents),

une phase dediée au débrieflng,

une phase consacrée au rapport,

une phase de suivi.



CHAPITRE VI

RAPPORTS

6.1 Rapports

6.1.1 Rapport de mission

A la suite de chaque mission de contrôle, un Epport doit être établi qui indiquera :

- Le contexte de la mission,

Les dates de la mission,

La composition de l'équipe,

La liste des persionnes rencontrées lors de la mission,

L'entité ayant fait l'objet du conkôle,

La liste de tous les aspects sûreté qui ont été contrôlés,

Les constats réalisés lors de la mission et le niveau de conformité attribués au regard de la
classification établie,

Les commentaires justifiant le constat, incluant les observations directes , les entretiens
réalisés et les documents étudiés,

Les recommandations pour la mise en æuvre des actions correctives nécessaires

Le suivi.

Le rapport doit être transmis à l'autorité appropriée dans les trois jours qui suivent la fin de la
mission

6.1.2 Rapport d'actiüté

6.2 Bilan

Un bilan annuel des activités doit être réalisé par le Service de la Sûreté de I'ANAC ,

responsable du suivi de la mise en æuvre du Programme de Contrôle Qualité qui doit
comprendre:

Le nombre et la nature des activités menées au cours de l'année,

La synthèse des manquements et déficiences constatées (incluant les éventuelles
déficiences du programme national de sûreté),

L'état des actions correctives,

Les propositions éventuelles d'amendement du programme national de sûreté,

Les éventuelles améliorations apportées au programme national de contrôle qualité,

Les aspects humains (formations initiales et récunentes) et financiers (dépenses, besoins)
du programme.

Ce bilan doit faire I'objet d'une présentation par l'autorité compétente et doit être utilisé lors
de la planification des futures activités de contrôle.

4',|

Un rapport d'activités est établi tous les six mois et adressé à l'autorité appropriée afin de
permettre l'amélioration du Programme National de Contrôle de Qualité.



CHAPITRE \TI

ACTIONS CORR-ECTTVES ET SANCTIONS

7.1 Pouvoirr

Conformément aux dispositions du code de l'aviation civile du Bénin, du Code pénal, du
Programme National de Sûreté de l'Aviation Civile et de ses annexes, les inspecteurs
mandatés ont le pouvoir d'exiger toutes mesures correctives en cas de constatations de
déficiences dans la mise en æuvre des exigences de sûreté telles que déclinées dans le
présent Programme.

7.2 Actions correctives

Un plan d'actions correctives est établi par l'entité ayant fait l'objet du contrôle. Toutefois, elle
est tenue de se conformer aux recommandations dans les délais requis. En outre, un suivi
de la réalisation des actions correctives est assuré par I'autorité appropriée par des contrôles
périodiques afin de s'assurer de l'efficacité des actions mises en æuvre.

7.3 Sanctions

En cas de manquement aux dispositions de ces programme, des sanctions d'ordre
administratif ou pénal peuvent être prononcées conformément aux dispositions législatives et
réglementaires en vigueur.
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APPENDICE DU PNCQ

PLANS DE CONTROLE DE QUALITE

Les inspections, audits et enquêtes devraient être conformes à une approche normalisée
pour assurer la cohérence et permettre de regrouper et comparer les constatations et
recommandations à des fins d'analyse statistique et de revue du programme national de
sûreté de l'aviation civile ainsi que des modifications jugées nécessaires.

Les lignes directrices ci-après indiquent les secteurs que les inspections, audits et enquêtes
devraient recouvrir. Certaines des questions posées sont destinées seulement à clarifier la
portée du sujet examiné. ll conviendrait de poser des questions additionnelles et d'y trouver
des réponses en rapport avec les proédures locales qui sont examinées. D'autres
informations sur les normes requises devraient être obtenues à partir du plan de sûreté local
de l'exploitant d'aéronefs ou de I'aéroport, du programme national de sûreté de l'aviation
civile et des indications données dans le Manuel de sûreté de l'OACl. La profondeur et la
portée de l'examen de chaque secteur seront dictées par le ÿpe d'activité qui est exercé.

I. ORGANISATION ET GESTION DE LA SÛRETÉ

l.l Responsabilités en matière de sûreté

- A-t-on nommé un chef de la sûreté d'aéroport?............... OUla NON 3
- Toutes les personnes ayant un rôle à jouer dans le programme de sûreté aéroportuaire ont-
elles connaissance de leurs responsabilités en matière de sûreté? OUIO NON !
1.2 Politique et structure de la sûreté

- Est-ce qu'un programme de sûreté d'aéroport ou d'exploitant d'aéronefs a été élaboré,
rédigé, émis et mis en application?............. OUltr NON 

!
1.3 Communication de la politique et des instructions de sûreté

- Comment la politique de sûreté est-elle communiquée?

OUI tr NON tr
- Comment les tiers tels qu'entrepreneurs (s'il y a lieu) sont-ils informés des exigences et
normes de sûreté qu'ils sont censés respecter?

1.4 Sûreté des informations sensibles

- Comment les informations de sûreté sensibles sont-elles classifiées, protégées et
transmises?
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- Eslce efficace?... ... ... ... ....



1.5 Attribution et coordhâtion des fonctions de sûreté

- Qui exécute les fonctions de sûreté spécifiques?

1.6 Comité de sûreté d'aéroport

- A{-on établi un comité de sûreté d'aéroport?

- Quels sont sa composition et son mandat?

out NONn !

- Quelle est la fréquence de ses réunions?

- Des procès-verbaux sont-ils rédigés et distribués?......... OUI

1.7 Financement de la sûreté

- Comment la fonction de sûreté est-elle financée?

NON tr

- Le financement est-il adéquat?.............. OUI tr
1.8 Surveillance des normes de sûreté

NON n

- Y a-t-il des méthodes définies de conkÔle de la performance, par exemple inspections,
audits et tests internes et nationaux?... ... ... ... ... OUI n NON tr
1.9 Organisme de sûreté d'aéroport

. Examiner le déploiement et le fonctionnement de l'organisme responsable de l'exécution
des fonctions de sûreté de I'aviation à l'aéroport, notamment :

- autorité et pouvoirs;

- descriptions d'emplois;

- responsabilités;

- déploiement et moyens de riposte;

- supervision,

- équipements (y compris moyens de communication, personnels et automobiles);
- formation.

50

tr



2. PLA}IS ET PROCÉDT'RES DE SÛRETÉ

2.1 Plans conjoncturels

- Des plans conjoncturels de sûreté ont-ils été rédigés, revus, testés?...

OUI 3 NON n
- Y a-t-il un plan de gestion de crise?. .our tr NON !
- Y a{-il eu des exercices de sûreté pour vérifier que le commandement et le contrôle sont
clairs pour toutes les personnes concernées et efficaces dans la riposte à un acte
d'intervention illicite ou à des attaques contre des installations aéroportuaires?

our n NON tr
- Y a-t-il régulièrement des exercices de sûreté pour tester les mesures et procédures de
sûreté?. . outtr NONtr

- L'aéroport a-t-il un centre directeur des opérations d'urgence? OUI tr NON tr
- Évaluer son emplacement, I'accès, les ressources, le soutien logistique et les moyens de
communication..

2.2 Comptes rendus d'incident de sûreté

- Y a-t-il des procédures en place pour assurer que les menaces à la bombe et autres
incidents de sûreté seront signalés rapidement et à la personne voulue?

NONtr

- Y a-t-il des directives claires sur les comptes rendus d'incident de sÛreté, tant sur le plan

national que sur le plan international? .. our n NON 3

............... ouln

2.3 Menaces à la bombe et contre-me§ures

- Les procédures d'urgence sont-elles adéquates et efficaces à l'égard des menaces à la
bombe sur des aéronefs en vol etau sol?.......... OUI E NONtr

- Des évaluateurs de menaces à la bombe sont-ils formés et disponibles?

- Un poste de stationnement isolé d'aéronef est-i I disponible et désigné?
OUI f] NON tr

- Des experts formés au désamorçage de bombes sont-ils aisément disponibles?
ourtr NON tr

.... ouln NON tr

- Y a{-il des installations éloignées d'entreposage sûr d'engins explosifs suspectés?

............ OUlS

our tr NON tr
5l

NONa

- Une aire de neutralisation de bombes at-elle été désignée?



- Quelles ressources de sûreté additionnelles sont disponibles sur bref préavis?

- Tous les agents des services de police qui ripostent à des incidents ont-ils connaissance
des procédures de sûreté de I'aviation qui sont en vigueur?

our ! NON !

3. FORMATION EN SÛRETÉ,

Déterminer la profondeur et la portée de la politique nationale en vigueur pour la formation
en sûreté de I'aviation.

- Existet-il des programmes nationaux et locaux de formation en sûreté?
outtr NONtr

- Les moyens, locaux et aides de formation sont-ils adéquats au regard des normesnationales?..... OUI 3 NON 3
- Évaluer les programmes de formation en sûreté des personnels suivants :

o personnel de gestion
! personnel d'aéroport et d'exploitants d'aéronefs, agents de fret habilités
I personnel de sûreté d'aéroport et d'exploitants d'aéronefs
! personnel de sûreté affecté aux contrôles d'accès
D personnel de filtrage
! personnel de police, de forces armées, de douane et d'immigration
! équipages d'aéronefs
U autres personnels aéroportuaires

en ce qui conceme I'organisation, Ies moyens matériels, les moyens de formation, le
personnel enseignant, les dossiers de formation et les évaluations de stagiaires.

4. CONTRÔLE DE QUALITÉ

§urveillance interne et inspection des normes de sûreté

- Des inspections, audits, tests et enquêtes de sûreté sont-ils effectués ?
NON !

- et par qui, avec quelle fréquence et quelle ampleur?
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- comment les résultats sont-ils analysés et quelles mesures sont prises pour remédier auxcarences?

5. RECRUTI,MENT DU PERSONNEL DE SÛRETÉ DE L,AVIATION

Évaluer.les proédures de..recrutement du personner de sûreté directement emproyé, dessous-traitants en sûreté et d'autres personneli s'acquittant de tâches oe sorèiè, notamment :. formulaires de candidature;
. interviews;
. vérification des antéédents et des emplois antérieurs;. qualités physiques et autres;
. engagement probatoire;
. dossiers de documentation.

6. PÉRn,mTRE DE L'AÉRoPoRT ET DU CôTÉ PISTE

6.1 Limites entre côté ville et côté piste

- Les limites entre côté ville et côté piste sont-elles désignées et les limites sont_elles
adéquatement marquées et signalisées? .............. Oüln NôN-È''

- Des panneaux indiquant les conditions d'accès au côté piste sont-ils placés à tous lespoints de contrôle d'accès désignés?... ... OUI D ' -NôN É-*'

6.2 Dispositions matérielles de sûreté

-.Quelles barrières physiques. et quels dispositifs de sûreté (clôtures, éclairage, télévision encircuit fermé, systèmes de detection d'intiusion) sont utirisés por, ËÀt"g"1"ré'ieriretr" a"I'aéroportetle périmètredu côtépiste?............... OUt a ïôNE -'

- comment les points de sortie d'urgence à la périphérie sont-ils protégés et contrôlés?

- Les barrières et clôtures de streté sont-elles dégagées d'obstacles des deux côtés afin defaciliter une surveillance efficace?. .. ... .. OUi ; f.f Of.f O 
--

le périmètre de l'aéroport, le périmèhe du
aires de trafic, les installations ATC et de
........ out n NON ! 
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-Y a{-il des patrouilles de sûreté pour surveiller
côté piste, les voies de circulation, Ies pistes, les
navigation aérienne, d'autres points vulnérables?.



affecté à des fonctions de sûreté?

. Permis temporaires. .. ... ... OU NON

. Forme de présentation des permis.....

.Portdespermis........ OUI ! NON tr

. Modalités applicables aux membres d'équipages d,aéronefs... ...... .....

. Permis de véhicules... ... .... OUI tr NON

8. SÛRETÉ D'AÉRoPoRT ET D'AÉRoGARE

8.1 Sûreté d'aérogare de passâgers

'Quelle surveillance et quelles patrouilles de sûreté sont effectuées sur les aires d'aérogare
du côté ville?...........

. De quelle façon s'efforce{-on d'informer le public de ses responsabilités en matière de
sûreté?......

Quelle formatio n en sensibilisation à la sûreté est donnée au personnel d,aérogare non

' Le système d'acheminement des bagages est-il adéquatement protégé en tous
contredesimmixtions?........ OUltr NON D
. Quelles procédures de sûreté sont appliquées aux bagages laissés sa
consignes de bagages et aux bagages de soute non réclamés?

points

ns surveillan ce, aux

' Les terrasses d'observation accessibles au public sont-elles adéquatement sécurisées?
outtr NON

' Est-il possible à des personnes qui ne sont pas des voyageurs d'avoir vue sur les
installations d'inspection de passagers?...... OUI I NON- a
' Les parcs de stationnement d'automobiles sont-ils suffisamment éloignés de I'aérogare et
les véhicules apparemment à l'abandon sont-ils promptement enlevés?

...... oul! NON !
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7.3 Systèmes de permis d'identification aux fins de Ia sûreté d'aéroport

Quelles sont les modalités applicables aux éléments ci-après?
. Vérifications des antécédents des postulants.. . .... OUI O NON !
. Administration des permis...
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8.2 Procédures d'acheminement des passagers

Les proédures sont-elles de nature à assurer que :

' seuls les passagers au départ et en correspondance munis de billets puissent se rendre à
bord de l'aéronef qui leur est assigné?...... OUltr NON !
' les passagers arrivés à destination ne puissent se rendre à bord d'un autre aéronef?

NON
tr

'tous les passagers en transit qui descendent d'un aéronef réintègrent cet aéronef avant son
départ?................... OUla NON a
' les aires destinées aux passagers en transit et en correspondance soient surveillées?

NONn

....... our ! NON !
9.3 Filtrage et fouille

'Y at-il des aires d'inspection suffisantes pour les nombres de passagers utilisant les
installations?.............. OUI n NON tr
. Les aires d'inspection sont-elles dotées d'un personnel à la hauteur du nombre de
passagers à traiter?........ OUI 3 NONA

' L'acheminement des passagers à travers les aires de filtrage est-il contrôlé et
convenablement géré pour assurer la fluidité du mouvement des passagers?
.................. out tr NoN tr
. Quelle est I'efficacité du filtrage des passagers et de leurs bagages à main?

' Les articles interdits et les marchandises dangereuses sont-ils reconnus par le personnel
de sûreté et confisqués? OUI 3 NON a

............... our !

.......... outn
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9, FILTRAGE DES PASSAGER§ ET DES BAGAGES DE CABI}IE

9.1 Autorité de refuser I'embarquement

' Les exploitants d'aéronefs ont-ils l'autorité de refuser l'embarquement à tous passagers qui
n'acceptent pas de se soumettre au filtrage ou à la fouille de leur personne ou de leurs
bagages?.................. OUltr NON !

9.2 Soutien des services de police

'Des agents en uniforme des services de police sont-ils présents ou disponibles durant le
filtrage et la fouille des passagers et des bagages de cabine?



9.4 Moyens pour les personnaütés de marque

. Où et comment sont traités les passagers de haut rang?
S'il y a des locaux distincts, y applique{-on les mêmes

ordinaires?
normes qu'aux passagers

our tr NON n
9.5 Passagerr de catégories spéciales

Quelles mesures de sûreté sont appliquées aux personnes des catégories ci-après?
. Passagers de rang diplomatique...
. Passagers potentiellement perturbateurs
. Personnes en détention
. Prisonniers dangereux
. Personnes souffrant d'une maladie mentale..

9.6 Transport d'armes à bord d'un aéronef

. Le port d'armes à bord d'un aéronef est-il permis dans le cas de personnes autorisées?
.......... OUla NON a

. Les armes à feu déclarées sonlelles rangées dans la soute de l'aéronef ou dans un
endroit inaccessible aux passagers?.... OUI D NON n
9.7 Contrôle des passagers filtrés

. Les aires de mouvement des passagers au départ, en transit et en correspondance
situées du côté piste sont-elles adéquatement déflnies et contrôlées?

our tr NON tr
. Y a-t-il ségrégation entre les passagers filtrés et les passagers non filtrés (au départ et à
I'arrivée)?............. OUltr NON a
10. SÛRETÉ DES BAGAGES DE SOUTE

10. I Procédures d'enregisfrement

. Y a-t-il des procédures spécifiques pour l'enregistrement de groupes?

.................... ourtr NoN D

. Sont-elles du même niveau que les procédures d'enregistrement de passagers individuels?
out! NON N

10.2 Interrogation des passagers

. Les passagers sont-ils interrogés à l'enregiskement au sujet de leurs bagages de soute,
dans le cadre de la procédure de sélection pour le filtrage?
.................. OUI 3 NONg

* Dans l'affirmative, I'interrogation est-elle efficace?
ourtr NON tr
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'Les procédures d'enregistrement hors aéroport sont-elles du même niveau que celles qui
sont appliquées dans l'aérogare?........ OUI O NON!

10.4 Procédures d'enregistrement d'armes à feu

'Quelles procédures y a-t-il pour le transport autorisé d'armes par des passagers, dans la
cabine ou dans la soute de l'aéronef?

10.3 Enregistrement hors âéroport

10.5 Emplacement du point de filtrage des bagages de soute

À
A

l'entrée dans I'aérogare de passagers...... OUIfI
l'entrée dans l'aire d'enregistrement..... OUI!
l'enregistrement. . . ... . .. . .. . .. ... . OUI r-r

près l'enregistrement... ... ... . .. ... .... OUI ! 
IJ

NON tr
NON tr

NON -LI

tr
NON

10.7 Protection des bagages de soute

' Les bagages de soute sont-ils protégés contre des immixtions, depuis l'enregistrement
jusqu'au chargement effectif à bord de l'aéronef?

....... outn NON n
' Quelles procédures sont appliquées aux bagages de soute non réclamés et à la sûreté des
aires de livraison des bagages de soute?

10.8 Procédures de vérification de la concordance entre passagers et bagages de soute

' Y a{-il des proédures pour garantir que seuls soient chargés à bord de I'aéronef les
bagages accompagnés et bagages non accompagnés qui ont été soumis aux contrôles de
sûreté nécessaires (manifestes de bagages de soute et personnes autorisées)?

...... out tr NON n
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10.6 f iltrage des bagages de soute

. Quelles normes sont atteintes dans le filtrage et la fouille?



II. SÛRETÉ DBS AÉRoI\EFS

I 1.1 Précautions pré vol, fouilles et vérifications

. Les aéronefs
passagers?......

sont-ils fou illés avant le positionnement au départ et l'embarquement des
OUI ! NoN tr

. Quelles mesures de srlreté sont appliquées au nettoyage et à la préparation des
aéronefs?

I 1.2 Contrôle de I'accès aux aéronefs

' Y a{-il des équipements et du personnel adéquats et disponibles pour garder les aéronefs
stationnés lorsque c'est nécessaire, sur l'aire de trafic, à l'intérieur et autôur des hangars et
dans les zones adjacentes?................... OU1! NOtE

113 Éclairage de sûreté

' Y a-t-il un éclairage dans toutes les aires de stationnement d'aéronefs, et est-il adéquat?
........ ouln NoN tr

ll.4 Programme de sûreté d'exploitant d'aéronefs

ll y a lieu d'examiner les procédures de sûreté des exploitants d'aéronefs pour déterminer si
elles sont appliquées conformément au programme de sûreté d'exploitani d,aéronefs et au
programme national de sûreté de I'aviation ou à la politique nationale.
' Les sacs de documentation des transporteurs aériens et les foumitures de restauration et
de service à bord sont-ils inspectés avant d'être placés à bord des aéronefs?

...... outtr' NoN tr
' Ïous les membres d'équipage de conduite et de cabine sont-ils filtrés et tenus de prouver
leur identité avant d'être admis dans des zones de sûreté à accès réglementé et à bord
d'aéronefs?.................. Ot.E NON tr

'Les bagages de membres d'équipage sont-ils continuellement sous surveillance ou
protégés contre les immixtions entre l'enregistrement et Ie chargement à bord?

.......... OUI a NON 3
. Quelles procédures de sûreté sont appliquées aux locaux d,escale des équipages?

. Quelles proédures sont appliquées à la formation des ressortissants étrangers?
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. Comment le contrôle de I'accès aux aéronefs est-il effectué, et par qui?



' Quelles proédures sont appliquées au contrôle des uniformes de transporteurs aériens
(procédures de protection, de distribution et de retrait)?

12. FOURNITURES DE RESTAT'RATION ET DE SERVICE À SORD

Examiner les mesures de sûreté en place dans les centres de restauration en vol pour
protéger I'intégrité des foumitures de restauration à embarquer, notamment :

. sûreté physique des locaux de préparation;........ OUI 3 NON a

.procéduresdecontrôled'accès;..... .. . .......... OUI tr NON fl

. préparation des foumitures de restauration et de service à bord;

. transport, fouille et scellés des véhicules;. .

. chargements multiples;... ... ... .. . . .. .

.our tr
ourtr

NON !
NON tr

' réception et validation des expéditions dans les zones de sûreté à accès réglementé et les
aéronefs;........

. opérations de restâuration basées du côté piste; . . . ..

' vérifications des antéédents avant l'engagement et formation du personnel en matière de
sûreté;................... OUI D NON D

. mesures de réception et de sûreté de I'exploitant d'aéronefs.

13. FRET AÉRIEN

Examiner les mesures de sûreté en place, tant physiques que procédurales, pour protéger
les opérations de fret aérien, notamment :
. dispositions matérielles de sûreté;

. contrôle d'acês aux installations;

. procédures d'entreposage sécurisé du fret aérien;

. agents habilités, expéditeurs connus, procédures applicables au fret inconnu et connu;
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. dossiers de documentation;

. vérifications des antécédents et formati on de tout le personnel.

! NON D
' aux procédures de contrôre des équipages et des passagers au départ et à l,arrivée.

out tr NoN D

14. MATÉRTELDE SÛRETÉ

Énumérer et examiner re ÿ.pe, r'étaronnage et ra maintenance des éréments suivants:. équipements de sûreté ,iilisés porrr te R"ttrræ;;;;;.rrgers et des bagages de cabine;....- .........j ..;. qut E NoN!. equrpements de sûreté utilisés pour le filtrage des bagages de soute;........j............., OUI tr NON !. équipements de sûreté utilisés pour le fiïtrage du fret aérien;
...._.:................ outD NON D. véhicules desorganismes de sûreté d'aéroport;

OUI tr NONtr
. équipements de communication des organismes de sûreté d,aéroport;

.. OUI tr NON tr. équipements d'investigation et de neutralisation d,engins explosifs.oultr NON tr
15. AVIATION GÉNÉRALE

Examiner les mesures de protection applicables :. aux aéronefs d'aviation générale;............. OUI

16. SERYICES ESSENTIELS ET POINTS VI.ILNÉRABLES
Examiner les mesures de protection :

' des centres de contrôle de_ra circuration aérienne et de térécommunications sor_air;.......out ! NoN ! ---
. des aides

. de I'alim

de navigation sur site et hors site;
.......... out LJ NON

. des aires d'avitaillement en carburant d'aviation;
oul _

entation en élecïn'cité:
NON tr

....... out ! NON!
. de l'alimentation en eau; '

..... OUI-r NON n
' des centres de commr.rnications au sol et de commutation du service téléphonique par fir........ out! NON !
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