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REPUBLIQUE DU BENIN

PRESIDENCE DE LA REPUBLIQUE

Vu

DECRET N° 2005-445 DU 28 JUILLET 2005

Portant ratification de la Convention internationale
pour la répression d'actes illicites contre la sécurité
de la navigation maritime et de son protocole
pour la répression d'actes illicites contre la sécurité
des plates-formes situées sur le plateau
continental.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

CHEF DE L’ETAT,
CHEF DU GOUVERNEMENT,

la loi n°90-32 du 11 décembre 1990 portant Constitution de la
République du Bénin ;

Vu laloi n® 2005-22 du 18 juillet 2005 portant autorisation de ratification de la
Convention pour la répression d'actes illicites contre la sécurité de la
navigation maritime et de son protocole pour la répression d’actes
illicites contre la sécurité des plates-formes situées sur le plateau

Vu

Vu

Article 1°":

continental ;

la proclamation le 03 avril 2001 par la Cour Constitutionnelle des
résultats définitifs de I'élection présidentielle du 22 mars 2001 ;

le décret n®2003-209 du 12 juin 2003 portant composition du

Gouvernement ;

DECRETE:

Sont ratifiés la convention internationale pour la répression

d’actes illicites contre la sécurité de la navigation maritime et son protocole
relatif a la répression d’actes illicites contre les plates-formes fixes situées sur
le plateau continental dont les textes se trouvent ci-joints.



Article 2 : Le présent décret sera publié au Journal.

fait a Cotonou, le 28 juillet 2005

Par le Président de la République,
Chef de I'Etat, Chef du gouvernement,

)i
,/‘/
A
Mathieu KEREKOU
Le Ministre des Affaires Le Ministre des Travaux Publics
Etrangéres et de I'Intégration et des Transports,

Christiane Jeanne-Marie O. TABELE

Ampliations : PR 6 AN 4 CS 2 CC 2 CES 2 HAAC 2 MAEIA 4 MTPT 4
AUTRES MINISTERES 19 SGG 4 DGBM-DCF-DGTCP-DGDDI-DGID 5 BN-
DAN-DLC 3 GCONB-DCCT-INSAE 3 BCP-CSM-IGAA 3 UAC-UNIPAR-
ENAM 3 FADESP-FDSP 2 JO 1.-
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Rasoluton A735(18)
Adopree I 4 novernbre 1593
(Po/nt 10 de Fordre du jour;

AMENDEMENTS A LA CONVENTION PORTANY CREATION
DE LORGANISATION MARITIME INTHRNATIONALE

< inquidtud zs que plusieurs delégations avamm expr
- cultats des élections au Conseil pour la période Lients

NOTANT g = Conseil, & sa soixant=huitieme session, & cree un groupe de ravall &g hog, ouverta twus les
Mernbras co I'Oiganisation, en vue ¢'examiner des amendaments éventuels aux dispositions régssant ies
élections au Consell,

N AT AVIC SATISFACTION que les révisions nscessaires de la Convention portan: creation de { Ol crid
taoten e cntreprises au sein de 'Organisation el que les textes ont &té examine. “2NS UN esprit u= bonre
vei i 0 A necommodement mutuel et adoptas avec Fassentiment 2énéral des Mermbres,

Ay s £x aadnE les amendements 2 |z Convention portant creation de FOMI qui ont éle 1ecommansgss
sar 'z Growne de travail ad hog sur les elections au Conseil et gue l2 Conseil a 2pprouvés 2 5a somznte
fielay i '_'«*._'S::iCIﬂ,

1 sDoitE las amendements aux articles 16, 17 et 19 de la Conventon penant creauion de VOrganisation
aritime Lo sraationale, dont le texte est reproduil en annexe a la présente résolution;

~

2. PRIl S=crataire général de UOrganisation de déposer les amendements adoptés aupies du Secritaire
génerai ¢ = Organisation des Nations Unies, ainsi qu'il est prévu 5 'article 67 deg Iz Convention portant
créztion oo TOML, et de recevoir les instrurnents d’acceptation et los déclarations contormement a aricls
68; et

4 jNwiTE les Membres de I'Organisation @ accepter ces amendements le plus 101 possibie aptes en aveir
ragu une sopie en communiquant linstrumant d’acceptation approprié au Secretaire générzl, conior
mement 3 ' articke 68 de la Convention,

ANNExXe

AMENDEMENTS A LA CONVENTION PORTANT CREATION
DE L’ORGANISATION MARITIME INTERNATIONALE

PARTIE Vi

Le Conseil

Article 16
feraplaceor le texte de larticle 16 par le texte suivant ©

Le Conseil se compose de guarante Membres élus par I'Assemiblée.

Easoleucn 3\7_'."!.78,: 7
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Article 17
Rernalacer iz rexte de i‘article 17 par le texte suivant :
En Elizant les Membras gy Consell, FAssembiée obsenve [es principes suivants

4} dix sont des Etats qui sont le plus interessés 3 fournir des services internationaux de navigation
maritime;

D} dix sont d'autres Etats qui sont le plus intéressés dans le commerca international maritime:

c) vingt sont des Etats qui ‘et pas £1€ élus au tive des alinéas aj ou b) CiIEssUs, qui ont Ges intéres
partic: ;Iuer; dans le transport maritime ou la navigation et don: | élection garantit que toules les grandes
régions gdographiques du mende sont représentdes au Conse,

riicle 19 b;
Remplacer le texte de Falinéa bj de I'article 19 par le texte suivant :

) Vingtsix Membres du Conseil canstiruent le quorum.

S

8 Rézolvunn AT35714.



CONVENTION INTERNATIONALE DE 1979
SUR LA RECHERCHE ET LE SAUVETAGE
MARITIMES TELLE QUE MODIFIEE EN 1998




DOCUMENT 1

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1979 SUR LA
RECHERCHE ET LE SAUVETAGE MARITIMES

LES PARTIES A LA CONVENTION,

PRENANT NOTE de la grande importance que revétent dans diverses conven-
tions I’assistance aux personnes en détresse en mer et la mise en place par tous les
Etats cotiers d’installations adéquates et efficaces pour la veille cotiére et pour les
services de recherche et de sauvetage,

AYANT EXAMINE la recommandation N°40 de la Conférence internationale
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer qui reconnait I’opportunité de
coordonner les activités d’un certain nombre d’organisations intergouvernementales
concernant la sécurité en mer et au-dessus de la mer,

DESIREUSES d’intensifier et de promouvoir ces activités grice a 1’établis-
sement d’un plan international de recherche et de sauvetage maritimes qui réponde
aux besoins du trafic maritime en matiére de sauvetage des personnes en détresse
en mer,

SOUHAITANT favoriser la coopération entre les organisations de recherche
et de sauvetage du monde entier et entre tous ceux qui participent a des opérations
de recherche et de sauvetage en mer,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Article 1
Obligations générales découlant de la Convention
Les Parties s’engagent a adopter toutes les mesures législatives ou autres
mesures appropriées nécessaires pour donner pleinement effet 4 la Convention
et a son Annexe, qui fait partie intégrante de la Convention. Sauf disposition
expresse contraire, toute référence a la Convention constitue en méme temps une
référence a son Annexe.
Article 11

Autres traités et interprétation

1) Aucune disposition de la Convention ne préjuge la codification et I’élabora-
tion du droit de la mer par la Conférence des Nations Unies sur le droit de la mer



convoquée en vertu de la résolution 2750 (XXV) de I’Assemblée générale des
Nations Unies, ni les revendications et positions juridiques présentes ou futures de
tout Etat touchant le droit de la mer et la nature et ’étendue de la juridiction de
I’Etat cotier et de ’Etat du pavillon.

2)  Aucune disposition de la Convention ne saurait étre interprétée au préjudice
des obligations ou des droits des navires définis dans d’autres instruments interna-
tionaux.

Article I11
Amendements

1) La Convention peut €tre modifiée par I'une ou I'autre des procédures définies
aux paragraphes 2) et 3) ci-apres.

2)  Amendement aprés examen par ’Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime (ci-apres dénommée «1’Organisation») :

a) Tout amendement proposé par une Partie et adressé au Secrétaire général de
I’Organisation (ci-aprés dénommé le «Secrétaire général») ou tout amendement jugé
nécessaire par le Secrétaire général a la suite d’'un amendement A une disposition
équivalente de I’Annexe 12 4 la Convention relative a I’aviation civile internationale
est diffusé A tous les Membres de ’Organisation et a toutes les Parties six mois au

moins avant son examen par le Comité de la sécurité maritime de 1’Organisation.

b) Les Parties, qu’elles soient ou non Membres de 1’Organisation, sont auto-
risées 2 participer aux délibérations du Comité de la sécurité maritime aux fins de
examen et de ’adoption des amendements.

¢) Les amendements sont adoptés a la majorité des deux tiers des Parties
présentes et votantes au sein du Comité de la sécurité maritime, a condition qu’un
tiers au moins des Parties soit présent au moment de I’'adoption de 'amendement.

d) Les amendements adoptés conformément 2 1’alinéa ¢) sont communiques
par le Secrétaire général a toutes les Parties pour acceptation.

¢) Un amendement a un article ou aux paragraphes 2.1.4, 215 247
2.1.10, 3.1.2 ou 3.1.3 de ’Annexe est réputé avoir été accepté a la date a laquelle
le Secrétaire général a requ un instrument d’acceptation des deux tiers des Parties.

f) Un amendement aux dispositions de I’Annexe autres que celles des para-
graphes 2.1.4, 2.1.5, 217, 2110, 3.12 ‘ou 3.13 est réputé avoir été accepté
4 ’expiration d’une période d’un an a compter de la date a laquelle il a été commu-
niqué aux Parties pour acceptation. Toutefois, si pendant cette période d’un an
plus d’un tiers des Parties notifient au Secrétaire général qu’elles élévent une
objection contre ceét amendement, celui<i est réputé ne pas avoir été accepté.

g) Un amendement a un article ou aux paragraphes 2.1.4, 2.1.5, 2.1.7,
2.1.10,3.1.2 ou 3.1.3 de ’Annexe entre en vigueur :



i) a I’égard des Parties qui 'ont accepté, six mois aprés la date a
laquelle il est réputé avoir été accepté,

ii) 2 I’égard des Parties qui I’acceptent aprés que la condition men-
tionnée a I’alinéa e) a €té remplie et avant que I’amendement n’entre en
vigueur, a 1a date d’entrée en vigueur de I’amendement;

iii) & I’égard des Parties qui ’acceptent aprés la date & laquelle I’amen-
dement entre en vigueur, 30 jours aprés le dépot d’un instrument d’accepta-
tion.

h) Un amendement aux dispositions de ’Annexe autres que celles des para-
graphes 2.1.4, 2.1.5, 2.1.7, 2.1.10, 3.1.2 ou 3.1.3 entre en vigueur a 1’égard de
toutes les Parties, a 1’exception de celles qui ont élevé une objection contre ledit
amendement conformément a I’alinéa f) et qui n’ont pas retiré cette objection,
six mois aprés la date a laquelle il est réputé avoir été accepté. Toutefois, avant
la date fixée pour I’entrée en vigueur d’un amendement, toute Partie peut notifier
au Secrétaire général qu’elle se dispense de donner effet 4 I’amendement pour une
période qui ne dépasse pas un an & compter de la date de son entrée en vigueur,
ou pour une période plus longue si la majorité des deux tiers des Parties présentes
et votantes au sein du Comité de la sécurité maritime au moment de I’adoption
de ’amendement en décide ainsi.

3) Amendement par une conférence :

a) A la demande d’une Partie appuyée par un tiers au moins des Parties,
I’Organisation convoque une conférence des Parties pour examiner les amende-
ments 4 la Convention. Les propositions d’amendements sont diffusées par le
Secrétaire général a toutes les Parties six mois au moins avant leur examen par
la conférence.

b) Les amendements sont adoptés par cette conférence A la majorité des
deux tiers des Parties présentes et votantes, & condition qu’un tiers au moins des
Parties soit présent au moment de I’adoption de l’améndeme@t.Les amendements
ainsi adoptés sont communiqués par le Secrétaire général a toutes les Parties pour
acceptation.

c) A moins que la conférence n’en décide autrement, I’'amendement est
réputé avoir été accepté et entre en vigueur selon les procédures prévues respecti-
vement aux alinéas e), f), g) et h) du paragraphe 2), & condition que les références
de I'alinéa h) du paragraphe 2) au Comité de la sécurité maritime élargi conformé-
ment aux dispositions de I’alinéa b) du paragraphe 2) soient considérées comme des
références 4 la conférence.

4)  Toute déclaration d’acceptation ou d’objection relative 4 un amendement
ou toute notification communiquées en vertu de I’alinéa h) du paragraphe 2)
doit étre adressée par écrit au Secrétaire général. Celui<i informe toutes les Parties
de cette communication et de la date a laquelle il I’a regue.

5)  Le Secrétaire général informe les Etats de tout amendement qui entre en
vigueur ainsi que de la date a laquelle chaque amendement entre en vigueur.



Article IV
Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion

1) La Convention reste ouverte 3 la signature, au siége de I’Organisation, du
ler novembre 1979 au 31 octobre 1980, et reste ensuite ouverte a 1’adhésion.
Les Etats peuvent devenir Parties a la Convention par:

a) signature sans réserve quant 5 la ratification, ’acceptation ou l’appro-
bation; ou

b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’approbation,
suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

c) adhésion.

2)  La ratification, I’acceptation, I’approbation ou 1’adhésion s'effectuent par le
dépot d’un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général.

3) Le Secrétaire général informe les Etats de toute signature ou du dépot de tout
instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion et de la date
de ce dépot.

Article V
Entrée en vigueur

1) La Convention entre en vigueur 12 mois aprés la date a laquelle 15 Etats
sont devenus Parties a cette convention conformément aux dispositions de
I’article IV.

2) Pour les Etats qui ratifient, acceptent, approuvent la Convention ou Yy
adhérent, conformément a l'article IV aprés que la condition prescrite au para-
graphe 1) a été remplie et avant que ]a Convention n’entre en vigueur, la date
d’entrée en vigueur est celle de ’entrée en vigueur de la Convention.

3) Pour les Etats qui ratifient, acceptent, approuvent la Convention ou y
adhérent aprés la date de son entrée en vigueur, la date d’entrée en vigueur se situe
30 jours aprés celle du dépot d'un instrument conformément aux dispositions de
Iarticle IV.

4)  Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
déposé apreés la date d’entrée en vigueur d’un amendement 3 1a Convention confor-
mément aux dispositions de 'article 111 s’applique au texte modifié de la Conven-
tion et, pour un Etat ayant déposé un tel instrument, la Convention modifiée entre
en vigueur 30 jours aprés la date de ce dépot.

5)  Le Secrétaire général informe les Etats de la date d’entrée en vigueur de
la Convention.



ANNEXE
AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1979
SUR LA RECHERCHE ET LE SAUVETAGE MARITIMES

1l convient de remplacer le texte actuel de I'Annexe de la Convention, hormis les paragraphes

314215217 2118 3. .2et3.1.3, par le texte suivant :
"CHAPITRE 1
TERMES ET DEFINITIONS

1.1 L'emploi du présent de l'indicatif dans I'Annexe indique qu'il s'agit d'une disposition dont
l'application uniforme par toutes les Parties est nécessaire pour la sauvegarde de la vie humaine en mer.

1.2 L'emploi du conditionnel dans I'Annexe indique qu'il s'agit d'une disposition dont l'application
uniforme par toutes les Parties est recommandeée pour la sauvegarde de la vie humaine en mer.

1.3 Les termes et expressions ci-dessous ont la signification suivante dans 'Annexe :
b | "Recherche". Opération, normalement coordonnée par un centre de coordination de

sauvetage ou un centre secondaire de sauvetage, faisant appel au personnel et aux moyens
disponibles, destinée a localiser des personnes en détresse.

ke "Sauvetage". Opération destinée & repécher des personnes en détresse. a leur prodiguer
les premiers soins médicaux ou autres dont ils pourraient avoir besoin, et a les remettre
en lieu sar.

3 "Service de recherche et de sauvetage". Exécution, en cas de détresse, des fonctions de

surveillance, de communication, de coordination ainsi que de recherche et de sauvetage,
y compris prestation de conseils médicaux, de soins médicaux initiaux. ou évacuation
sanitaire, en faisant appel 4 des ressources publiques et privées, avec la coopération
d'aéronefs, de navires et d'autres engins et installations.

4 "Région de recherche et de sauvetage". Région de dimensions déterminées associée a un
centre de coordination de sauvetage, dans les limites de laquelle sont fournis des services
de recherche et de sauvetage.

3 "Centre de coordination de sauvetage". Centre charge d'assurer l'organisation efficace des
services de recherche et de sauvetage et de coordonner les opérations de recherche et de
sauvetage dans une région de recherche et de sauvetage.

6 "Centre secondaire de sauvetage". Centre subordonné a un centre de coordination de
sauvetage et complémentaire de ce demier conformément aux dispositions spécifiques des
autorités responsables.

7 "Moven de recherche et de sauvetage". Toute ressource mobile, y compris les unités de
recherche et de sauvetage désignées, utilisée pour mener une opération de recherche 21
de sauvetage.



-
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8 "Unité de recherche et de sauvetage". Unité composée d'un personnel entrainé et dotée
d'un matériel approprié a l'exécution rapide des opérations de recherche et de sauvetage.

5 " Poste d'alerte”. Tout moyen destiné a servir d'intermédiaire entre une personne qui
signale une situation d'urgence et un centre de coordination de sauvetage ou un centre
secondaire de sauvetage.

10 "Phase d'urgence”. Terme générique s'appliquant, selon le cas, a la phase d'incertitude, &
la phase d'alerte ou a la phase de détresse.

41 "Phase d'incertitude". Situation dans laquelle il y a lieu de douter de la sécurité d'une
personne, d'un navire ou d'un autre engin.

A2 "Phase d'alerte". Situation dans laquelle on peut craindre pour la sécurité d'une personne,
d'un navire ou d'un autre engin.

13 "Phase de détresse”. Situation dans laquelle il y a lieu de penser qu‘une personne, qu'un
navire ou un autre engin sont menacés d'un danger grave et imminent et qu'ils ont besoin
d'un secours immeédiat.

14 "Coordonnateur sur place”. Personne désignée pour coordonner les opérations de
recherche et de sauvetage dans une zone déterminée.

AS "Secrétaire général". Secrétaire général de |'Organisation maritime internationale.
CHAPITRE 2
ORGANISATION ET COORDINATION

| Dispositions relatives 4 la mise en place et a 1a coordination des services de recherche et de
sauvetage

2.1.1 Les Parties participent, dans la mesure ou elles peuvent le faire a titre individuel ou en
coopération avec d'autres Etats et, le cas échéant, avec 1'Organisation, au développement de services de
recherche et de sauvetage pour garantir qu'une assistance sera foumnie a toute personne en détresse en mer.
Lorsqu'elles sont informeées qu'une personne est, ou semble éire, en détresse en mer, les autorités
responsables d'une Partie prennent de toute urgence des mesures pour s'assurer que I'assistance necessaire
est fournie.

2.1.2 Les Parties mettent en place, soit 4 titre individuel soit, le cas échéant, en coopération avec d'autres
Etats, les éléments de base suivants d'un service de recherche et de sauvetage :

o un cadre juridique;

o la désignation d'une autorité responsable;
3 I'organisation des ressources disponibles;
4 les movens de communication;

.‘.h

les fonctions de coordination et d'exploitation: et

6 les processus susceptibles d'améliorer le service, au nombre desquels figurent la
planification, les relations de coopération nationales et internationales et la formation
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Les Parties appliquent, dans toute la mesure du possible, les normes minimales et directives
pertinentes établies par 1'Organisation.

2.1.3  Pour contribuer & garantir que les moyens de radiocommunication 4 terre sont adaptés et que les
alertes de détresse sont acheminées et les opérations coordonnées correctement afin de permettre aux
services de recherche et de sauvetage de mener leurs opérations efficacement, les Parties veillent, a titre
individuel ou en coopération avec d'autres Etats, a ce qu'il soit établi un nombre suffisant de régions de
recherche et de sauvetage dans chaque zone maritime, conformément aux dispositions des
paragraphes 2.1.4 et 2.1.5. Ces régions devraient étre contigués et, dans la mesure du possible, ne pas se
chevaucher.

2.1.6 Tout accord sur les régions ou les dispositions mentionnées aux paragraphes 2.1.4 et 2.1.5 est
enregistré par les Parties intéressées ou consigné par écrit sous forme de plans acceptés par les Parties.

2.1.8 Lorsqu'elles envisagent d'établir des régions de recherche et de sauvetage maritimes aux termes
d'un accord, de la maniére prévue au paragraphe 2.1.4, ou de conclure un accord sur l'adoption de
dispositions appropriées, de la maniére prévue au paragraphe 2.1.5, les Parties devraient s'efforcer de
veiller, lorsqu'il y a lieu, & ce que leurs services de recherche et de sauvetage aéronautiques et maritimes
soient cohérents.

2.1.9 Les Parties qui ont accepté la responsabilité de foumnir des services de recherche et de sauvetage
dans une zone particuliére font appel & des unités de recherche et de sauvetage et a d'autres moyens

disponibles pour préter assistance 2 une personne qui est ou semble étre en détresse en mer.

2.1.11 Les Parties communiquent au Secrétaire général des renseignements sur leurs services de
recherche et de sauvetage et, notamment, sur :

1 l'autorité nationale responsable des services de recherche et de sauvetage maritimes;
. I'emplacement des centres de coordination de sauvetage établis ou d'autres centres qui
assurent la coordination des opérations de recherche et de sauvetage dans la ou les régions

de recherche et de sauvetage et les moyens de communication dans ces régions;

3 les limites de leur(s) région(s) de recherche et de sauvetage et la couverture assurée par
leurs moyens terrestres de communications de détresse et de sécurité; et

4 les principaux types d'unités de recherche et de sauvetage qui sont a leur disposition.

Les Parties mettent a jour, a titre prioritaire, les renseignements fournis pour indiquer toute modification
importante. Le Secrétaire général communique les renseignements regus a toutes les Parties.

2.1.12 Le Secrétaire général notifie a toutes les Parties les accords ou dispositions mentionnés aux
paragraphes 2.1.4 et 2.1.5.

23 Mise en place des services nationaux de recherche et de sauvetage

2.2.1 Les Parties €tablissent les procédures nationales nécessaires 4 la mise en place, a la coordination
et a I'amélioration générales des services de recherche et de sauvetage.

222 Pour permettre aux opérations de recherche et de sauvetage d'étre menées efficacement. les
Parties :

1 veillent a ce que les moyens disponibles soient utilisés de maniére coordonnée:
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2 établissent une étroite coopération entre les services et organismes susceptibles de
contribuer 4 améliorer le service de recherche et de sauvetage dans des domaines tels que
les opérations, la planification, la formation, les exercices, ainsi que la recherche et le
développement.

2.3 Création de centres de coordination de sauvetage et de centres secondaires de sauvetage

2.3.1 En application des dispositions du paragraphe 2.2, les Parties créent, a titre individuel ou en
coopération avec d'autres Etats, des centres de coordination de sauvetage pour les services de recherche
et de sauvetage dont elles ont la responsabilité, ainsi que les centres secondaires de sauvetage qui leur
semblent nécessaires.

232 Chacun des centres de coordination de sauvetage et des centres secondaires de sauvetage crées
conformément aux dispositions du paragraphe 2.3.1 prend les dispositions nécessaires pour recevoir les
alertes de détresse provenant de sa région de recherche et de sauvetage. Tout centre ainsi creé prend
également les dispositions nécessaires pour communiquer avec les personnes en détresse, les moyens de
recherche et de sauvetage et les autres centres de coordination de sauvetage ou centres secondaires de

sauvetage.

233 Tout centre de coordination de sauvetage doit &tre opérationnel 24 heures sur 24 et &tre dote en
permanence de personnel ayant regu une formation et ayant une connaissance pratique de la langue
anglaise.

2.4 Coordination avec les services aéronautiques

2 4.1 Les Parties veillent a assurer une coordination aussi étroite que possible entre les services
maritimes et aéronautiques afin d'établir des services de recherche et de sauvetage aussi efficaces que
possible  l'intérieur et au-dessus de leurs régions de recherche et de sauvetage.

2.42 Lorsque cela est possible, toute Partie devrait établir des centres de coordination de sauvetage et
des centres secondaires de sauvetage mixtes, qui soient utilisables a la fois a des fins maritimes et
aéronautiques.

2.4.3 Lorsquil est établi des centres de coordination de sauvetage ou des centres secondaires de
sauvetage distincts pour les opérations maritimes et aéronautiques dans une méme zone, la Partie
intéressée assure une coordination aussi étroite que possible entre les centres ou les centres secondaires.

2.44 Les Parties veillent a ce que les unités de recherche et de sauvetage mises en place a des fins
maritimes et celles mises en place a des fins aéronautiques utilisent, dans toute la mesure du possible, des
procédures communes.
25 Désignation des moyens de recherche et de sauvetage

Les Parties recensent tous les moyens dont elles disposent pour participer aux opeérations de
recherche et de sauvetage et peuvent désigner des moyens adaptés comme uniteés de recherche et de
sauvetage. ‘

2.6 Equipement des unités de recherche et de sauvetage

2.6.1 Chaque unité de recherche et de sauvetage est dotée de I'équipement necassare
I'accomplissement de sa tiche

2.6.2 Lanature générale du contenu des conteneurs ou des chaines largables a l'intention des survis ants
devrait étre indiquée au moven de marques conformes aux normes que I'Organisation a adoptees



CHAPITRE 3
COOPERATION ENTRE ETATS

3.1 Coopération entre Etats

3.1.1 Les Parties coordonnent leurs services de recherche et de sauvetage et devraient, chaque fois que
cela est nécessaire, coordonner leurs opérations de recherche et de sauvetage avec celles des Etats voisins

3.1.4 Les autorités responsables des Parties :
by accusent immédiatement réception de cette demande; et

¥ indiquent dés que possible, le cas échéant, les conditions dans lesquelles la missio:
projetée peut étre effectuée.

3.1.5 Les Parties devraient conclure avec les Etats voisins des accords spécifiant les condition
d'admission réciproque des unités de recherche et de sauvetage dans les limites ou au-dessus de leur mc
territoriale ou de leur territoire. Ces accords devraient également prévoir des dispositions visant
accélérer I'admission de ces unités en évitant autant que possible toute formalité.

3.1.6 Toute Partie devrait autoriser ses centres de coordination de sauvetage :

4 | a demander 4 tout autre centre de coordination de sauvetage les secours dont ils peuver
avoir besoin (navires, aéronefs, personnel et matériel, etc.):

2 a accorder l'autorisation nécessaire pour permettre a ces navires, aéronefs, personnel ¢
matériel de pénétrer dans sa mer territoriale ou sur son territoire ou de les survoler; et

3 a faire les démarches nécessaires auprés des services compétents des douanes, ¢
l'immigration, de la santé ou autres, afin d'accélérer les formalités d'admission.

3.1.7 Toute Partie veille  ce que ses centres de coordination de sauvetage fournissent sur demande w
assistance a d'autres centres de coordination de sauvetage et notamment & mettre a leur disposition ¢
navires, des aéronefs, du personnel ou du matériel.

3.1.8 Les Parties devraient conclure des accords avec d'autres Etats, s'il y a lieu, pour renforcer
coopération et la coordination en matiére de recherche et de sauvetage. Les Parties habilitent leur autor:
responsable & planifier, au niveau de I'exécution des opérations, et organiser la coopération et
coordination susvisées avec les autorités responsables d'autres Etats.

CHAPITRE 4
PROCEDURES DE MISE EN OEUVRE
4.1 Mesures préliminaires
4.1.1 Chaque centre de coordination de sauvetage et chaque centre secondaire de sauvetage :
disposer d'informations a jour dans les domaines qui présentent un intérét pour les opérations de reche:

et de sauvetage dans sa zone, en particulier en ce qui concerne les moyens de recherche et de sauve
et les movens de communication disponibles.
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4.12 Chaque centre de coordination de sauvetage et chaque centre secondaire de sauvetage devrait
pouvoir obtenir facilement des renseignements concernant la position, le cap et la vitesse des navires
situés dans sa zone qui sont susceptibles de fournir une assistance aux personnes, aux navires ou aux
autres engins en détresse en mer, et concernant la maniére de procéder pour les contacter. Ces
renseignements devraient soit étre conservés par le centre de coordination de sauvetage, soit étre
facilement disponibles en cas de besoin.

413 Chaque centre de coordination de sauvetage et chaque centre secondaire de sauvetage a a sa
disposition des plans opérationnels détaillés pour la conduite des opeérations de recherche et de sauvetage.
S'il y a lieu, ces plans sont élaborés en collaboration avec les représentants d'entités qui peuvent aider a
fournir les services de recherche et de sauvetage ou qui peuvent en bénéficier.

414 Les centres de coordination de sauvetage ou les centres secondaires de sauvetage sont tenus au
courant de I'état de disponibilité des unités de recherche et de sauvetage.

4.2  Renseignements relatifs aux cas d'urgence

421 Les Parties s'assurent, a titre individuel ou en coopération avec d'autres Etats, qu'elles sont en
mesure de recevoir 24 heures sur 24, de maniére fiable et rapide, les alertes de détresse émanant de
matériel utilisé a cette fin dans leurs régions de recherche et de sauvetage. Tout poste d'alerte qui regoit
une alerte de détresse :

1 relaie immédiatement cette alerte au centre de coordination de sauvetage ou au centre
secondaire de sauvetage approprié puis fournit l'assistance nécessaire en matiére de
communications de recherche et de sauvetage;

Z si cela lui est possible, accuse réception de l'alerte.

422 Les Parties veillent, le cas échéant, & ce que des dispositions efficaces soient prises pour
immatriculer le matériel de communication et faire face aux situations d'urgence, afin de permettre atout
centre de coordination de sauvetage ou centre secondaire de sauvetage d'accéder rapidement aux
renseignements pertinents sur l'immatriculation.

423 Toute autorité ou tout élément des services de recherche et de sauvetage qui a des raisons de croire
qu'une personne, un navire ou un autre engin, se trouve dans une situation d'urgence doit, aussitot que
possible, communiquer tous les renseignements disponibles au centre de coordination de sauvetage ou
au centre secondaire de sauvetage compétent. ‘

424 Les centres de coordination de sauvetage et les centres secondaires de sauvetage doivent, des
réception des renseignements relatifs a une personne, un navire ou un autre engin en situation d'urgence,
évaluer ces renseignements et déterminer la phase d'urgence conformeément au paragraphe 4.4, ainsi que
1'ampleur des opérations nécessaires.

4.3 Déclenchement des opérations

Toute unité de recherche et de sauvetage qui a connaissance d'un cas de détresse prend tout
d'abord immédiatement des dispositions, si elle est en mesure de préter assistance et. en tout cas. avise
sans tarder, le centre de coordination de sauvetage ou le centre secondaire de sauvetage de la zone ou s'est
produit le cas de detresse.



4.4 Phases d'urgence

Pour déterminer plus facilement les procédures de mise en oeuvre a suivre, le centre de
coordination de sauvetage ou le centre secondaire de sauvetage compétent distingue les phases d'urgence

ci-apres :
ok

b 8 |

J.2

2.1

2

3.1

3.2

33

Phase d'incertitude :

lorsqu'une personne a été portée disparue ou qu'un navire ou autre engin n'est pas arrivé
a destination; ou

lorsqu'une personne, un navire ou un autre engin n'a pas signalé comme prévu sa position
ou son état de sécurite.

Phase d'alerte :

lorsqu'a la suite d'une phase d'incertitude, les tentatives visant 4 établir le contact avec une
personne, un navire ou un autre engin ont échoué ou lorsque les enquétes effectuces
auprés d'autres sources appropriées sont restées sans resultat; ou

lorsque les informations regues indiquent que 'efficacité du fonctionnement d'un navire
ou autre engin est compromise, sans toutefois que cette situation risque de conduire a un
cas de détresse.

Phase de détresse :

lorsque les renseignements regus indiquent d'une maniére claire qu'une personne, un
navire ou un autre engin est en danger et doit faire I'objet d'une assistance immeédiate; ou

lorsqu'a la suite de la phase d'alerte, toute nouvelle tentative visant a établir un contact
avec une personne, Uun navire ou un autre engin et toute enquéte plus étendue restent sans
résultat, ce qui conduit a penser qu'il existe sans doute un cas de détresse; ou

lorsque les informations regues indiquent que l'efficacité du fonctionnement d'un navire
ou d'un autre engin est compromise de telle sorte qu'un cas de détresse est vraisemblable.

4.5 Procédures que doivent suivre les centres de coordination de sauvetage et les centres
secondaires de sauvetage pendant les phases d'urgence

4.5.1 Lorsquune phase d'incertitude est déclarée, le centre de coordination de sauvetage ou le centre
secondaire de sauvetage, le cas échéant, ouvre une enquéte pour déterminer 1'état de sécurité d'une
personne, d'un navire ou d'un autre engin, ou déclenche la phase d'alerte.

452 Lorsquune phase d'alerte est déclarée, le centre de coordination de sauvetage ou le centre
secondaire de sauvetage, le cas échéant, étend l'enquéte entreprise pour tenter de retrouver la personne,
le navire ou autre engin disparus, avise les services compétents de recherche et de sauvetage et déclenche
les mesures nécessaires en fonction des circonstances propres a chaque cas.

453 Lorsquune phase de detresse est déclarée, le centre de coordination de sauvetage ou le cent:
secondaire de sauvetage, le cas échéant, procéde de la maniére prescrite dans ses plans opérationnel:
comme exigé au paragraphe 4.1.
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454 Déclenchement des opérations de recherche et de sauvetage lorsque la position de I'objet
recherché est inconnue

Dans le cas ou une phase d'urgence serait déclarée concernant un objet recherché dont la position
est inconnue, les dispositions ci-aprés sont applicables :

| lorsqu'une phase d'urgence existe, un centre de coordination de sauvetage ou un centre
secondaire de sauvetage doit, 2 moins qu'il sache que d'autres centres prennent des
mesures, se charger de déclencher les mesures nécessaires et conférer avec d'autres
centres afin de désigner un centre qui assume la responsabilité des opérations;

2 sauf décision contraire prise d'un commun accord par les centres intéressés, le centre ainsi
désigné est le centre responsable de la zone ou se trouvait 1'objet recherché d'aprés sa
derniére position signalée; et

3 apreés le déclenchement de la phase de détresse, le centre chargé de coordonner les
opérations de recherche et de sauvetage informe, comme il convient, les autres centres
de toutes les circonstances du cas d'urgence et de I'évolution de la situation.

4.5.5 Information des personnes, navires ou autres engins qui font I'objet de la phase d'urgence

Lorsque cela est possible, le centre de coordination de sauvetage ou le centre secondaire de
sauvetage responsable des opérations de recherche et de sauvetage communique a la personne, au navire
ou autre engin qui fait I'objet de la phase d'urgence les informations concernant les opérations de
recherche et de sauvetage que ce centre a déclenchées.

4.6 Coordination des opérations au cas ou deux Parties au moins sont concernées

Dans le cas des opérations de recherche et de sauvetage qui font intervenir plus d'une Parte,
chaque Partie prend les mesures appropriées, conformément aux plans opérationnels mentionnés au
paragraphe 4.1, lorsqu'elle y est invitée par le centre de coordination de sauvetage de cette région.

4.7 Coordination sur place des activités de recherche et de sauvetage

471 Les activités des unités de recherche et de sauvetage et d'autres moyens qui participent aux
opérations de recherche et de sauvetage sont coordonnées sur place de maniére a obtenir les résultats les
plus efficaces.

4.7.2 Lorsque plusieurs moyens s'apprétent a engager les opérations de recherche et de sauvetage et
lorsque le centre de coordination de sauvetage ou le centre secondaire de sauvetage le juge nécessaire, la
personne la plus capable devrait étre désignée comme coordonnateur sur place dés que possible et, de
préférence, avant l'arrivée des moyens dans la zone des opérations déterminée. Des responsabilités
précises sont confiées au coordonnateur sur place en tenant compte des compétences qu'il semble posséder
et des besoins opérationnels.

473 8l n'y a pas de centre de coordination de sauvetage responsable ou si, pour une raison
quelconque, le centre de coordination de sauvetage responsable n'est pas en mesure de coordonner la
mission de recherche et de sauvetage, les moyens participants devraient désigner d'un commun accord
un coordonnateur sur place.
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4.8 Fin et suspension des opérations de recherche et de sauvetage

481 Les opérations de recherche et de sauvetage se poursuivent, lorsque cela est possible dans
pratique, jusqu'a ce qu'il n'y ait plus d'espoir raisonnable de recueillir des survivants.

487 Le centre de coordination de sauvetage responsable ou le centre secondaire de sauvetage concen
décide normalement du moment auquel il faut mettre fin aux opérations de recherche et de sauvetage.

aucun centre ne participe  la coordination des opérations, c'est le coordonnateur sur place qui prend
décision.

483 Lorsqu'un centre de coordination de sauvetage ou un centre secondaire de sauvetage estime,
se fondant sur des renseignements fiables, qu'une opération de recherche et de sauvetage a abouti ou g
l'urgence n'existe plus, il met fin a l'opération de recherche et de sauvetage et en informe rapidement |
autorités, moyens ou services qui ont été alertés ou avisés.

484 Lorsquune opération de recherche et de sauvetage sur place devient impossible a réaliser et g
le centre de coordination de sauvetage ou le centre secondaire de sauvetage conclut qu'il peut y av:
encore des survivants, le centre peut interrompre provisoirement les activités sur place en attendant ¢
faits nouveaux et en informe rapidement les autorités, moyens ou services qui ont ét¢ alertés ou avis
Les renseignements regus par la suite sont évalués et les opérations de recherche et de sauvet:
reprennent lorsque ces renseignements le justifient.

CHAPITRE 5
SYSTEMES DE COMPTES RENDUS DE NAVIRES
51  Généralités

511 Des systemes de comptes rendus de navires peuvent étre établis par les Parties ¢
individuellement soit en coopération avec d'autres Etats, lorsque cela est jugé nécessaire, pour facil’
les opérations de recherche et de sauvetage.

512 Les Parties qui envisagent I'établissement d'un systéme de comptes rendus de navires devrai
tenir compte des recommandations pertinentes de I'Organisation. Les Parties devraient égalem
déterminer si les actuels systémes de comptes rendus ou autres sources d'informations sur la position

navires peuvent fournir des renseignements appropriés pour la région; elles devraient s'efforcer de réd

le nombre des comptes rendus supplémentaires inutiles ou faire en sorte qu'il ne soit plus nécessaire

centres de coordination de sauvetage de vérifier plusieurs systémes de comptes rendus pour déterm’
si un navire peut préter assistance dans le cadre d'opérations de recherche et de sauvetage.

5.1.3 Le systéme de comptes rendus de navires devrait fournir des renseignements a jour sur
mouvements des navires afin qu'en cas de détresse, 1'on puisse :

1 réduire lintervalle entre le moment ou I'on a perdu contact avec un navire et celui ot
opérations de recherche et de sauvetage sont déclenchées, lorsqu‘aucun signal de détr
n'a été regu; '

s identifier rapidement les navires auxquels on pourrait demander une assistance;

3 délimiter une zone de recherche d'une étendue limitée au cas ou la position

personne, d'un navire ou d'un autre engin en détresse est inconnue ou incenaine;

4 apporter plus facilement des soins ou des conseils médicaux urgents.
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5.2 Caractéristiques opérationnelles

521 Lessystémes de comptes rendus de navires devraient satisfaire aux prescriptions suivantes :

B fourniture de renseignements, notamment des plans de route et des comptes rendus de
position, qui permettent de déterminer la position actuelle et future des navires
participants;

k. tenue d'un pointage de la position des navires;

3 réception, a intervalles appropriés, des comptes rendus des navires participants;

4 simplicité de conception et d'exploitation,

5 utilisation, pour les comptes rendus, d'un format et de procedures normalisés agréés au

plan international.
53 Types de comptes rendus

5.3.1 Un systeme de comptes rendus de navires devrait comprendre les types de comptes rendus de
navires suivants, conformément aux recommandations de 1'Organisation :

1 Plan de route;

2 Compte rendu de position; et

3 Compte rendu final.
5.4 Utilisation des systémes
5.4.1 Les Parties devraient encourager tous les navires a signaler leur position lorsquiils traversent des
zones ou des dispositions ont été prises pour réunir des renseignements sur la position aux fins de la
recherche et du sauvetage.
5.4.2 Les Parties qui recueillent des renseignements sur la position des navires devraient, dans toute la

mesure du possible, les communiquer aux autres Etats qui leur en font la demande aux fins de la recherche
et du sauvetage.”



Article VI
Dénonciation

1) La Convention peut étre dénoncée par ’'une quelconque des Parties a tout
moment aprés l’expiration d’une période de cinq ans a compter de la date a
laquelle la Convention entre en vigueur pour cette Partie.

2) La dénonciation s’effectue par le dépét d’un instrument de dénonciation
auprés du Secrétaire général. Celui<i notifie aux Etats toute dénonciation recue et
la date de sa réception, ainsi que la date & laquelle la dénonciation prend effet.

3) La dénonciation prend effet un an aprés la date & laquelle le Secrétaire
général en a requ notification, ou a 1’expiration d’une période plus longue spécifiée
dans I’instrument de dénonciation.

Article VII

Depot et enregistrement

1)  La Convention est déposée auprés du Secrétaire général qui en adresse des
copies certifiées conformes aux Etats.

2) Deés l'entrée en vigueur de la Convention, son texte est transmis par le
Secrétaire général au Secrétaire général de 1’Organisation des Nations Unies pour
étre enregistré et publié conformément a 1’Article 102 de la Charte des Nations
Unies.

Article VIII
Langues
La Convention est établie en un seul exemplaire en langues anglaise, chinoise,
espagnole, frangaise et russe, chacun de ces textes faisant également foi. Il en est

établi des traductions officielles en langues allemande, arabe et italienne qui sont
déposées avec ’exemplaire original revétu des signatures.

FAIT A HAMBOURG ce vingt-sept avril mil neuf cent soixante-dix-neuf.

EN FOI DE QUOI les soussignés*, diment autorisés a cet effet par leurs
gouvermnements respectifs, ont apposé leur signature a la Convention.

* La liste des signatures n'est pas reproduite.
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DE MER, DE DELIVRANCE DES BREVETS ET

DE VEILLE TELLE QUE MODIFIEE EN 1995

Zem)



Convention internationale de 1978 sur les normes
de formation des gens de mer, de délivrance
des brevets et de veille

LES PARTIES A LA PRESENTE CONVENTION.

DESIREUSES d’améliorer la sauvegarde de la vie humaine et des biens en mer et la
protection du milieu marin en établissant d'un commun accord des normes inter-
_nationales de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d'atteindre ce but est de conclure une
convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de délivrance
des brevets et de veille,

SONT CONVENUES de ce qui suit:

Article Premier
Obligations generales découlant de la Convention

1) Les Parties s’engagent 3 donner effet aux dispositions de la Convention et de son
Annexe, qui fait partie intégrante de la Convention. Toute référence 3 la Convention
constitue en méme temps une référence i I’Annexe.

2)  Les Parties s'engagent 3 promulguer toutes lois et tous décrets, ordres et

reglements et i prendre toutes autres mesures nécessaires pour donner i la
Convention son plein et entier effet, afin de garantir que, du point de vue de la
sauvegarde de la vie humaine et des biens en mer ainsi que de la protection du milieu
marin, les gens de mer i bord des navires ont les qualifications et I'aptitude corres-
pondant i leurs fonctions.

Article II
Définitions
Aux fins de la Convention, sauf disposition expresse contraire :

a)  le terme Partie désigne un Etat 2 'égard duquel la Convention est entrée
en vigueur;

c
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le terme Administration désigne le Gouvernement de la Partie dont le
navire est autorisé i battre le pavillon;

le terme brevet désigne un document valide, quelle que soit son
appellation, délivré par I'Administration ou avec autorisation de cette
derniere, ou reconnu par Iadministration, et habilitant le titulaire 3
remplir les fonctions énoncées dans ledit document ou autorisées par les
réglements nationaux;

le terme breveté signifie ayant obtenu un brevet dans les conditions
requises;

le terme Organisation désigne I'Organisation  intergouvermnementale
consultative de la navigation maritime (OMCI)";

Iexpression Secrétaire généml désigne le Secrétaire général de 1'Organisa-
tion;

Pexpression navire de mer désigne un navire autre que les navires qui
naviguent exclusivement dans les eaux intéreures ou dans des eaux
situées a I'intérieur ou au proche voisinage d’eaux abritées ou de zones ol
s'appliquent les réglements portuaires;

I'expression navire de péche désigne un navire utilisé pour la capture du
poisson, des baleines, des phoques, des morses ou autres ressources
vivantes de la mer;

I'expression Reéglements des radiocommunications désigne les Réglements des
radiocommunications annexés ou considérés comme annexés d la plus
récente Convention internationale des télécommunications en vigueur a
un moment donné.

Article III
Champ d’application

La Convention s’applique aux gens de mer servant i bord des navires de mer qui sont
autorisés a battre le pavillon d’une Partie, 3 I'exception de ceux qui servent i bord :

a)

des navires de guerre, navires de guerre auxiliaires ou autres navires
appartenant i un Etat ou exploités par cet Etat tant que celui-ci les utilise
exclusivement 3 des fins gouvernementales et non commerciales; toute-
fois, chaque Partie doit s’assurer, en prenant des mesures appropriées qui

Le nom de I'Organisacion est devenu «Organisation maritime internationale» en vertu des
mendements i la Convention portant création de I'Organisation qui sont entrés en vigueur le

‘2 mai 1982,
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ne compromettent pas les opérations ou la capacité opérationnelle des
navires de ce type lui appartenant ou exploités par elle, que les personnes
servant @ bord de ces navires répondent aux prescriptions de la
Convention, pour autant que cela soit raisonnable dans la pratque;

b)  des navires de péche;
c)  des yachts de plaisance ne se livrant a aucun trafic commercial;

d)  des navires en bois de construction primitive.

Article IV

Communication de renseignements

1) Les Parties communiquent le plus rapidement possible au Secrétaire général :

a)  le texte des lois, décrets, ordres, réglements et instruments promulgués
sur les différentes questions qui entrent dans le champ d’application de la
Convention;

b)  tous les détails, le cas échéant, sur le programme et la durée des études,
ainsi que sur les examens et autres conditons qu'elles prévoient 3
I'échelon national pour la délivrance de chaque brevet conformément i la
Convention:

c)  un nombre suffisant de modeéles des brevets délivrés conformément 3 la
Convention.

2)  Le Secrétaire général informe toutes les parties de toute communication recue
en vertu de l'alinéa a) du paragraphe 1) et, en particulier, il leur diffuse sur demande,
aux fins des articles X et X, les renseignements qui lui ont été communiqués au titre
des alinéas b) et ¢) du paragraphe 1).

Article V

Autres traités et interprétation

1) Tous les traités, conventions et arrangements antérieurs qui se rapportent aux
normes de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille et qui sont
en vigueur entre les Parties conservent leur plein et entier effet, pendant la durée qui
leur est assignée, en ce qui concemne :

a)  les gens de mer auxquels la présente Convention ne sapplique pas;

b)  les gens de mer auxquels la présente Convention s’applique, pour ce qui
est des points qui n'y font pas I'objet de prescriptions expresses.
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2)  Toutefois, dans la mesure ou de tels traités, conventions ou arrangements sont
en conflit avec les prescriptions de la Convention, les Parties revoient les engagements
quelles ont contractés en vertu desdits traités, conventions et arrangements afin
déviter tout conflit entre ces engagements et les obligations découlant de la
Convenucn.

3)  Tous les points qui ne font pas l'objet de prescriptions expresses dans la
Convention restent soumis 2 la 1égislation des Parties.

4)  Aucune disposition de la Convention ne préjuge la codification et I'¢laboration
du droit de la mer par la Conférence des Nations Unies sur le droit de la mer
convoquée en vertu de la résolution 2750 C(XXV) de I'Assemblée générale des
Nations Unies, ni les revendications et positions juridiques présentes ou futures de
tout Etat touchant le droit de la mer et la nature et I'étendue de la juridiction de I'Etat
cotier et de I'Etat du pavillon.

Article VI

Brevets

1) Des brevets sont délivrés aux candidats aux fonctions de capitaine, d’officier, de
matelot ou de mécanicien qui, i la satisfaction de I'’Administration, remplissent les
conditions requises en matiére de service, d'age, d’aptitude physique, de formation, de
qualifications et d’examens conformément aux dispositions appropriées de I'Annexe
de la Convention.

2)  Les brevets de capitaine et d’officier délivres conformément aux dispositions du
présent article sont visés, par 'Administration qui les délivre, de la maniére prescrite 3
la régle /2 de I'’Annexe. Si la langue utilisée n'est pas 'anglais, une traduction dans
cette langue doit étre jointe.

Article VII

Dispositions transitoires

1) Un brevet d’aptitude ou une attestation de service portant sur une foncuon pour
aquelle la Convention exige un brevet, qui a été délivré avant 'entrée en vigueur de la
~onvention i I'égard d’une Partie en conformité de la législation de cette Partie ou des
Léglements des radiocommunications, est reconnu comme habilitant son titulare a

xercer ladite fonction aprés 'entrée en vigueur de la Convention a I'égard de ladite
i
artie.

) Apres l'entrée en vigueur de la Convention 3 I'égard d’une Partie, son Admu-
istration peut continuer a délivrer des brevets d'aptitude conformément a la pratique
tablie, pendant une période n’excédant pas cing ans. Ces brevets sont réputés valides
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aux fins de la Convention. Au cours de cette période transitoire, 1l n’est délivré de tels
brevets qu'aux gens de mer qui ont commencé leur service en mer avant 'entrée en
vigueur de la Convention a I'égard de la Partie considérée dans le service spécialisé du
navire auquel ces brevets se rapportaient. L’Administration veille 3 ce que tous les
autres candidats a un brevet passent des examens et obtiennent leurs brevets
conformément aux dispositions de la Convention.

3)  Une Partie peut, dans un délai de deux ans a compter de I'entrée en vigueur de
la Convention a son égard, délivrer une attestation de service aux gens de mer qui ne
possédent pas un brevet approprié en vertu de la Convention, ni un brevet d’aptitude
délivré en vertu de la législation de ladite Partie avant I'entrée en vigueur de la
Convention 2 I'égard de cette Partie, mais qui:

a)  ont occupé les fonctions pour lesquelles ils cherchent i obtenir une
attestation de service pendant au moins trois années en mer au cours des
sept années précédant 'entrée en vigueur de la Convention i 1'égard de
cette Partie;

b)  ont fourni une preuve attestant qu'ils se sont acquittés de ces fonctions de
facon satisfaisante;

c)  ont prouvé i I'Administration leur aptitude physique, notamment en ce
qui concerne leur acuité visuelle et auditive, compte tenu de leur 4ge au
moment ou ils présentent leur demande.

Aux fins de Ia Convention, une attestation de service délivrée en application du
présent paragraphe est considérée comme I'équivalent d’un brevet délivré confor-
mément aux dispositions de la Convention.

Article VIII
Dispenses

1) Dans des circonstances d’extréme nécessité, les Administrations peuvent, si elles
esument quil n'en découle aucun danger pour les personnes, les biens ou I'envi-
ronnement, délivrer une dispense afin de permettre 3 un marin donné de servir i bord
d'un navire donné pendant une période donnée ne dépassant pas six mois dans des
fonctions pour lesquelles il ne détient pas le brevet approprié, i condition d’étre
convaincues que le titulaire de la dispense posséde des qualifications suffisantes pour
occuper le poste vacant d’'une maniére offrant toute sécurité. Cette dispense n’est
accordée pour le poste d'officier radio-électricien ou d’opérateur radiotéléphoniste
que dans les circonstances prévues par les dispositions pertinentes des Reéglements des
radiocommunications. Toutefois, une dispense ne doit pas étre accordée pour les
fonctions de capitaine ou de chef mécanicien, sauf en cas de force majeure et seule-
ment pendant une période aussi courte que possible.
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2)  Toute dispense accordée pour un poste ne doit I'étre qu'i une personne
possédant le brevet requis pour occuper le poste immédiatement au-dessous. Lorsque,
pour le poste au-dessous, aucun brevet n’est requis au titre de la Convention, une
dispense peut étre accordée i une personne dont les qualifications et I'expérience sont,
de I'avis de I’Administration, d'un niveau équivalant nettement i celui qui est requis
pour le poste & pourvoir, i condition que cette personne soit invitée, si elle ne détient
pas de brevet approprié, i passer un test accepté par I'’Administration pour démontrer
qu'une telle dispense peut lui étre accordée en toute sécurité. En outre, les
Administrations doivent s’assurer que le poste en question sera occupé des que pos-
sible par le titulaire d’un brevet approprié.

3)  Les Partes envoient au Secrétaire général, dés que possible aprés le ler Janvier
de chaque année, un rapport donnant des renseignements sur le nombre total de
dispenses délivrées pendant I'année i des navires de mer au titrte de chacune des
fonctions pour lesquelles un brevet est requis, ainsi que des renseignements sur le
nombre de ces navires ayant une Jauge brute supérieure et inférieure 3 1 600 tonneaux.

Article IX

i
Equivalences

1) Les dispositions de la Convention n’interdisent pas 3 une Administration de
conserver ou d’adopter d’autres méthodes d’instruction et d’entrainement, y compris
celles qui comportent un service en mer et une organisation de bord spécialement
adaptés aux progrés techniques et 3 des types particuliers de navires et de services, a
condition que le niveau du service en mer, des connaissances et de I'efficacité atteint
en matiere de navigation et de maniement technique du navire et de la cargaison
assure un degré de sécurité en mer et ait des effets, en ce qui concerne la prévention de
la pollution, au moins équivalents 3 ceux des prescriptions de la Convention.

2)  Des détails sur ces méthodes sont communiqueés dés que possible au Secrétaire
général qui renseigne toutes les Parties 3 ce sujet.

Article X

Controle

1) Les navires, 3 I'exception des navires exclus par l'article III, sont soumis dans les
ports d’une Partie 2 des contrdles effectués par des fonctionnaires diiment autorisés par
cette Partie, afin de vérifier que tous les gens de mer servant 3 bord qui sont tenus
d’étre titulaires d’un brevet au titre de la Convention sont détenteurs dudit brevet ou
d’'une dispense appropriée. Un brevet est accepte¢ a2 moins qu’il n'y ait de bonnes
rasons de penser qu'il a été obtenu de facon frauduleuse ou que le détenteur du brevet
n'est pas la personne i qui ce dernier a été initialement délivré.

12
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2)  Dansle cas ou il constate des carences au titre des dispositions du paragraphe 1)
ou des procédures indiquées dans la régle 1/4 intitulée « Procédures de contrdle », le
fonctionnaire chargé du contréle en informe immédiatement par écrit le capitaine du
navire et le consul ou, en son absence, le représentant diplomatique le plus proche ou
l'autorité maritime de ’Etat dont le navire est autorisé 3 battre le pavillon afin que des
mesures approprices soient prises. Cette notification fait état de facon détaillée des
carences qui ont été constatées et des raisons pour lesquelles la Partie considere que ces
carences présentent un danger pour les personnes, les biens ou I'environnement.

3)  Lorsqu'un controle est exercé au titre du paragraphe 1), si, compte tenu des
dimensions et du type du navire, ainsi que de la longueur et de la nature du voyage, 1l
n'est pas remédié aux carences mentionnées au paragraphe 3 de la regle [/4 et 51l
apparait qu'il en résulte un danger pour les personnes, les biens ou I'environnement, la
Partie qui exerce le contrdle prend les mesures nécessaires pour que le navire
n'appareille pas avant quil soit satisfait 3 ces prescriptions dans la mesure suffisante
pour supprimer le danger. II est rendu compte rapidement au Secrétaire général des
faits concernant les mesures prises.

4)  Lorsqu'un contréle est exercé en vertu du présent article, tous les efforts pos-
sibles sont faits pour éviter qu'un navire ne soit inutilement retenu ou retardé. S un
navire est inutilement retenu ou retardé, il a droit 3 une indemnisation pour toute
perte ou tout dommage en résultant.

5)  Le présent article est appliqué de sorte que les navires battant le pavillon d'une
Partie non contractante ne bénéficient pas d’un traitement plus favorable que celui
réservé aux navires battant pavillon d’une Partie.

Article X1

Promotion de la coopération technique

1) Les Parties 2 la Convention doivent, en consultation avec I'Organisation et avec

son appui, promouvoir I'aide 3 apporter aux Parties qui demandent une assistance
technique pour:

a)  former du personnel administratif et technique;
b)  créer des établissements pour la formation des gens de mer;

c)  se procurer des équipements et des installations pour les établissements de
formation;

d)  mettre au point des programmes de formation appropri€s, comprenant
une formation pratique a bord de navires de mer: et
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e)  faciliter l'adoption d’autres mesures et dispositions susceptibles
d’améliorer les qualifications des gens de mer;

de préférence a I'échelon national, sous-régional ou régional, de facon i favoriser la
réalisation des objectifs de la Convention, compte tenu des besoins particuliers des
pays en développement i cet égard.

2)  Pour sa part, I'Organisation poursuit ses efforts dans le sens indiqué ci-dessus, de
facon appropriiée, en consultation ou en association avec d'autres organisations
internationales, notamment I'Organisation internationale du travail.

Article XII

Amendements

1)  La Convention peut étre modifiée par I'une ou I'autre des procédures ci-aprés :
a)  amendements apres examen par I’Organisation :

1) tout amendement proposé par une Partie est soumis au Secrétaire
général et diffusé par celui-ci a tous les Membres de I'Organisation,
a toutes les Parties et au Directeur général du Bureau international
du travail six mois au moins avant son examen,;

1)  tout amendement ainsi proposé et diffusé est soumis au Comité de
la sécunté mantime de I'Organisation pour examen;

n1) les partes, qu’elles soient ou non Membres de I'Organisation, sont
autorisées a participer aux délibérations du Comité de la sécurité
marnitme aux fins de 'examen et de 'adoption des amendements;

1v)  les amendements sont adoptés a la majortée des deux tiers des
Parties présentes et votantes au sein du Comité de la sécurité
maritime élargi conformément a l'alinéa a) iii) (ci-aprés dénommé
« Comuté de la sécunté manitime €largi »), a condition qu’un tiers au
moins des Parties soit présent au moment du vote;

v)  les amendements ainsi adoptés sont communiqués par le Secrétaire
général a toutes les Parties, aux fins d’acceptation;

vi) un amendement i un article est réputé avoir été accepté a la date 2
laquelle 11 a été accepté par les deux tiers des Parties;

vil)) un amendement 3 ’Annexe est réputé avoir été accepté:

1 a I'expiration d’'une période de deux ans a compter de la date
a laquelle 1l est communiqué aux Parties pour acceptation; ou
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viii)

o

a I'expiration de toute autre période, qui ne pourra toutefois
¢tre inférieure a un an, s'il en est décidé ainsi au moment de
son adoption par une majorité des deux ters des parties
présentes et votantes au sein du Comité de la sécurité
maritime €largi;

toutefois, I'amendement est réputé ne pas avoir été accepté s,
pendant la période ainsi spécifiée, plus d'un tiers des Parties, ou des
Parties dont les flottes marchandes représentent au total 50 % au
moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce d’une jauge brute égale ou supérieure 3 100 tonneaux,
notifient au Secrétaire général qu'elles élévent une objection contre
cet amendement;

un amendement 4 un article entre en vigueur, i 'égard des parties
qui I'ont accepté, six mois apres la date 3 laquelle 11 est réputé avoir
été accepté, et il entre en vigueur, i I'égard de chaque Partie qui
I'accepte aprés cette date, six mois aprés son acceptation par cette
Partie;

un amendement 3 I’Annexe entre en vigueur i 'égard de toutes les
Parties, 2 I'exception de celles qui ont élevé un objection contre
ledit amendement conformément 3 I'alinéa a) Vi) et qui n’ont pas
retiré cette objection, six mois apres la date 3 laquelle 11 est réputé
avolr été accepté. Avant la date fixée pour I'entrée en vigueur d'un
amendement, toute Partie peut notifier au Secrétaire général qu’elle
se dispense de donner effet 3 'amendement pendant une période
qui ne dépasse pas un an i compter de la date de son entrée en
vigueur, ou pendant une période plus longue si la majorité des deux
tiers des parties présentes et votantes au sein du Comité de la
sécurité maritime élargi en décide ainsi au moment de I'adoption de
I'amendement;

b)  amendement par une conférence :

1)

ala demande d’une Partie appuyée par un tiers au moins des Parties,
I'Organisation convoque, en association ou en consultation avec le
Directeur général du Bureau international du travail, une
conférence des Parties pour examiner les amendements 3 la
Convention;

tout amendement adopté par cette conférence 3 Ia majorité des
deux tiers des Parties présentes et votantes est commumqué par le
Secrétaire général i toutes les Parties aux fins d’acceptation;
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1) 2 moins que la conférence n'en décide autrement, I'amendement
est réputé avoir été accepté et entre en vigueur selon les
procédures prévues respectivement aux alinéas a) vi) et a) viii)
ou aux alinéas a) vii) et a) ix), 4 condition que les références au
Comité de la sécurité mariime élargi contenues dans ces alinéas
solent considérées comme des références a la conférence.

2)  Toute déclaration d’acceptation ou d’objection relative 3 un amendement ou
toute notification communiquée en vertu de l'alinéea a) ix) du paragraphe 1) doivent
étre adressées par écrit au Secrétaire général. Celui-ci informe toutes les Parties de
cette communication et de la date a laquelle il I'a regue.

3)  Le Secrétaire général informe toutes les Parties de tout amendement qui entre
en vigueur, ainsi que de la date i laquelle cet amendement entre en vigueur.

Article XIII

Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion

1) La Convention reste ouverte i la signature, au siégge de 1'Organisation, du
ler décembre 1978 au 30 novembre 1979 et reste ensuite ouverte a I'adhésion. Tout
Etat peut devenir Partie par:

a)  signature sans réserve quant a la ratification, I'acceptation ou 'approba-
tion; ou

b)  signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d'approbation,
suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

c)  adhésion.

2)  La ratification, 'acceptation, 'approbation ou l'adhésion s'effectuent par le
dépdt d’un instrument 2 cet effet auprés du Secrétaire général.

3)  Le Secrétaire général informe tous les Etats ayant signé la Convention ou y ayant
adhéré et le Directeur général du Bureau international du travail de toute signature ou
du dépot de tout instrument de radfication, d’acceptation, d’approbation ou d'adhé-
sion et de la date de ce dépot.

Article XTIV
Entrée en vigueur

1)  La Convention entre en vigueur douze mois apres la date a laquelle au moins
vingt-cing Etats dont les flottes marchandes représentent au total au moins 50 % du
tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce d'une jauge brute égale ou
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supérieure 2 100 tonneaux ont, soit signé cette convention sans réserve quant i la
ratfication, l'acceptation ou Il'approbation, soit déposé les instruments requis de
ratification, d’acceptation, d'approbation ou d’adhésion, conformément aux dis-
positions de l'article XIII.

2)  Le Secrétaire général informe tous les Etats qui ont signé la Convention ou qui'y
ont adhéré de la date de son entrée en vigueur.

3)  Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
dépose au cours des douze mois mentionnés au paragraphe 1) prend effet au moment
de I'entrée en vigueur de la Convention ou trois mois aprés la date de dépét de
instrument, si cette derniére est postérieure.

4)  Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
déposé apres la date d’entrée en vigeur de la Convention prend effet trois mois aprés la

date du dépot.

5)  Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
déposé apres la date 3 laquelle un amendement est réputé avoir éwé accepté confor-
meément a 'article XII s’applique 2 la Convention dans sa forme modifiée.

Article XV

Denonciation

1) La Convention peut étre dénoncée par I'une quelconque des Parties 3 tout
moment apres I'expiration d'une période de cing ans a2 compter de la date 3 laquelle la
Convention est entrée en vigueur pour cette Partie.

2)  La dénonciation s’effectue au moyen d'une notification écrite adressée au
Secrétaire général, qui communique la teneur et la date de réception de cette noti-
fication ainsi que la date 3 laquelle la dénonciation prend effet  toutes les autres Parties
et au Directeur général du Bureau international du travail.

3 La dénonciation prend effet douze mois apres la date 3 laquelle le Secrétaire
, . p - . . P q . .

genéral en a recu notification, ou 2 I'expiration de tout autre délai plus Important

énoncé dans la notification.

Article XVI

Dépot et enregistrement

1) La-Convention est déposée auprés du Secrétaire général, qui en adresse des
copies certifiées conformes 2 tous les Etats qui ont signé la Convention ou qui y
adheérent.
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2) Dés I'entrée en vigueur de la Convention, son texte est transmis par le Secréraire
général au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies pour étre enregistré
et publié conformément i I'Article 102 de la Charte des Nations Unies.

Article XVI1I

Langues

La Convention est établie en un seul exemplaire en langues anglaise, chinoise, espa-
gnole, francaise et russe, chaque texte faisant également foi. Il en est fait des tra-
ductions officielles en langues allemande et arabe qui sont déposées avec I'exemplaire
original revétu des signatures.

EN FOI DE QUOIL les soussignés, dament autorisés i cet effet par leurs gouvernements
respectifs, ont apposé leur signature i la Convention”.

FaIT A LONDRES ce sept juillet mil neuf cent soixante-dix-huit.

- . - L] ™
La liste des signatures n'est pas reproduite.
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Document 1 joint a I’Acte final
de la Conference

Reésolution 1

Adoption d’amendements a I’Annexe de la Convention
internationale de 1978 sur les normes de formation
des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille

LA CONFERENCE,

RAPPELANT l'article XII 1) b) de la Convention internationale de 1978 sur les normes
de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille (ci-aprés
dénommée «la Convention»), concernant la procédure damendement de la
Convention par une conférence des Parties,

AYANT EXAMINE les amendements a ’Annexe de la Convention qui ont été proposés
et diffusés aux Membres de I'Organisation et a toutes les Parties 4 la Convention et
sont destinés a remplacer le texte actuel de I’Annexe de la Convention,

1.  ADOPTE, conformément i l'article XII 1) b) 11) de la Convention, les amen-
dements 2 I’Annexe de la Convention dont le texte figure en annexe i la présente
résolution;

2.  Decipg, conformément a 'article XII 1) a) vi1) 2 de la Convention, que les
amendements joints en annexe seront réputés avoir été acceptés le ler aott 1996 2
moins que, avant cette date, plus d’'un tiers des Parties a la Convention, ou des Parties
dont les flottes marchandes représentent au total 50 % au moins du tonnage brut de la
flotte mondiale des navires de commerce d'une jauge brute égale ou supérieure 2
100 tonneaux, n’alent notifié au Secrétaire général qu’elles élévent une objection
contre ces amendements;

3. INvITE les Parties 2 noter que, conformément a l'article XII 1) a) ix) de la
Convention, les amendements joints en annexe entreront en vigueur le ler fé-
vrier 1997 lorsqu’ils seront réputés avoir été acceptés conformément au paragraphe 2
ci-dessus.
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ANNEXE

Amendements a ’Annexe de la Convention
internationale de 1978 sur les normes
de formation des gens de mer, de délivrance
des brevets et de veille

CHAPITRE 1

Dispositions générales

Regle I/1

Definitions et clarifications

1 Aux fins de la présente Convention, sauf disposition expresse contraire :
.1 le terme regles désigne les régles figurant dans I’Annexe de la Convention;

2 le terme approuve signifie approuvé par la Partie conformément aux pré-
sentes regles;

3 le terme capitaine désigne la personne ayant le commandement d'un
navire;

4 le terme officier désigne un membre de I’équipage, autre que le capitaine,
désigné comme tel d’apres les lois ou réglements nationaux ou, a défaut,
d'apres les conventons collectives ou la coutume;

.5 . Texpression officier de pont désigne un officier qualifié conformément aux
dispositions du chapitre II de la présente Convention;

.6 le terme second désigne I'officier dont le rang vient immédiatement aprés
celui de capitaine et 3 qui incombe le commandement du navire en cas
d’incapacité du capitaine;

.7 lexpression officier mecanicien désigne un officier qualifié conformément

aux dispositions du chapitre III de la présente Convention;

8 Texpression chef mecanicien désigne l'officier mécanicien principal, res-
ponsable de la propulsion mécanique ainsi que du fonctionnement et de
I'entretien des installations mécaniques et électriques du navire;
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Iexpression second mécanicien désigne 1'officier mécanicien dont le rang
vient immédiatement apres celui de chef mécanicien et 2 qui incombe la
responsabilité de la propulsion mécanique ainsi que du fonctionnement et
de I'entretien des installations mécaniques et électriques du navire, en cas
d'incapacité du chef mécanicien;

Pexpression officier mecanicien adjoint désigne une personne qui suit une
formation pour devenir officier mécanicien et qui est désignée comme
telle d’apres les lois ou réglements nationaux;

I'expression opérateur des radiocommunications désigne une personne titulaire
d'un certificat approprié délivré ou reconnu par une Administration
conformément aux dispositions du Reéglement des radiocommunications;

le terme matelot désigne un membre de I'’équipage du navire autre que le
capitaine ou un ofhcier;

I'expression voyages d proximité du littoral désigne les voyages effectués au
voisinage d'une Partie, tels qu'ils sont définis par cette Partie;

Iexpression puissance propulsive désigne la puissance de sortie nominale,
continue et totale de tout I'appareil propulsif principal du navire, ex-
prmée en kilowatts, qui figure sur le certificat d'immatriculation du
navire ou tout autre document officiel;

Pexpression taches relatives aux radiocommunications désigne notamment,
selon le cas, la veille, I'entretien ou les réparations techniques, confor-
mément au Reéglement des radiocommunications, 3 la Convention
internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et, a la dis-
créton de chaque Administration, aux recommandations pertinentes de
I'Organisation;

le terme petrolier désigne un navire construit et utilisé pour le transport de
pétrole et de produits pétroliers en vrac;

I'expression navire-citerme pour produits chimiques désigne un navire de charge
construit ou adapté et utilisé pour transporter en vrac des produits liquides
énumeérés au chapitre 17 du Recueil international de régles sur les transporteurs
de produits chimigues;

I'expression navire-citeme pour gaz liquéfies désigne un navire de charge
construit ou adapté et utilisé pour transporter en vrac des gaz liquéfiés ou
d'autres produits énumérés au chapitre 19 du Recueil international de régles
sur les transporteurs de gaz;
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I'expression navire roulier a passagers désigne un navire d passagers qui est

doté d’espaces rouliers 2 cargaison ou de locaux de catégorie spéciale tels
que définis dans la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, telle que modifice;

le terme mois désigne un mois civil ou 30 jours constitués de périodes de
moins de un mois;

I'expression Code STCW désigne le Code de formation des gens de mer,
de délivrance des brevets et de veille (Code STCW), tel qu’il a été adopté
par la résolution 2 de la Conférence de 1995 et tel qu'il pourrait étre
modifié;

le terme fonction désigne un groupe de taches et de responsabilités, telles
que spécifiées dans le Cede STCW, nécessaires a I'exploitation du navire,
a la sauyegarde de la vie humaine en mer ou 2 la protection du milieu
marth;

L |

le termd compagnie désigne le propriétaire du navire ou toute autre entité

u personne, telle que l'armateur gérant ou laffréteur coque nue, a
laquelle le propriétaire du navire a confié la responsabilité de ’exploitation
du navire et qui, en assumant cette responsabilité, a convenu de s'acquitter
de toutds les tiches et obligations imposées i la compagnie par les pré-
sentes regles;

I'expression brevet approprié désigne un brevet délivré et visé conformé-
ment aux dispositions de la présente Annexe, qui habilite son ttulaire
légitime 3 servir dans la capacité et exécuter les fonctions prévues au
niveau de responsabilité spécifié sur ce brevet, 2 bord d’un navire ayant le
type, la jauge, la puissance et le moyen de propulsion considérés pendant
le voyage particulier en cause;

'expression service en mer désigne un service effectué a bord d'un navire en
rapport ‘avec la délivrance d'un brevet, d'un certificat ou d'une autre
qualification.

Les présentes ‘régles sont complétées par les dispositions obligatoires figurant
dans la partie A du Code STCW et:
!

1

toute mention d'une prescription d’'une régle renvoie aussi a la section

correspondante de la partie A du Code STCW;

lors de la mise en oeuvre des présentes régles, les recommandations et les
notes explicatives connexes figurant dans la partie B du Code STCW
devraient étre prises en considération dans toute la mesure possible de
maniére 4 uniformiser 'application des dispositions de la Convention a
I’échelle mondiale;
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.3 les amendements i la partie A du Code STCW doivent étre adoptés,
eétre mis en vigueur et prendre effet conformément aux dispositions de
I'article XII de la Convention concernant la procédure d’amendement
applicable a I'annexe; et

4 lapartie B du Code STCW doit étre modifiée par le Comité de la sécurité
maritime conformément 3 son réglement intérieur.

3 L'article VI de la Convention qui mentionne «1’Administration » et «1’Admi-
nistration qui les délivre » ne doit pas étre interprété comme empéchant toute Partie
de délivrer et de viser des brevets en vertu des dispositions des présentes régles.

Regle I/2

Brevets et visas

1 Les brevets doivent étre rédigés dans la langue ou les langues officielles du pays
qui les délivre. Si la langue utilisée n’est pas I'anglais, le texte doit comprendre une
traduction dans cette langue.

2 Les Parties peuvent, en ce qui concerne les opérateurs des radiocommu-
nications :

.1 inclure, dans I'examen pour la délivrance dun certificat conforme au
Réglement des radiocommunications, les connaissances supplémentaires
prescrites dans les régles pertinentes; ou

2 délivrer un certificat distinct, indiquant que le titulaire posséde les
connaissances supplémentaires prescrites dans les régles pertinentes.

3 Le visa prescrit a I'article VI de la Convention en vue d’attester la délivrance
d’un brevet ne doit étre délivré que sil a été satisfait 2 toutes les prescriptions de la
Convention.

4 A la discrétion d’une Partie, les visas peuvent étre incorporés dans le modéle des
brevets délivres, ainsi qu’il est prévu dans la section A-I/2 du Code STCW. Si tel est
le cas, le modele utilisé doit étre conforme i celui figurant au paragraphe 1 de la
section A-I/2. Sinon, le modele des visas utilisé doit étre conforme i celui figurant au
paragraphe 2 de cette section.

5 Une Administration qui reconnait un brevet en vertu de la régle /10 doit le
Viser pour en attester la reconnaissance. Elle ne délivre de visa que s’il a été satisfait 3
toutes les prescriptions de la Convention. Le modele de visa utilisé doit étre conforme
au paragraphe 3 de la section A-I/2 du Code STCW.
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6 Les visas mentionnés aux paragraphes 3, 4 et 5 :
-1 peuvent étre délivrés en tant que documents distincts;

-2 doivent chacun avoir up numéro unique, sauf que les visas attestant la
délivrance d’un brevet peuvent avoir le méme numéro que le brevet en
question, sous réserve que ce numéro soit unique; et

3 doivent expirer dés que le brevet visé EXpIre ou est retiré, suspendu ou
annulé par la Partie qui I'a délivré €t, en tout €tat de cause, cing ans au plus
apres la date de leur délivrance.

/ La capacité dans laquelle le titulaire d’un brevet est autorisé a servir i bord doit
ctre spécifiée sur le modéle de visa en des termes identiques 3 ceux qui sont utilisés

dans les prescriptions applicables de I'Administration concernant les effectifs de
sécurité.

9 Sous réserve des dispositions du paragraphe 5 de la régle [/10, I'original de tout
brevet prescrit par la Convention doit se trouver i bord du navire sur lequel sert le

Regle 1/3

Principes régissant les voyages a proximité du littoral

'

Sagissant des navires autorisés 3 battre le pavillon d’une Parte qui effectuent
eégulierement des voyages 4 proximité du littoral d’une autre Partie, la Partie dont le
avire est autorisé 3 battre le pavillon doit 1mposer, aux gens de mer servant 3 bord de
es navires, des prescriptions en matiére de formation, d’expérience et de brevets au
101ns équivalentes 3 celles qui sont imposées par la Partie ay large des cotes de
quelle le navire effectue Jes voyages, a condition qu'elles ne sojent pas plus
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rigoureuses que les prescriptions de la Convention qui sont applicables aux navires
n'effectuant pas de voyages d proximité du littoral. Les gens de mer servant 3 bord d'un
navire dont le voyage va au-deli de ce qui est défini comme un voyage 3 proximité du
littoral par une Partie, et qui entre dans des eaux qui ne sont pas visées par cette
définition, doivent satisfaire aux prescriptions pertinentes de la présente Convention
en matiere de compétence.

3 Une Partie peut faire bénéficier un navire qui est autorisé 2 battre son pavillon
des dispositions de la Convention relatives aux voyages 3 proximité du littoral lorsqu'il
effectue régulierement, au large des c6tes d’un Etat non Partie, des voyages d pProxi-
mité du littoral tels qu’ils sont définis par la Partie.

- Les Parties qui définissent les voyages 3 proximité du littoral conformément
aux prescriptions de la présente régle doivent, conformément aux prescriptions de la
regle I/7, communiquer au Secrétaire général des détails sur les dispositions adop-
tées.

5 Aucune des dispositions de la présente régle ne saurait limiter en quoi que ce
soit la juridiction d’un Etat, qu’il soit ou non Partie 3 la Convention.

Régle 1/4

Procedures de controle

1 Le controle exercé en vertu de l'article X par un fonctionnaire diment autorisé
chargé du contrdle doit se limiter 3:

-1 vérfier, conformément au paragraphe 1) de l'article X, que tous les gens
de mer servant i bord qui sont tenus d’étre titulaires d'un brevet
conformément 3 la Convention possédent un brevet approprié ou une
dispense valide, ou fournissent un document prouvant qu’une demande

de visa a été soumise 2 ’Administration conformément au paragraphe 5
de la régle 1/10;

b

vérfier que les effectifs et les brevets des gens de mer servant  bord sont
conformes aux prescriptions applicables de I’Administration concernant
les effectifs de sécurité; et

-3 évaluer, conformément i la section A-1/4 du Code STCW, I'aptitude des
gens de mer du navire i respecter les normes de veille prescrites par la
Convention, s’il existe de bonnes raisons de penser que ces normes ne

sont pas respectées parce que l'un quelconque des faits suivants s'est
produit :

3.1  le navire a2 subi un abordage ou s’est échoué; ou
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3.4

le navire a effectué, alors qu’il faisait route, était au mouillage ou 1+ &
quai, un rejet de produits qui est illégal aux termes d’une quelcos i
convention internationale; ou

le navire, en manoeuvrant de facon désordonnée ou peu shre, n’a .4
respecté les mesures d’organisation du trafic adoptées par I'Organisatic -
ou des pratiques et procédures de navigation stires; ou

le navire est, 3 d’autres égards, exploité de maniére 3 présenter un danger
pour les personnes, les biens ou 'environnement.

2 Les carences qui peuvent étre considérées comme présentant un danger pour les
personnes, les biens ou 'environnement sont, notamment, les suivantes :

A

les gens de mer tenus d’étre titulaires d’un brevet ne possédent pas un
brevet approprié ou une dispense valide ou ne fournissent pas un docu-
ment prouvant qu'une demande de visa a été soumise i I’Administration
conformément au paragraphe 5 de la régle [/10;

les prescriptions applicables de I’ Administration concernant les effectifs de
sécurité ne sont pas respectées;

les dispositions en matiére de quart 2 la passerelle ou i la machine ne
répondent pas aux prescriptions prévues pour le navire par I'Adminis-
tration;

I'équipe de quart ne comprend pas de personne qualifiée pour exploiter
I'équipement indispensable i la sécurité de la navigadon, aux radio-
communications de sécurité ou a la prévention de la pollution; et

il n'est pas possible de trouver, pour assurer le premier quart au début
d’un voyage et les quarts ultérieurs, des personnes suffisamment reposées
et aptes au service a tous autres égards.

3 Une Partie qui effectue un controle n'est en droit de retenir un navire
conformément 4 l'article X que lorsque aucune mesure n'a été prise pour remédier 3
l'une quelconque des carences visées au paragraphe 2 et pour autant que la Parge ait
établi que cela présente un danger pour les personnes, les biens ou 'environnement.

Regle I/5

Dispositions nationales

1 Chaque Partie doit établir des processus et procédures pour effectuer une en-
quéte impartiale lorsqu’a été signalé tout cas d’incompétence, d'acte ou d’omission
susceptible de menacer directement la sauvegarde de la vie humaine ou la sécurité des
bicns en mer ou le milieu marin, lequel aurait été commis par les titulaires de brevets

26



Annexe modifiée de la Convention STCW 1978 — Regles 11I/1, 111/2, 111/3

1 satisfaire aux prescriptions relatives a la délivrance du brevet d’officier
chargé du quart machine et: |

1.1 pour le brevet de second mécanicien, avoir accompli un service en mer
approuvé dune durée de 12 mois au moins, en tant qu’officier
mécanicien adjoint ou officier mécanicien;

1.2 pour le brevet de chef mécanicien, avoir accompli un service en mer
approuvé d’'une durée de 36 mois au moins, dont 12 mois au moins en
tant quofficier mécanicien exercant des responsabilités avec les
qualifications requises pour servir en tant que second mécanicien; et

.2 avoilr suivi un enseignement et une formation approuvés et satisfaire i la
norme de compétence spécifiée dans la section A-II1/2 du Code STCW.

Regle I11/3

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance
des brevets de chef mécanicien et de second mécanicien
de navires dont I'appareil de propulsion principal

a une puissance propulsive comprise entre 750 kI
et 3 000 kW

1 Tout chef mécanicien et tout second mécanicien d’'un navire de mer dont

I"appareil de propulsion principal a une puissance propulsive comprise entre 750kW et
3 000 kW doit étre titulaire d'un brevet approprié.

g Tout candidat 3 un brevet doit:

.1 satisfaire aux prescriptions relatives 3 la délivrance du brevet d’officier
chargé du quart machine et:

1.1 pour le brevet de second mécanicien, avoir accompli un service en mer
approuvé d'une durée de 12 mois au moins, en tant qu’officier
meécanicien adjoint ou officier mécanicien;

1.2 pour le brevet de chef mécanicien, avoir accompli un service en mer
approuvé d'une durée de 24 mois au moins, dont 12 mois au moins

avec les qualifications requises pour servir en tant que second
mécanicien; et : '

.2 avoir suivi un enseignement et une formation approuvés et satisfaire i la
norme de compétence spécifiée dans la section A-111/3 du Code STCW.

3 Tout officier mécanicien qualifié pour servir en tant que second mécanicien 2
bord de navires dont I'appareil de propulsion principal a une puissance propulsive
égale ou supérieure 3 3 000 kW peut servir en tant que chef mécanicien 3 bord de
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navires dont I'appareil de propulsion principal a une puissance propulsive inférieure 3
3 000 kW, i condition qu’il puisse justifier d'au moins 12 mois de service en mer
approuvé en qualité dofficier mécanicien exercant des responsabilités et que son
brevet soit visé en conséquence.

Regle II1/4

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance

des brevets de matelot faisant partie d’une équipe de quart
dans une chambre des machines gardée ou de matelot

de service dans une chambre des machines exploitée

sans presence permanente de personnel

1 Tout matelot faisant partie d’'une équipe de quart dans une chambre des ma-
chines ou tout matelot de service dans une chambre des machines exploitée sans
présence permanente de personnel i bord d’'un navire de mer dont I'appareil de
propulsion principal a une puissance propulsive égale ou supérieure i 750 kW, autre
que les matelots en cours de formation et ceux qui s'acquittent de fonctions non
spécialisées doit étre diment breveté pour accomplir ces fonctions.

2 Tout candidat 3 un brevet doit :
N avoir 16 ans au moins;
.2 avoir accompli :

2.1 un service en mer approuvé comportant une formation et une
expérience pendant six mois au moins; ou

.22 une formation spéciale, soit avant I'embarquement, soit 3 bord d’un
navire, comportant un service en mer d'une durée approuvée de deux
MOo1s au moins; et

.3 sausfaire 2 la norme de compétence spécifiée dans la section A-III/4 du
Code STCW.

3 Le service en mer, la formation et I'expérience requis en vertu des alinéas 2.2.1
et 2.2.2 doivent se rapporter aux fonctions liées au quart dans la machine et
comprendre 'exécution de tiches sous la supervision directe d’un officier mécanicien
qualifié ou d'un matelot qualifié.

+ La Partie peut considérer que les gens de mer satisfont aux prescriptions de la
présente régle s'ils ont servi, dans la capacité appropriée, dans le service «machine »
pendant une période d'un an au moins au cours des cing années qui ont précédé
I'entrée en vigueur de la Convention a I'égard de cette Partie.
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CHAPITRE IV

Radiocommunications et personnel chargé
des radiocommunications

Note explicative

Les dispositions obligatoires relatives i la veille radioélectrique sont énoncées dans le
Réglement des radiocommunications et dans la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée. Les dispositions
relatives a 'entretien du matériel radioélectrique sont énoncées dans la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que
modifiée, et dans les directives adoptées par I'Organisation”.

Regle IV/1
Application

1 Sous réserve des dispositions du paragraphe 3, les dispositions du présent

chapitre s’appliquent au personnel chargé des radiocommunications 2 bord des navires
exploités dans le cadre du systtme mondial de détresse et de sécurité en mer
(SMDSM) de la maniere prescrite par la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée.

2 Jusqu’au ler févner 1999, le personnel chargé des radiocommunications 3 bord
d'un navire satisfaisant aux dispositions de la Convention internationale de 1974 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer en vigueur immédiatement avant le 1er février
1992, doit satisfaire aux dispositions de la Convention internationale de 1978 sur les
normes de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille en vigueur
avant le ler décembre 1992.

3 Le personnel chargé des radiocommunications 3 bord des navires qui ne sont pas
obligés de satisfaire aux dispositions du chapitre IV de la Convention SOLAS relatives
au SMDSM n’est pas tenu de satisfaire aux dispositions du présent chapitre. Le
personnel chargé des radiocommunications a bord de ces navires est néanmoins tenu
de satisfaire au Réglement des radiocommunications. L’Administration doit s’assurer
que les certificats appropriés exigés par le Réglement des radiocommunications sont
delivrés a ce personnel ou reconnus en ce qui les concerne.

" 1l convient de se reporter aux directives sur l'entretien du matériel radioélectrique dans le systéme
mondial de détresse et de sécurité en mer (SMDSM) applicables aux zones océaniques A3 et A4, que
I'Organisation a adoptées par la résolution A. 702(17).
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Regle IV/2
Prescriptions minimales obligatoires pour la delivrance
des certificats du personnel charge des radiocommunications

dans le cadre du SMIDSM

1 Toute personne chargée des radiocommunications ou effectuant des tiches
relatives aux radiocommunications i bord d’un navire tenu de participer au SMDSM
doit étre titulaire d’un certificat approprié ayant trait au SMDSM, délivré ou reconnu
par 'Administraton conformément aux dispositions du Reéglement des radio-
communications.

2 En outre, tout candidat 2 un certificat en vertu de la présente régle, appelé i
servir 3 bord d’un navire qui est tenu d’étre muni, en vertu de la Convention inter-
nationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée,
d’une installation radioélectrique doit:

1 avolr 18 ans au moins; et

.2 avolr suivl un enseignement et une formation approuvés et satisfaire a la
norme de compétence spécifiée dans la section A-IV/2 du Code STCW.
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CHAPITRE V

Formation spéciale requise pour le personnel
de certains types de navires
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Regle V/1
Prescriptions minimales obligatoires concernant la formation

et les qualifications des capitaines, des officiers et des matelots
des navires-citernes

1 Les officiers et les matelots chargés de tiches et de responsabilités spécifiques en
ce qui concerne la cargaison ou le matériel connexe i bord des navires-citernes
doivent avoir suivi a terre un cours approuvé de lutte contre I'incendie en sus de la
formation prescrite 2 la régle VI/1 et:

.1 avoir accompli un service en mer approuvé de trois mois au moins 3 bord
d'un navire-citerne afin d’acquérir une connaissance adéquate des prati-
ques opérationnelles sfires; ou

.2 avoir suivi un cours approuvé de familiarisation avec les navires-citernes
portant au moins sur les domaines énumérés pour ce cours dans la section

A-V/1 du Code STCW;

toutefois, I'Administration peut accepter une période de service en mer supervisé,
inférieure 4 ce qui est prescrit 3 I'alinéa .1, 3 condition que:

.3 la durée de la période ainsi acceptée ne soit pas inférieure 3 un mois;
4 le navire-citerne ait une jauge brute inférieure 3 3 000;

.5 la durée de chaque voyage qu’effectue le navireciterne pendant la période
ne dépasse pas 72 heures; et

.6 les caractéristiques d’exploitation du navire-citerne et le nombre de
voyages et d'opérations de chargement et de déchargement effectués
pendant la période, permettent d’acquérir le méme niveau de connais-
sances et d’expérience.

2 Les capitaines, les chefs mécaniciens, les seconds et les seconds mécaniciens,
ainsi que toutes les personnes qui sont directement responsables du chargement, du
déchargement et des précautions 2 prendre pendant le transfert ou la manutention des
cargaisons, doivent, en plus des prescriptions des alinéas 1.1 ou 1.2:

-
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.1 avoir acquis une expérience se rapportant aux tiches qu'ils doivent
assumer sur le type de navire-citerne a bord duquel ils servent; et

.2 avoir suivi un programme approuvé de formation spécialisée portant au
moins sur les domaines énumérés dans la section A-V/1 du Code STCW,
qui se rapportent aux tiches qu’ils doivent assumer sur le pétrolier, navire-
citerne pour produits chimiques ou navire-citerne pour gaz liquéfiés a
bord duquel is servent.

3 Pendant les deux années qui sutvent I'entrée en vigueur de la Convention 2
I'égard d’une Partie, on peut considérer que les gens de mer satisfont aux prescriptions
de I'alinéa 2.2 s’ils ont servi, dans la capacité appropriée, a bord du type de navire-
citerne en question pendant une période d’un an au moins au cours des cing années
précédentes.

4 Les Administrations doivent veiller 4 ce qu’un certificat approprié soit délivré
aux capitaines et aux officiers qui posseédent les qualifications prescrites au para-
graphe 1 ou 2, selon le cas, ou a ce qu'un brevet ou certificat existant soit diment
visé. Tout matelot qui a les qualifications prescrites doit étre titulaire d’un certificat
pertinent.

Regle V/2

Prescriptions minimales obligatoires concernant

la formation et les qualifications des capitaines, des officiers,
des matelots et des autres membres du personnel

des navires rouliers a passagers

1 La présente régle s’applique aux capitaines, officiers, matelots et autre personnel
servant 4 bord des navires rouliers i passagers qui effectuent des voyages inter-
nationaux. Les Administrations décident si ces prescriptions doivent s’appliquer au
personnel servant 2 bord des navires rouliers 4 passagers qui effectuent des voyages
nationaux.

2 Avant d’étre affectés a des tiches i bord d’un navire roulier a passagers, les gens
de mer doivent avoir recu la formation prescrite aux paragraphes 4 a 8 ci-dessous qui
correspond 2 leur capacité, leurs tiches et leurs responsabilités.

3 Les gens de mer qui sont tenus d’avoir re¢u la formation prescrite aux para-
graphes 4, 7 et 8 ci-dessous doivent, a des intervalles ne dépassant pas cinqg ans, suivre
une formation appropriée pour la remise i niveau de leurs connaissances.

4 Les capitaines, officiers et autres membres du personnel désignés, sur le rdle
d’appel, pour aider les passagers dans des situatidns d'urgence a bord de navires rouliers
a passagers doivent avoir suivi la formation a 'encadrement des passagers spécifiée au
paragraphe 1 de la section A-V/2 du Code STCW. z
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- Les capitaines, officiers et autres membres du personnel auxquels des taches et
des responsabilités spécifiques sont confiées 3 bord de navires rouliers a passagers
doivent avoir suivi la formation de familiahisation spécifiée au paragraphe 2 de la
section A-V/2 du Code STCW.

6  Le personnel assurant directement un service aux passagers dans des locaux
réservés aux passagers 3 bord de navires rouliers 2 passagers doit avoir suivi la for-
mation en matiére de sécurité spécifiée au paragraphe 3 de la section A-V/2 du Code

STCW.

7 Les capitaines, les seconds, les chefs mécaniciens, les seconds mécaniciens et
toute personne désignée comme étant directement responsable de I'embarquement et
du débarquement des passagers, du chargement, du déchargement ou du saisissage de
la cargaison ou de la fermeture des ouvertures de coque 2 bord de navires rouliers 2
passagers doivent avoir suivi une formation approuvée en matiére de sécurité des
passagers et de la cargaison et d'intégrité de la coque, telle que spécifiée au para-
graphe 4 de la section A-V/2 du Code STCW.

8 Les capitaines, les seconds, les chefs mécaniciens, les seconds mécaniciens et
toute personne responsable de la sécurité des passagers dans des situations d'urgence a
bord de navires rouliers 2 passagers doivent avoir suivi une formation approuvée en
matiére de gestion des situations de crise et de comportement humain, telle que

spécifiée au paragraphe 5 de la section A-V/2 du Code STCW.

9 Les Administrations doivent veiller 2 ce qu'un document attestant la formation
recue soit délivré 4 toute personne qui posséde les qualifications requises en vertu de la
présente regle.
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CHAPITRE VI
Fonctions relatives aux situations d’urgence
a la prévention des accidents du travail,
aux soins medicaux et a la survie

b

Regle VI/1

Prescriptions minimales obligatoires pour la_familiarisation
et la_formation et Penseignement de base en matiere

de securité pour tous les gens de mer

Les gens de mer doivent étre familiarisés et recevoir une formation ou un ensei-
gnement de base en matiére de sécurité conformément i la section A-VI/1 du
Code STCW et doivent satisfaire i la norme de compétence appropriée qui y est

spécifiée.

Regle VI/2

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance

du certificat d’aptitude a Pexploitation des embarcations
et radeaux de sauvetage, des canots de secours et des canots
de secours rapides

1 Tout candidat 3 un certificat d’aptitude i I'exploitation des embarcations et
radeaux de sauvetage et des canots de secours autres que les canots de secours rapides
doit:

| avoir 18 ans au moins;

-2 avoir accompli un service en mer approuvé d'une durée de 12 mois au
mMOINs ou avoir suivi un cours de formation approuvé et avoir accompli
un service en mer approuvé d’une durée de six mois au moins; et

-3 satisfaire 3 la norme de compétence pour I'obtention d'un certificat
d’aptitude a I'exploitation des embarcations et radeaux de sauvetage et des
canots de secours, spécifiée aux paragraphes 11 4 de la section A-VI/2 du
Code STCW.

2 Tout candidat a un certificat d’aptitude i I'exploitation des canots de secours

rapides doit:
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.1 érre titulaire d'un certificat d’aptitude a 'exploitation des embarcations et
radeaux de sauvetage et des canots de secours autres que les canots de
secours rapides;

)

avolr suivi un cours de formation approuvé; et -

.3 satisfaire 3 la norme de compétence pour l'obtention d’un certificat
d'aptitude a I'exploitation des canots de secours rapides, spécifiée aux
paragraphes 5 a 8 de la section A-VI/2 du Code STCW.

Regle V1/3
Prescriptions minimales obligatoires pour la formation
aux technigues avancees de lutte contre 'incendie

1 Les gens de mer désignés pour diriger les opérations de lutte contre I'in-
cendie doivent avoir suivi avec succés une formation avancée aux techniques de
lutte contre I'incendie qui mette notamment I'accent sur I'organisation, la stratégie
et le commandement, conformément aux dispositions de la section A-VI/3 du
Code STCW et doivent satisfaire 3 la norme de compétence qui v est spécifiée.

2 S1 la formation aux techniques avancées de lutte contre I'incendie n’est pas
incluse dans les qualifications requises pour I'obtention du brevet pertinent, il doit étre
délivré, selon le cas, un certificat spécial ou une attestation spéciale indiquant que le
titulaire a suivi un cours de formation aux techniques avancées de lutte contre
I'incendie.

Regle V1/4
Prescriptions minimales obligatoires en matiére
de soins médicaux d’urgence et de soins médicaux

1 Les gens de mer désignés pour dispenser des soins médicaux d’urgence 3 bord
d'un navire doivent satisfaire 3 la norme de compétence spécifiée pour les soins
médicaux d'urgence aux paragraphes 1 2 3 de la section A-VI/4 du Code STCW.

2 Les gens de mer désignés pour assumer la responsabilité des soins médicaux 3
bord d’un navire doivent satisfaire 3 la norme de compétence spécifiée pour les soins
médicaux aux paragraphes 4 3 6 de la section A-VI/4 du Code STCW.

3 Si la formation en matiére de soins médicaux d’urgence ou de soins médicaux
n'est pas incluse dans les qualifications requises pour I'obtention du brevet pertinent, il
doit étre délivré, selon le cas, un certificat spécial ou une attestation spéciale indiquant
que le titulaire a suivi un cours de formation en matiere de soins médicaux d’urgence
ou de soins médicaux.
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CHAPITRE VII

Autres brevets

Regle VII/1

Delivrance d’autres brevets

1 Nonobstant les prescriptions relatives 3 la délivrance des brevets qui sont
énoncées aux chapitres II et III de la présente Annexe, les Parties peuvent choisir de
délivrer ou d’autoriser que soient délivrés des brevets autres que ceux mentionnés dans
les régles de ces chapitres, pourvu que soient réunies les conditions suivantes :

A

Ul

les fonctions et les niveaux de responsabilité correspondants qui sont
mentionnés sur les brevets et les visas doivent étre choisis parmi ceux qui
sont indiqués dans les sections A-IT/1, A-II/2, A-II/3, A-I/4, A-III/1,
A-III2, A-TIT/3, A-III/4 et A-IV/2 du Code STCW et doivent leur étre
identiques;

les candidats doivent avoir suivi un enseignement et une formation
approuves et satisfaire aux normes de compétence prescrites dans les
sections pertinentes du Code STCW et énoncées dans la section A-VII/1
de ce code pour les fonctions et niveaux mentionnés sur les brevets et les
visas;

les candidats doivent avoir accompli un service en mer approuvé,
approprié pour l'exécution des fonctions et pour les niveaux mentionnés
sur le brevet. La durée minimale du service en mer doit étre équivalente 3
la durée du service en mer prescrite aux chapitres II et III de la présente
Annexe. Toutefois, la durée minimale du service en mer ne doit pas étre
inférieure a celle prescrite dans la section A-VI[/2 du Code STCW;

les candidats 3 un brevet qui sont appelés i exercer la fonction de navi-
gation au niveau opérationnel doivent satisfaire aux prescriptions
applicables des régles du chapitre IV pour 'exécution des tiches assignées
en matiere de radiocommunications conformément au Réglement des
radiocommunications; et

les brevets doivent étre délivrés conformément aux prescriptions de la
regle I/9 et aux dispositions du chapitre VII du Code STCW.

2 Il ne doit pas étre délivré de brevets en vertu du présent chapitre sans que la
Partie ait communiqué 3 I'Organisation les renseignements visés a l'article IV et i la

regle 1/7.
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Regle VII/2

Deélivrance de brevets aux gens de mer

1 Tous les gens de mers qui exercent une fonction ou un groupe de fonctions
spécifies dans les tableaux A-II/1, A-11/2, A-II/3 ou A-II/4 du chapitre II ou dans
les tableaux A-III/1, A-III/2 ou A-III/4 du chapitre III ou A-IV/2 du chapitre IV du
Code STCW doivent étre titulaires d’un brevet approprié.

Régle VII/3

Principes régissant la deliviance d’autres brevets

1 Toute Partie qui choisit de délivrer ou d’autoriser la délivrance d’autres brevets
doit veiller 3 ce que les principes suivants soient observés :

-1 un systéme de délivrance d’autres brevets ne doit étre mis en oeuvre que
s'1l assure un degré de sécurité en mer et a des effets, en ce qui concerne la

prévention de la pollution, équivalant au moins i ceux qui sont assurés par
les autres chapitres; et

[

les dispositions prises pour la délivrance d’autres brevets en vertu du
présent chapitre doivent prévoir I'interchangeabilité de ces brevets et de
ceux délivrés en vertu des autres chapitres.

2 Le principe de I'interchangeabilité des brevets visé au paragraphe 1 doit garantir
que:

-1 les gens de mer brevetés en vertu des chapitres II et/ou III et les gens de
mer brevetés en vertu du chapitre VII peuvent servir 3 bord de navires

dont I'organisation de bord est soit de type classique, soit d'un autre type;
et »

-2 les gens de mer ne sont pas formés pour une organusation de bord par-
ticulire d'une facon qui porte atteinte 3 I'exercice de leurs aptitudes

ailleurs.

3 Pour la délivrance de tout brevet en vertu des dispositions du présent chapitre,
les principes suivants doivent étre pris en compte :

-1 la délivrance d’autres brevets ne doit pas étre utilisée en soi pour:
1.1 réduire le nombre de membres de I'équipage 3 bord:;

1.2 abaisser I'intégrité de la profession ou dévaloriser les compétences pro-
fessionnelles des gens de mer; ou
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1.3 justifier I'attribution des tiches combinées des officiers chargés du quart i
la machine et a la passerelle 4 un seul et méme titulaire de brevet pendant
un quart déterminé quel qu’il soit; et

2 la personne qui a le commandement du navire doit etre désignée comme
étant le capitaine; la mise en oeuvre d’'un systéme de délivrance d’autres
brevets ne doit pas porter atteinte a la position et a I'autorité légales du
capitaine et des autres personnes.

4 Les principes énoncés aux paragraphes 1 et 2 de la présente régle ont pour objet
de garantir le maintien de la compétence des officiers de pont et des officiers
mécaniciens.
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CHAPITRE VIII
Veille

Regle VIII/1

Aptitude au service

Chaque Administration doit, en vue d’empécher la fatigue :

-1 établir et faire appliquer des périodes de repos en ce qui concerne le
personnel chargé du quart; et

.2 exiger que les systtmes de quart solent organisés de telle sorte que
efficacité de tous les membres du personnel de quart ne soit pas
compromise par la fatigue et que les tiches soient congues de telle
manicre que les membres du premier quart au début d'un voyage et
ceux des quarts suivants qui assurent la reléve soient suffisamment re-
pOsés et aptes au service 3 tous autres égards.

Regle VIII/2

Organisation de la veille et principes a observer

1 Les Administrations doivent appeler I'attention des compagnies, des capitaines,
des chefs mécaniciens et de tout le personnel de quart sur les prescriptions, les
principes et les recommandations figurant dans le Code STCW qui doivent étre
observés pour assurer qu'un quart ou des quarts permanents, appropriés compte tenu
des circonstances et conditions régnantes, sont continuellement tenus en toute sé-
curité 3 bord de tous les navires de mer.

2 Les Administrations doivent exiger que le capitaine de tout navire veille i ce que
le quart ou les quarts soient organisés de maniére 3 pouvoir étre tenus en toute
sécurité, compte tenu des circonstances et conditions régnantes et que sous son au-
torité générale :

-1 les officiers chargés du quart i la passerelle soient responsables de la sé-
curité de la navigation du navire pendant leur période de service lors de
laquelle ils doivent étre physiquement présents en tout temps sur la
passerelle de navigation ou 3 un endroit qui y est directement relié, tel que
la chambre des cartes ou le poste de commande de la passerelle;
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les opérateurs des radiocommunications solent responsables du maintien
d’'une veille radioélectrique permanente sur les fréquences appropriées
pendant leur période de service;

les officiers chargés du quart machine, tel que défini dans le Code STCW,
sous I'autorité du chef mécanicien, soient immédiatement disponibles et
préts d se rendre dans les locaux de machines et, s1 le faut, soient
physiquement présents dans ces locaux pendant les périodes ou ils
exercent cette responsabilité; et

un service de garde ou des services de garde appropriés et efficaces soient
assurés en tout temps a des fins de sécurité, pendant que le navire est au
mouillage ou amarré et, si le navire transporte une cargaison dangereuse, il
soit pleinement tenu compte, lors de 'organisation de ce service de garde
ou de ces services de garde, de la nature, de la quantité, de I'emballage et
de 'armmage de la cargaison dangereuse, ainsi que de toutes conditions
particuliéres régnant 3 bord, a flot ou a terre.
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CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973
POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION

PAR LES NAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE
PAR LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF




Protocole de 1997 modifiant

la Convention internationale.de 1973
pour la prévention de la pollution
par les navires, telle que modifiée
par le Protocole de 1978 y relatif

LES PARTIES AU PRESENT PROTOCOLE,

ETANT Parties au Protocole de 1978 relatif 3 1a Convention Internationale
de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires,

RECONNAISSANT qu'il est nécessaire de prévenir et de contrbler la pollu-
tion de 'atmosphére par les navires,

RAPPELANT le principe 15 de la Déclaration de Rio sur I'environnement et
le développement qui préconise d’appliquer une approche de précaution,

ESTIMANT que le meilleur moyen d’atteindre cet objectif est de conclure un
Protocole de 1997 modifiant la Convention internatignale:de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires, telle que modifiée par le Protocole
de 1978 y relatif, el

SONT CONVENUES de ce qui suit :

i A ks
*

ST et LT ORN
Article premier r'u_:‘f;i &R
Instrument devant étre modifié a0z <!
L’instrument qui est modifié par le présent Protocole est la Convention
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires,
telle que modifiée par le Protocole de 1978 vy relatif (ci-aprés dénommée
«la Conventiony). '

Article 2 ‘
- Adjonction d’une Annexe VI a la Convention

Une Annexe VI, intitulée «Régles relatives i la prévention de la pollution de
'atmosphére par les navires», dont le texte figure en annexe au présent
Protocole, est ajoutée.
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Protocole de 1997 modifiant MARPOL 73/78

Article 3
Obligations genérales

1 La Convention et le présent Protocole sont, entre les Parties au pré-
sent Protocole, considérés et interprétés comme formant un seul ins-
trument.

2 Toute référence au présent Protocole constitue en méme temps une
référence a son Annexe.

Article 4
Procédure d’amendement

Aux fins de I'application de 'article 16 de la Convention 3 un amendement
a I’Annexe VI et a ses appendices, I'expression «une Partie 3 la Convention»
désigne une Partie liée par ladite annexe.

CLAUSES FINALES

Article 5
Signature, ratification, acceptation,
approbation et adhesion

1 Le présent Protocole est ouvert i la signature, au Siége de I'Organi-
sation maritime internationale (ci-aprés dénommeée «’Organisation»), du
ler janvier 1998 au 31 décembre 1998 et reste ensuite ouvert i I'adhésion.
Seuls les Etats contractants au Protocole de 1978 relatif 3 la Convention
internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires (ci-
aprés dénommé «le Protocole de 1978») peuvent devenir Parties au présent
Protocole par :

a)  signature sans réserve quant i la ratification, I'acceptation ou
I'approbation; ou

b)  signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’ap-
probation, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation;
ou

¢)  adhésion.

2 La ratification, I'acceptation, 'approbation ou I'adhésion s’effectuent
par le dépot d’un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général de
'Organisation (ci-aprés dénommé «le Secrétaire général»)



Articles 3, 4, 5,6, 7, 8

Article 6
Entree en vigueur

1 Le présent Protocole entre en vigueur 12 mois aprés la date i laquelle
au moins quinze Etats dont les flottes marchandes représentent au total au
moins 50 % du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce
sont devenus Parties a ce protocole conformément aux dispositions de son
article 5.

2 Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé aprés la date d’entrée en vigueur du présent Protocole
prend effet trois mois aprés la date du dépét.

3  Apres la date a laquelle un amendement au présent Protocole est
réputé avoir été accepté conformément a l'article 16 de la Convention, tout
instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion dé-
posé s’applique au présent Protocole tel que modifié.

Article 7
Denonciation

1 Le présent Protocole peut étre dénoncé par I'une quelconque des
Parties au présent Protocole a tout moment aprés I'expiration d’une période
de cing ans a compter de la date de son entrée en vigueur i I'égard de cette
Partie.

2 La dénonciation s'effectue par le dépot d’un instrument de dé-
nonciation aupres du Secrétaire général.

3 La dénonciation prend effet 12 mois aprés la date 3 laquelle le
Secrétaire général en a regu notification ou i I'expiration de toute autre
péniode plus longue qui pourrait étre spécifiée dans la notification.

4 La dénonciation du Protocole de 1978 en vertu de son article VII est
considérée comme une dénonciation du présent Protocole en vertu du
présent article. Cette dénonciation prend effet 3 la date i laquelle la dé-
nonciation du Protocole de 1978 prend effet conformément 3 larticle VII
de ce protocole.

Article 8
Depositaire
1 Le présent Protocole est déposé auprés du Secrétaire général (ci-apres

dénommé «le Dépositaire»).
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2 Le Dépositaire :

a)  informe tous les Etats qui ont signé le présent Protocole ou y
ont adhéré :

i) de toute signature nouvelle ou de tout dépot d’instrument
nouveau de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion, et de la date de cette signature ou de ce dépot;

ii)  de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole; et

iii) du dépot de tout instrument dénoncant le présent
Protocole, de la date 3 laquelle cet instrument a été regu
et de la date 3 laquelle la dénonciation prend effet;

b)  transmet des copies certifiées conformes du présent Protocole a
tous les Etats qui ont signé le présent Protocole ou y ont adhéré.

3 Dés lentrée en vigueur du présent Protocole, le Dépositaire en
transmet une copie certifiée conforme au Secrétaire général de I'Organisa-
tion des Nations Unies en vue de son enregistrement et de sa publication
conformément 3 I'Article 102 de la Charte des Nations Unies.

Article 9
Langues |
Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire en langues anglaise,

arabe, chinoise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant également
foi.

EN FOI DE QUOI les soussignés®, dliment autorisés i cet effet par leurs
gouvernements respectifs, ont signé le présent Protocole.

FAIT A LONDRES, ce vingt-six septembre mil neuf cent quatre-vingt-
dix-sept.

* La liste des signatures n’est pas reproduite.
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Annexe VI de MARPOL 73/78

Régles relatives a la prévention
de la pollution de I’atmosphere
par les navires

Chapitre I — Géneralites

Regle 1
Application

Les dispositions de la présente Annexe s’appliquent a tous les navires, sauf
disposition expresse contraire des régles 3, 5, 6, 13, 15, 18 et 19 de la
présente Annexe.

Regle 2
Définitions

Aux fins de la présente Annexe :

1)

o

3)

L’expression dont la construction se trouve a un stade équivalent désigne le
stade auquel :

a)  une construction identifiable 4 un navire particulier commen-
ce; et

b) le montage du navire considéré a commencé, employant au
moins 50 t ou 1 % de la masse estimée de tous les matériaux de
structure, si cette derniére valeur est inférieure.

Chargement continu désigne le processus par lequel des déchets sont
chargés dans une chambre de combustion sans intervention humaine,
I'incinérateur étant dans des conditions normales d’exploitation et la

chambre de combustion fonctionnant 3 une température située entre
850°C et 1 200°C.

Emission désigne toute libération, dans I'atmosphere ou dans la mer,
par les navires de substances soumises 4 un contrdle en vertu de la
présente Annexe.

Nouvelle installation, dans le contexte de la régle 12 de la présente
Annexe, désigne installation de systémes, d’équipement, y compris de
nouveaux extincteurs d’incendie portatifs, d'isolation ou d’autres ma-
tériaux 3 bord d'un navire aprés la date d’entrée en vigueur de la
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5)

9)

10)

présente Annexe mais ne vise pas la réparation ni la recharge de sys-
témes, d’équipement, d’isolation ou d’autres matériaux installés avant
cette date, ni la recharge d’extincteurs portatifs.

Code technique sur les NO, désigne le Code technique sur le contréle
des-émissions d’oxydes d’azote provenant des moteurs diesel marins
que la Conférence a adopté par la résolution 2, y compris les amen-
dements qui pourraient y étre apportés par I’Organisation, a condition
que ces amendements soient adoptés et mis en vigueur conformément
aux dispositions de I'article 16 de la présente Convention relatives aux
procédures d’amendement applicables aux appendices des Annexes.

Substance qui appauvrit la couche d’ozone désigne une substance ré-
glementée, telle que définie au paragraphe 4 de l'article premier du
Protocole de Montréal relatif 3 des substances qui appauvrissent la
couche d’ozone, 1987, qui figure dans la liste de ’Annexe A, B, C ou
E dudit Protocole en vigueur i la date d’application ou d’interpréta-
tion de la présente Annexe.

Les substances qui appauvrissent la couche d’ozone que 'on peut trouver i
bord des navires comprennent, sans toutefois s’y limiter, les substances
suivantes :

Halon 1211 Bromochlorodifluorométhane

" Halon 1301 Bromotrifluorométhane

Halon 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tétrafluoréthane
(également appelé Halon 114B2)

CFC-11 Trichlorofluorométhane

CFC-12 Dichlorodifluorométhane

CFC-113 1,1,2-Trchloro-1,2,2-trifluoréthane
CFC-114 1,2-Dichloro-1,1,2,2-tétrafluoréthane
CFC-115 Chloropentafluoréthane

Boues d’hydrocarbures désigne les boues provenant des séparateurs de
combustible ou d’huile de graissage, les huiles de graissage usées
provenant des machines principales ou auxiliaires, ou les huiles de
vidange provenant des séparateurs d’eau de cale, du matériel de filtrage
des hydrocarbures ou des gattes.

Incinération a bord désigne I'incinération de déchets ou autres matiéres
a bord d’un navire, lorsque ces déchets ou autres matiéres sont pro-
duits pendant I'exploitation normale du navire.

Incinerateur de bord désigne une installation de bord concue essen-
tiellement pour l'incinération.

Navire construit désigne un navire dont la quille est posée ou dont la
construction se trouve a un stade équivalent.



Régles 3, 4

11)

12)

13)

Zone de controle des émissions de SO, désigne une zone dans laquelle il
est nécessaire d’adopter des mesures obligatoires particuliéres concer-
nant les émissions de SO, par les navires pour prévenir, réduire et
controler la pollution de I'atmosphére par les SOy et ses effets pré-
judiciables sur les zones terrestres et maritimes. Les zones de contréle
des émissions de SOy sont celles qui sont mentionnées 3 la régle 14 de
la présente Annexe.

Navire-citerne désigne un pétrolier tel que défini 3 la régle 1 4) de
I'’Annexe I ou un navire-citerne pour produits chimiques tel que
défini i la régle 1 1) de '’Annexe II de la présente Convention.

Le Protocole de 1997 désigne le Protocole de 1997 modifiant la
Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution
par les navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif.

Regle 3
Exceptions geneérales

Les régles de la présente Annexe ne s’appliquent pas :

a)  aux émissions nécessaires pour assurer la sécurité d’un navire ou
pour sauver des vies humaines en mer; ou

b)  aux émissions résultant d’une avarie survenue au navire ou a son
équipement :

i) 2 condition que toutes les précautions raisonnables aient
été prises aprés 'avarie ou la découverte des émissions
pour empécher ou réduire au minimum ces émissions; et

ii)  sauf si le propriétaire ou le capitaine a agi soit avec I'in-
tention de provoquer un dommage, soit témérairement et
avec conscience qu’un dommage en résulterait proba-

blement.
Regle 4
L4 .
Equivalences
1)  L’Administration peut autoriser la mise en place 3 bord d'un navire

(R®)
—

d’installations, de matériaux, de dispositifs ou d’appareils en rem-
placement de ceux qui sont prescrits par la présente Annexe, a condi-
tion que ces installations, matériaux, dispositifs ou appareils soient au
moins aussi efficaces que ceux qui sont prescrits par la présente Annexe.

L’Administration qui autorise une installation, un matériau, un dis-
positif ou un appareil en remplacement de ceux qui sont prescrits par
la présente Annexe doit en communiquer les détails a I’Organisation,
qui les diffuse aux Parties i la présente Convention pour information
et pour qu'il y soit donné suite, le cas échéant.
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Annexe VI : Prévention de la pollution de Patmosphere par les navires

Chapitre II — Visites, délivrance des certificats

et mesures de controle

Regle 5
Visites et inspections

1)

Tout navire d’'une jauge brute égale ou supérieure i 400 et toute
installation de forage ou autre plate-forme fixe ou flottante doivent
&tre soumis aux visites spécifiées ci-apres :

a)  une visite initiale avant sa mise en service ou avant que le cer-
tificat prescrit par la régle 6 de la présente Annexe ne lui soit
délivré pour la premiére fois. Cette visite doit permettre de
sassurer que I'équipement, les systémes, les installations, les
aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux pres-
criptions applicables de la présente Annexe;

b) des visites périodiques 2 intervalles spécifiés par I’Administra-
tion, mais n'excédant pas cinq ans, qui permettent de s’assurer
que 'équipement, les systémes, les installations, les aménage-

ments et les matériaux satisfont pleinement aux prescriptions
de la présente Annexe; et

¢) une visite intermédiaire au minimum pendant la période de
validité du certificat; cette visite doit permettre de s'assurer que
I’équipement et les aménagements satisfont pleinement aux
prescriptions de la présente Annexe et sont en bon état de
marche. Dans les cas ol une seule visite intermédiaire est ef-
fectuée pendant une seule période de validité du certificat et ou
la période de validité de ce certificat excede deux ans et demi,
elle doit avoir lieu dans les six mois qui précédent ou qui suivent
la date 3 laquelle le certificat parvient a la moitié de sa période de
validité. Ces visites intermédiaires doivent &tre portées sur le
certificat déliveé en vertu de la régle 6 de la présente Annexe.

En ce qui concerne les navires d’une jauge brute inférieure a 400,
I’Administration peut déterminer les mesures i prendre pour que
soient respectées les dispositions applicables de la présente Annexe.

Les visites de navires, en ce qui concerne I'application des dispositions
de la présente Annexe, doivent étre effectuées par des fonctionnaires
de 'Administration. Toutefois, ’Administration peut confier les vi-
sites soit 3 des inspecteurs désignés a cet effet, soit A des organismes
reconnus par elle. Ces organismes doivent satisfaire aux Directives

a3

+ e AR AR, ot s~




ST RS . o e o it LR clanul SRR

Regle 5

i i b Rt Sbb i b tibi ol ik b pta i s b o o a g Bt Sl B o

4)
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adoptées par I'Organisation”™. Dans tous les cas, ’Administration in-
téressée doit se porter pleinement garante de I'exécution complete et
de P'efficacité de la visite.

La visite des moteurs et de I'équipement destinée a s’assurer que ceux-
ci satisfont aux dispositions de la régle 13 de la présente Annexe doit
se faire de la fagon prévue par le Code technique sur les NOx.

L’Administration doit prendre les mesures nécessaires pour que des
inspections inopinées soient effectuées pendant la période de validité
du certificat. Ces inspections doivent permettre de sassurer que
I'équipement reste a tous égards satisfaisant pour le service auquel il est
destiné. Ces inspections peuvent étre effectuées par ses propres ser-
vices d'inspection, par des inspecteurs désignés, par des organismes
reconnus ou par d’autres Parties 3 la demande de ’Administration.
Lorsque ’Administration, en vertu des dispositions du paragraphe 1)
de la présente regle, institue des visites annuelles obligatoires, les
inspections inopinées ne sont pas obligatoires.

Lorsqu'un inspectcur désigné ou un organisme reconnu détermine
que I'état de I'équipement ne correspond pas en substance aux indi-
cations du certificat, I'inspecteur ou I'organisme doit veiller a ce que
des mesures correctives soient prises et doit en informer I’Adminis-
tration en temps utile. Si ces mesures correctives ne sont pas prises, le
certificat devrait étre retiré par I'’Administration. Si le navire se trouve
dans un port d’une autre Partie, les autorités compétentes de I'Etat du
port doivent aussi étre informées immédiatement. Lorsqu'un fonc-
tionnaire de ’Administration, un inspcctcur désigné ou un organisme
reconnu a informé les autorités competentes de I'Etat du port, le
gouvernement de I'Etat du port intéressé doit accorder au fonction-
naire, 3 I'inspecteur ou 3 I'organisme en question toute I'assistance
nécessaire pour lui permettre de s’acquitter de ses obligations en vertu
de la présente régle.

L’équipement doit étre maintenu dans un état conforme aux dis-
positions de la présente Annexe et aucun changement ne doit étre
apporté a I’équipement, aux systémes, aux installations, aux aména-
gements ou aux matériaux ayant fait I'objet de la visite, sans I'ap-
probation expresse de ’Administration. Le simple remplacement de
cet équipement et de ces installations par un eqmpement et des ins-
tallations conformes aux dispositions de la présente Annexe est au-
torisé.

* Se reporter aux Directives pour Ihabilitation des organismes agissant au nom de

I' Administration, %ue I'Organisation a adoptées par la résolution A.739(18), et aux Spécifi-

cations dcﬁmssant

es fonctions des organismes reconnus agissant au nom de I’Administration

en matiére de visites et de délivrance des certificats, que 1'Organisation a adoptées par la
résolution A.789(19).

>
%
o
c
c
<




>
5
5
®
%
)
=

Annexe VI : Prévention de la pollution de I’atmosphere par les navires

8)

Lorsqu’un accident survenu i un navire ou un défaut constaté i bord
compromet fondamentalement lefficacité ou I'intégralité de son
équipement visé par la présente Annexe, le capitaine ou le propriétaire
du navire doit faire rapport dés que possible 3 I’Administration,  un
inspecteur désigné ou 2 un organisme reconnu chargé de délivrer le
certificat pertinent.

Regle 6
Délivrance du Certificat international de prévention
de la pollution de I'atmosphere

1)

Un Certificat international de prévention de la pollution de I'atmos-
phére doit étre délivré, aprés une visite effectuée conformément aux
dispositions de la régle 5 de la présente Annexe,

a) A tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 400 qui
effectue des voyages 3 destination de ports ou de terminaux au
large relevant de la juridiction d’autres Parties; et

b)  aux installations de forage et plates-formes qui effectuent des
voyages 3 destination d’eaux relevant de la souveraineté ou de la
juridiction d’autres Parties au Protocole de 1997.

Un Certificat international de prévention de la pollution de I'atmos-
phére doit étre délivré aux navires construits avant la date d’entrée en
vigueur du Protocole de 1997 conformément au paragraphe 1) de la
présente régle, au plus tard lors de la premiére mise en cale séche
prévue aprés la date d’entrée en vigueur du Protocole de 1997 mais en
tout cas dans un délai maximal de trois ans aprés I'entrée en vigueur du
Protocole de 1997. |

Ce certificat doit étre délivré soit par I'’Administration, soit par toute
personne ou tout organisme diiment autorisé par elle. Dans tous les
cas, I’Administration assume 'entiére responsabilité du certificat.

Regle 7
Délivrance d’un certificat
par un autre gouvernement

1)

Le Gouvernement d’une Partie au Protocole de 1997 peut, 3 la de-
mande de I’Administration, faire visiter un navire et, sil estime que les
dispositions de la présente Annexe sont observées, il délivre au navire
un Certificat international de prévention de la pollution de I'atmos-
phére ou en autorise la délivrance conformément 3 la présente An-
TERC:



Regles 6, 7, 8, 9

2)  Une copie du certificat et une copie du rapport de visite doivent étre
adressées dés que possible 3 I’Administration qui a fait la demande.

3)  Un certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration établissant
qu’il a été délivré i la demande de I’Administration; il a la méme valeur
et est accepté dans les mémes conditions quun certificat délivré
conformément i la régle 6 de la présente Annexe.

4) Il ne doit pas étre délivré de Certificat international de prévention de
la pollution de I'atmosphére 3 un navire qui est autorisé 3 battre le
pavillon d'un Etat qui n’est pas Partie au Protocole de 1997,

Regle 8
Forme du certificat

Le Certificat international de prévention de la pollution de I'atmosphére
doit étre établi dans une langue officielle du pays qui le délivre,
conformément au modele qui figure 3 I'appendice I de la présente Annexe,
Si1alangue utilisée n’est ni 'anglais ni I'espagnol ni le francais, le texte doit
comprendre une traduction dans I'une de ces Tangues ‘

Regle 9
Durée et validité du certificat

1) Un Certificat international de prévention de la pollution de I'atmos-
phere doit étre délivré pour une période dont la durée est fixée par
IAdministration, sans que cette durée puisse excéder cinq ans 2
compter de la date de délivrance..

2)  Aucune prorogation de la durée de validité de cinq ans du Certificat
international de prévention de la pollution de I'atmosphére n’est au-
torisée, sauf conformément au paragraphe 3).

3)  Si,aladate d’expiration du Certificat international de prévention de la
pollution de I'atmosphére, le navire ne se trouve pas dans un port de
IEtat dont il est autorisé 3 battre le pavillon ou dans lequel 1l doit subir
une visite, I’Administration peut proroger la validité du certificat pour
une période n’excédant pas cinq mois. Cette prorogation ne doit étre
accordée que pour permettre au navire d’achever son voyage vers
I’Etat dont il est autorisé i battre le pavillon ou dans lequel il doit étre
VIsité, et ce, uniquement dans le cas ol cette mesure apparait comumne
opportune et raisonnable. Aprés son arrivée dans I'Etat dont il est
autorisé a battre le pavillon ou dans lequel il doit étre visité, le navire
n’est pas en droit, en vertu de cette prorogation, d’en repartir sans
avoir obtenu un nouveau Certificat international de prévention de la
pollution de I'atmosphére. '

Annexe VI
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Annexe VI : Prévention de la pollution de I'atmosphere par les navires

4)

Le Certificat international de prévention de la pollution de I'atmos-
phere cesse d’étre valable dans 'un quelconque des cas suivants :

a)  siles inspections et visites n’ont pas été effectuées dans les délais
spécifiés a la régle 5 de la présente Annexe;

b)  sil’équipement, les systémes, les installations, les aménagements
ou les matériaux auxquels s’applique la présente Annexe ont
subi des modifications importantes de nature autre que le simple
remplacement de l’équipement ou des installations par un
équipement ou des installations conformes aux prescriptions de
la présente Annexe, sans I'approbation expresse de I'’Adminis-
tration. Aux fins de la régle 13, une modification importante est
tout changement ou ajustage du systeme, de I'installation ou de
'agencement d’'un moteur diesel a la suite duquel ce moteur ne
satisfait plus aux limites d’émission d’oxydes d’azote qui lui sont
applicables; ou

c) sl le navire passe sous le pavillon d'un autre Etat. Un nouveau
certificat ne doit étre délivré que si le gouvernement délivrant le
nouveau certificat a la certitude que le navire satisfait pleinement
aux prescriptions de la régle 5 de la présente Annexe. Dans le cas
d'un transfert de pavillon entre Parties, si la demande lui en est
faite dans un délai de trois mois 3 compter du transfert, le
Gouvernement de la Partie dont le navire était autorisé pré-
cédemment a battre le pavillon adresse, dés que possible, a
I'’Administration de l'autre Partie une copie du Certificat in-
ternational de prévention de la pollution de I'atmospheére dont le
navire était pourvu avant le transfert, ainsi que des copies des
rapports de visite pertinents, le cas échéant.

Regle 10
Controle des normes d’exploitation par I’Erat du port

1)

(8%
S

Un navire qui se trouve dans un port ou un terminal au large relevant
de la juridiction d’'une autre Partie au Protocole de 1997 est soumis 3
une inspection effectuée par des fonctionnaires diment autorisés par
cette Partie en vue de vérifier I'application des normes d’exploitation
prévues par la présente Annexe, lorsqu’il existe de bonnes raisons de
penser que le capitaine ou les membres de I'équipage ne sont pas au
fait des procédures essentielles 3 appliquer 3 bord pour prévenir la
pollution de I'atmospheére par les navires.

Dans les circonstances visées au paragraphc 1) de la présente régle, la
Partie doit prendre les dlsp051txons nécessaires pour empécher le na-
vire dappareiller jusqu’a ce qu'il ait été remédié 2 la situation confor-
mément aux prescriptions de la présente Annexe.

4" 4
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o _ Regles 10, 11
e — Ngies 10, 11

Les procédures relatives au controle des navires var 1'Era 3

4 . : . _ I tat du port
prevues a I'article 5 de la presente Convention doivent sappliquer
dans le cas de 1a présente régle.

Aucune disposition de Ia présente régle ne dojt etre interprétée
comme limitant les droits et obligations d’une Partje qui effectue Je
controle des normes d’exploitation expressément prévues dans Iy
présente Convention.

Regle 11
Recherche des infractions
et mise en application des dispositions

1)

2)

3)

4)

5)

Les Parties 2 la présente Annexe doivent coopérer 2 la recherche des
infractions et i la mise en application des dispositions de Ia présente
Annexe en utilisant tous les moyens pratiques appropriés de recherche
et de surveillance continue dy milieu ainsi que des méthodes sa-
tisfaisantes de transmission des renseignements et de rassemblement
des preuves.

Tout navire auquel s’applique la présente Annexe peut étre soumis,
dans tout port ou terminal au large d’une Partie, 3 une Inspection
effectuée par des fonctionnaires désignés ou autorisés par ladite Partie,
en vue de vérifier s’il a émis 'une quelconque des substances visées par
la présente Annexe en infraction aux dispositions de celle-ci. Au cas
ou l'inspection fait apparaitre une infraction aux dispositions de Ia
présente Annexe, un rapport doit étre communiqué i I'’Administra-
tion pour que celle-ci prenne des mesures appropriées.

Toute Partie doit fournir 3 I'’Administration la preuve, si elle existe,
que ce navire a émis 'une quelconque des substances visées par la
présente Annexe en infraction aux dispositions de celle-ci. Dans toute
la mesure du possible, linfraction présumée doit étre portée 3 |a
connaissance du capitaine du navire par I'autorité compétente de cette
Partie.

Dés réception de cette preuve, I’Administration doit enquéter sur

Taffaire et peut demander 3 l'autre Partie de lui fournir des €léments

complémentaires ou plus concluants sur l'infraction présumée. Si
I’Administration estime que la preuve est suffisante pour lui permettre
d’intenter une action, elle dojt engager des poursuites dés que possible
et conformément 3 sa législation. L’ Administration doit informer ra-
pidement la Partie qui lui a signalé Pinfraction présumée, ainsi que
I'Organisation, des poursuites engagées.

Une Partie peut aussi INspecter un navire auquel s'applique la présente
Annexe lorsqu'il fait escale dans un port ou un terminal au large
relevant de sa juridiction, s une autre Partie lui demande de procéder

435
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6)

i une enquéte et fournit des preuves suffisantes attestant que le navire a
émis, dans un lieu quelconque, 'une quelconque des substances visées
par la présente Annexe en infraction 3 celle-ci. Le rapport de cette
enquéte doit étre envoyé a la Partie qui I'a demandé ainsi qu'a 'Ad-
ministration afin que des mesures appropriées soient prises confor-
mément aux dispositions de la présente Convention.

La législation internationale concernant la prévention, la réduction et
le contrdle de la pollution du milieu marin par les navires, y compris la
législation relative 3 la mise en application des dispositions et aux
garanties, qui est en vigueur au moment de I'application ou de l'in-
terprétation de la présente Annexe, s'applique, mutatis mutandis, aux
régles et aux normes énoncées dans la présente Annexe.



Rfqucs 12, 13

Chapitre III — Prescriptions relatives au controle
des emissions provenant des navires

Regle 12
Substances qui appauvrissent la couche d’ozone

1)

&

Sous reserve des dispositions de la régle 3, toute émission délibérée de
substances qui appauvrissent la couche d’ozone est interdite. Il faut
considérer comme délibérées les émissions qui se produisent au cours
de I'entretien, de la révision, de la réparation ou de la mise au rebut de
systemes ou de matériel, a I'exception des émissions de quantités
minimes qui accompagnent la récupération ou le recyclage d'une
substance qui appauvrit la couche d’ozone. Les émissions dues i des
fuites de substances qui appauvrissent la couche d’ozone, qu'elles

solent délibérées ou non, peuvent étre réglementées par les Parties au
Protocole de 1997.

De nouvelles installations contenant des substances qui appauvrissent
la couche d’ozone sont interdites 3 bord de tous les navires; toutefois,
les nouvelles installations contenant des hydrochlorofluorocarbones
(HCFC) sont autorisées jusqu’au ler janvier 2020.

Les substances visées par la présente régle et le matériel contenant de
telles substances, lorsqu’ils sont enlevés des navires, doivent étre livrés
a des installations de réception appropriées.

Regle 13
Oxydes d’azote (NO,)

1)

a) La présente reégle s'applique :
1) a chaque moteur diesel d’une puissance de sortie supé-

rieure a 130 kW qui est installé 2 bord d’un navire construit
le ler janvier 2000 ou aprés cette date; et

1) i chaque moteur diesel d’une puissance de sortie supé-
rieure 3 130 kW qui subit une transformation importante
le Ter janvier 2000 ou aprés cette date.

b)  La présente regle ne s’applique pas :
1) aux moteurs diesel de secours, aux moteurs installés i bord
d’embarcations de sauvetage ni aux dispositifs ou équipe-

ments destinés a étre utilisés uniquement en cas d'urgencc;
ni

1)  aux moteurs installés 3 bord des navires qui effectuent
uniquement des voyages dans des eaux relevant de la
souveraineté ou de la juridiction de I'Etat dont le navire est
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autorisé a battre le pavillon, sous réserve que les moteurs
en question fassent I'objet d’une autre mesure de contréle
des NO, établie par I’Administration.

Nonobstant les dispositions de I'alinéa a) du présent paragraphe,
I’Administration peut exempter de I'application de la présente
régle tout moteur diesel qui est installé 3 bord d’un navire
construit ou ayant subi une transformation importante avant la
date d’entrée en vigueur du présent Protocole, i condition que
ce navire effectue uniquement des voyages i destination de ports
ou de terminaux au large a 'intérieur de I’Etat dont le navire est
autorisé a battre le pavillon.

Aux fins de la présente regle, transformation importante désigne
une transformation d’'un moteur par laquelle :

1)  le moteur est remplacé par un moteur neuf construit le
ler janvier 2000 ou aprés cette date, ou

i1) une modification importante, telle que définie dans le
Code technique sur les NO,, est apportée au moteur, ou

ii) la puissance maximale continue du moteur est accrue de
plus de 10 %.

Les émissions de NO, qui résultent de modifications visées i
l'alinéa a) du présent paragraphe doivent étre documentées
conformément au Code technique sur les NOy aux fins d’ap-
probation par I’Administration.

Sous réserve des dispositions de la régle 3 de la présente Annexe,
il est interdit de faire fonctionner un moteur diesel auquel s’ap-
plique la présente regle lorsque la quantité d’oxydes d’azote émise
par le moteur (calculée comme étant I’émission totale pondérée
de NO,) dépasse les limites suivantes :

1) 17,0 g/kW h lorsque # est inférieur & 130 t/min

i) 45,0 xn™"* g/kW h lorsque n est égal ou supérieur a
130 t/min mais inféreur 3 2 000 t/min

u) 9,8 g/lkW h lorsque n est égal ou supérieur a 2 000 t/min
n représentant le régime nominal du moteur (tours du vile-
brequin par minute).

Si le combustible utilisé est composé de mélanges d’hy-
drocarbures résultant du raffinage du pétrole, la procédure
d’essai et les méthodes de mesure doivent étre conformes au
Code technique sur les NO,, compte tenu des cycles d’essai et
des coethicients de pondération indiqués a I'appendice 11 de la
présente Annexe.



Regle 14

b) Nonobstant les d1_sp051t10ns de I'alinéa a) du présent paragraphe.
il est permis de faire fonctionner un moteur diesel lorsque :

1) le moteur comporte un dispositif d’épuration des gaz
d’échappement, approuvé par I'Administration confor-
mément au Code technique sur les NOy, pour ramencr
les émissions de NO, a bord au moins aux limites spéci-
fiées a 'alinéa a); ou

ii) une autre méthode équivalente, approuvée par 'Admi-
nistration compte tenu des directives pertinentes que doit
élaborer 1'Organisation, est utilisée pour ramener les
émissions de NO, a bord au moins aux limites spécifi¢es a
I'alinéa a) du présent paragraphe.

Regle 14
Oxydes de soufre (SO,)

Prescriptions générales

1)  La teneur en soufre de tout fuel-oil utilisé 2 bord des navires ne doit
pas dépasser 4,5 % m/m.

2)  La teneur en soufre moyenne mondiale des fuel-oils résiduaires livrés
en vue de leur utilisation 2 bord des navires doit étre controlée compte
tenu des directives que doit élaborer 'Organisation”.

Prescriptions applicables dans les zones
de controle des émissions de SO,

3)  Aux fins de la présente régle, les zones de contréle des émissions de

SO, sont :

a) lazone de la mer Baltique, telle que définie 3 la régle 10 1) b) de
I’Annexe I; et

b)  toute autre zone maritime, y compris les zones portuaires, dé-
signée par I'Organisation conformément aux critéres et pro-
cédures pour la désignation de zones de contréle des émissions
de SO, aux fins de la prévention de la pollution de I'atmosphcre
par les navires, lesquels figurent a I'appendice 1II de la présente
Annexe.

* Se reporter a la résolution MEPC.82(43) sur les Directives pour le controle de la teneur ¢n
soufre movenne mondiale des fucl-oils résiduaires livrés en vue de leur utlisation a bord des
navires; voir le point 9 des renseignements supplémcnmires.
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4)

Pendant que les navires se trouvent dans une zone de contrdle des
émissions de SO,, I'une au moins des conditions suivantes doit étre
remplie :

a)  la teneur en soufre du fuel-oil utilisé 3 bord des navires dans

une zone de controle des émissions de SOy ne dépasse pas
1,5 % m/m;

b)  un dispositif d’épuration des gaz d’échappement, approuvé par
I'’Administration compte tenu des directives que doit élaborer
I Orgamsatlon est utilisé pour réduire la quantité totale d’ oxydes
de soufre émise par les appareﬂs propulsifs principaux et auxi-
liaires du navire, et la ramener 2 6,0 g SO /kW h ou moins,
calculée comme étant I'émission totale pondérée de dioxyde de
soufre. Les flux de déchets résultant de l'utilisation d'un tel
dispositif ne doivent pas étre rejetés dans des ports et estuaires
fermés, 3 moins que le navire puisse établir avec précision et
documents a l’appui que ces flux n’ont aucun effet préjudiciable
sur les écosystémes de ces ports ou estuaires fermés, d’aprés les
criteres communiqués a I'Organisation par les autorités de I'Etat
du port. L'Organisation doit diffuser ces critéres i toutes les
Parties a la Convention; ou

c)  toute autre technique vérifiable et dont il est possible d’assurer
I'application est utilisée pour limiter les émissions de SOy 3 un
niveau équivalant a celui qui est spécifié a l'alinéa b). Ces
techniques doivent étre approuvées par I'’Administration compte
tenu des directives que doit élaborer 'Organisation.

La teneur en soufre du fuel-oil visé au paragraphe 1) et au paragra-
phe 4) a) de la présente régle doit étre attestée par le fournisseur,
de la fagon prescrite par la régle 18 de la présente Annexe.

Les navires qui utlisent des fuel-oils distincts pour satisfaire au
paragraphe 4) a) de la présente régle doivent, avant d’entrer dans une
zone de contréle des émissions de SO, prévoir suffisamment
de temps pour que le circuit de distribution du fuel-oil se vide
enticrement de tous les combustibles dont la teneur en soufre dépasse
1,5 % m/m. Le volume des fuel-oils a faible teneur en soufre (infé-
rieure ou égale i 1,5 %) dans chaque citerne ainsi que la date, I'heure
et la position du navire au moment ot 'opération de changement de
combustible a été achevée doivent étre consignés dans le livre de bord
prescrit par ’Administration.

Durant les 12 premiers mois suivant immédiatement I'entrée en vi-
gueur du présent Protocole, ou d'un amendement au présent Pro-
tocole désignant une zone spécifique de contrdle des émissions de
SOy en vertu du paragraphe 3) b) de la présente régle, les navires qui
entrent dans la zone de contréle des émissions de SO, mentionnée au
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paragraphe 3) a) de la présente régle, ou dans une zone de contréle des
émissions de SO désignée en vertu du paragraphe 3) b) de la présente
regle, sont exemptés de lapplication des prescriptions des para-
graphes 4) et 6) de la présente régle, ainsi que des prescriptions du para-
graphe 5) de la présente régle dans la mesure ou elles concernent |
paragraphe 4) a) de la présente régle.

Regle 15

Composes organiques volatils

1)

&

4)

S1 les émissions de composés organiques volatils (COV) provenant des
navires-citernes doivent étre réglementées dans les ports ou terminauy
relevant de la juridiction d'une Partie au Protocole de 1997, elles
doivent I'étre conformément aux dispositions de la présente regle.

Une Partie au Protocole de 1997 qui désigne des ports ou terminaux
relevant de leur juridiction dans lesquels les émissions de COV doi-
vent étre réglementées doit soumettre a I'Organisation une notifica-
tion qui indique les dimensions des navires-citernes i contrdler, les
cargaisons nécessitant des systémes de controle des émissions de va-
peurs et la date a laquelle ce contréle prend effet. Cette notification
doit étre soumise au moins 6 mois avant cette date.

Le Gouvernement de chaque Partie au Protocole de 1997 qui désigne
des ports ou terminaux dans lesquels les émissions de COV provenant
des navires-citernes doivent étre réglementées doit s’assurer que des
systemes de controle des émissions de vapeurs, approuvés par lui
compte tenu des normes de sécurité élaborées par 1'Organisation”,
sont installés dans les ports et terminaux désignés et sont exploités en
toute sécurité et de maniére 2 éviter de causer un retard indu au navire.

L’Organisation doit diffuser une liste des ports et terminaux désignés
par les Parties au Protocole de 1997 aux autres Parties au Protocole
de 1997 et aux Etats Membres de I'Organisation, pour information.

Tous les navires-citernes soumis 3 un contrble des émissions de va-
peurs conformément aux dispositions du paragraphe 2) de la présente
regle doivent étre pourvus d’un collecteur de vapeurs approuvé par
I’Administration compte tenu des normes de sécurité élaborées par
I'Organisation” et doivent utiliser ce systéme lors du chargement des
cargaisons en question. Les terminaux qui ont mis en place des svs-
temes de controle des émissions de vapeurs conformément 3 la
présente régle peuvent accepter les navires-citernes existants qui ne

* Se reporter  Ja circulaire MSC/Cire.585 sur les Normes relatives aux systemes de controle des
énussions de vapeurs.
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Aunnexe VI : Prevention de la pollution de I'atmosphere par les navires

sont pas pourvus de collecteurs de vapeurs pendant une période
de 3 ans apres la date notifiée en vertu du paragraphe 2).

La présente régle ne s’applique aux transporteurs de gaz que lorsque le
type de systémes de chargement et de confinement permet de conser-
ver a bord en toute sécurité les COV ne contenant pas de méthane ou
de les réacheminer en toute sécurité i terre.

Regle 16
Incinération a bord

1)

2)

Sauf dans le cas prévu au paragraphe 5), 'incinération a bord n’est
autorisée que dans un incinérateur de bord.

a) Sauf dans le cas prévu i I'alinéa b) du présent paragraphe, chaque
incinérateur installé 3 bord d’un navire le ler janvier 2000 ou
apres cette date doit satisfaire aux prescriptions de 'appendice IV
de la présente Annexe. Chaque incinérateur doit étre approuvé
par ’Administration, compte tenu des spécifications normalisées
applicables aux incinérateurs de bord qui ont été élaborées par
I'Organisation”™.

b)  L’Administration peut exempter de I'application de I'alinéa a) du
présent paragraphe tout incinérateur qui est installé a bord d’un
navire avant la date d’entrée en vigueur du Protocole de 1997, a
condition que ce navire effectue uniquement des voyages dans
des eaux relevant de la souveraineté ou de la juridiction de I'Etat
dont il est autorisé 3 battre le pavillon.

Aucune disposition de la présente régle ne porte atteinte a l'inter-
diction ou aux autres prescriptions prévues dans la Convention de
1972 sur la prévention de la pollution des mers résultant de I'im-
mersion de déchets, telle que modifiée, et dans le Protocole de 1996 y
relatif.

L’incinération a bord des substances énumérées ci-apreés est interdite :

a) résidus de cargaison visés par les Annexes I, II et III de la pré-
sente Convention et matériaux contaminés utilisés pour leur
conditionnement;

b)  biphényles polychlorés (PCB);

c)  ordures, telles que définies a3 I'Annexe V de la présente
Convention, contenant plus que des traces de métaux lourds; et

d)  produits pétroliers raffinés contenant des composés halogénés.

" Se reporter i la résolution MEPC.76(40) sur la Spécification normalisée des incinérateurs de
bord et i la résolution MEPC.93(45) sur les Amendements i la Spécification normalisée des
incinérateurs de bord.



Regles 16, 17

6)

10)

L'incinération i bord de boues d’épuration ou de boues d’hy-
drocarbures produites pendant I'exploitation normale du navire peur
également se faire dans les machines principales ou auxiliaires ou dans
les chaudiéres mais dans ce cas, elle ne doit pas écre effectuée dans des
ports et des estuaires.

L’incinération a bord de chlorures de polyvinyle (PVC) est interdite,
sauf si elle a lieu dans des incinérateurs de bord pour lesquels des
certificats OMI d’approbation par type ont été délivrés.

Tous les navires équipés d'incinérateurs soumis 3 la présente régle
doivent avoir d bord un manuel d’exploitation du fabricant qui spécifie
comment exploiter l'incinérateur dans les limites décrites au para-
graphe 2) de I'appendice IV de la présente Annexe.

Le personnel responsable de I'exploitation de tout incinérateur doit
avolr regu une formation et étre capable dappliquer les instructions
tournies dans le manuel d’exploitation du fabricant.

La température des gaz a la sortie de la chambre de combustion doit
faire 'objet d'une surveillance permanente et les déchets ne doivent
pas étre chargés dans un incinérateur de bord i chargement continu
lorsque la température est inférieure i la température minimale ad-
missible de 850°C. Dans le cas des incinérateurs i chargement dis-
continu, I'appareil doit étre congu de maniére i ce que la température
dans la chambre de combustion atteigne 600°C dans un délai de 5 min
apres l'allumage.

Aucune disposition de la présente régle n’empéche la mise au point,
I'installation et I'exploitation d’autres types d'appareils de traitement
thermique des déchets a bord qui satisfont aux prescriptions de la
présente régle ou a des prescriptions encore plus sévéres.

Rigle 17

Installations de réception

1)

Le Gouvernement de chaque Partie au Protocole de 1997 s'engage i
faire assurer la mise en place d'installations adaptées aux :

a) besoins des navires qui utilisent ses ports de réparation. pour |
réceprion des substances qui appauvrissent la couche d'ozone o
du maeériel contenant ces substances lorsqu'ils sont enlevés de
NGNS

bY  besoins des navires qui utilisent ses ports, terminaux ou ports s
reparation, pour L réeeption des résidus de I'épuration des ca,

Fechappement qui proviennens d'un dispositt approun
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Annexe VI : Prévention de la pollution de I'atmosphere par les navires

d’épuration des gaz d’échappement lorsque le rejet de ces résidus
dans le milieu marin n'est pas autorisé aux termes de la regle 14
de la présente Annexe;

sans imposer de retards indus aux navires, et

¢)  besoins, dans les installations de démolition des navires, pour la
réception des substances qui appauvrissent la couche d’ozone et
du matériel contenant ces substances lorsqu’ils sont enlevés des

navires.

2) Chaque Partie au Protocole de 1997 doit notfier 3 I'Organisation,
pour communication aux Membres de I'Organisation, tous les cas ou
les installations prescrites par la présente régle ne sont pas disponibles
ou sont estimées insuffisantes.

Regle 18

Qualite du fuel-oil

1)  Le fuel-oil qui est livré et utilisé aux fins de combustion 3 bord des
navires auxquels s'applique la présente Annexe doit satsfaire aux
prescriptions suivantes :

a)  sauf dans le cas prévu a l'alinéa b) :

i)  le fuel-oil doit étre un mélange d’hydrocarbures résultant
du raffinage du pétrole. Il peut toutefois incorporer de
petites quantités d’additifs destinés a améliorer certains
aspects liés a la performance;

ii)  le fuel-oil doit étre exempt d’acides inorganiques;

iti) le fuel-oil ne doit contenir aucun additif ou déchet chi-
mique qui :

1) compromette la sécurité du navire ou affecte la
performance des machines, ou

12
p—

soit nuisible pour le personnel, ou

(&S]
~—

contribue globalement 3 accroitre la pollution de
I'atmospheére; et

b) le fuel-oil destiné i la combustion qui est obtenu par des pro-
cédés autres que le rafinage du pétrole ne doit pas :

i)  dépasser la teneur en soufre indiquée a la régle 14 de
présente Annexe;

i)  provoquer un dépassement, par un moteur, des limites
d’émission de NO, spécifiées i la régle 13 3) a) de la
présente Annexe;

ut)  contenir des acides norganiques; et

g h‘.
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Regle 18

3)

1v)

—
N~

compromettre la sécurité du navire

; ou atfecter la
performance des machines, ou

(8]
~

etre nuisible pour le personnel, ou

(93}
e

contribuer globalement & accroitre la poll

. Ut]—.Ol] dL"
I'atmospheére.

La présente régle ne s’applique pas au charbon sous forme solide, 5
aux combustibles nucléaires.

Pour chaque navire visé par les régles 5 et 6 de la présente Annexe, les
détails du fuel-oil qui est livré et utilisé aux fins de combustion 3 bord
doivent €tre consignés dans une note de livraison de soutes, laquelle
doit contenir au moins les renseignements specifiés 3 I'appendice V de
la présente Annexe.

La note de livraison de soutes doit étre conservée i bord dans un
endroit ou elle soit facilement accessible aux fins d'inspection a tout
moment raisonnable. Elle doit étre conservée pendant une période de
trots ans a compter de la livraison du fuel-oil 3 bord.

a) L'autorité compétente” du Gouvernement d'une Partie au Pro-
tocole de 1997 peut inspecter les notes de livraison de soutes 3
bord de tout navire auquel sapplique la présente Annexe alors
que le navire se trouve dans son port ou terminal au large; elle
peut faire une copie de chaque note de livraison et demander au
capitaine ou 4 la personne responsable du navire de certifier que
chaque copie est une copie conforme de la note de livraison de
soutes en question. L'autorité compétente peut aussi vérifier le
contenu de chaque note en contactant le port ot la note a été
délivrée.

b)  Lorsqu'elle inspecte les notes de livraison de soutes et qu'elle fait
établir des copies certifiées conformes en vertu du présent pa-
ragraphe, 'autorité compétente doit procéder le plus rapidement
possible sans retarder indiment le navire.

La note de livraison de soutes doit étre accompagnée d’un échantillon
représentatif du fuel-oil livié compte tenu des directives que doit
elaborer I'Organisation. L'échantillon doit étre scellé et recevoir la
signature du représentant du fournisseur et celle du capitaine ou de
lothcier chargé de l'opération de soutage, lorsque les opérations de
soutage sont terminées, et il doit étre conservé sous le concrdle du
navire Jusqu ce que le fuel-oil soit en grande partie consomme nis
en tout cas pendant une période d'au moins 12 mois 2 compter de Li
date de hivraison.

Se reporter a4 la résolution A 787198 sur les Procedures de conerale des navires par Ul
pore, telle que modifice par Ly résoluton AKS2(21): voir L publicacton de FONT poree
numero Jde vente INO-03] )
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Annexe V1 : Prévention de la pollution de I'atmosphére par les navires

7)  Les Parties au Protocole de 1997 s’engagent 3 faire en sorte que les
autorités compétentes désignées par elles :

a)  tennent un registre des fournisseurs locaux de fuel-oil;

b)  exigent des fournisseurs locaux qu’ils établissent la note de li-
vraison de soutes et fournissent un échantillon conformément
aux prescriptions de la présente régle, le fournisseur du fuel-oil
attestant que le fuel-oil satisfait aux prescriptions des régles 14
et 18 de la présente Annexe;

c)  exigent des fournisseurs locaux qu’ils conservent une copie de la
note de livraison de soutes pendant trois ans au moins aux fins
d'inspection et de vérification par I'Etat du port, si nécessaire:

d)  prennent des mesures appropriées 3 I'encontre des fournisseurs
de fuel-oil qui s'avérent avoir livré du fuel-oil qui n’est pas
conforme aux indications de la note de livraison de soutes;

e)  informent 'Administration de tout cas ot un navire a recu du
fuel-oil qui s’est avéré ne pas satisfaire aux prescriptions de la
regle 14 ou de la régle 18; et

f) informent I’Organisation, pour communication aux Parties au
Protocole de 1997, de tous les cas ot des fournisseurs de fuel-ojl
n'ont pas satisfait aux prescriptions spécifiées dans la regle 14
ou la régle 18 de la présente Annexe.

8)  Dans le contexte des inspections des navires par I'Etat du port qui sont
effectuées par des Parties au Protocole de 1997, les Parties s'engagent
en outre 2 :

a)  informer la Partie ou la non-Partie sous la juridiction de laquelle
la note de livraison de soutes a été délivrée des cas de livraison de
fuel-oil ne satisfaisant pas aux prescriptions, en fournissant tous
les renseignements pertinents; et

b)  s'assurer que les mesures correctives nécessaires sont prises pour
rendre conforme le fuel-oil qui s’est avéré ne pas satisfaire aux
prescriptions.

b, 3

Regle 19

Prescriptions applicables aux plates-formes
et installations de forage

1)

1D
~—

Sous réserve des dispositions des paragraphes 2) et 3) de la présente
régle, les installations de forage et plates-formes fixes ou flottantes
doivent satisfaire aux prescriptions de la présente Annexe.

Les émissions qui résultent directement de l'exploration, de l'ex-
ploitation et du traitement connexe au large des ressources minérales




Reégle 19

3)

du fond des mers sont, conformément a l'article 2 3) b) i) d

- - e a
présente Convention, exemptées de 'application des dispositions de la
présente Annexe. Ces émissions comprennent les émissions suivantes :

a)

d)

les émissions provenant de I'incinération de substances qui ré-
sultent uniquement et directement de 'exploration, de l'ex-
ploitation et du traitement connexe au large des ressources
minérales du fond des mers, y compris, sans que cette liste soit
limitative, la combustion en torchéres d’hydrocarbures et I'in-
cinération de débris de forage, boues et/ou fluides sumulateurs
durant les opérations d’achévement et d’essai des puits et la
combustion en torchéres résultant de conditions de refoule-
ment;

les dégagements de gaz et de composés volatils entrainés dans les
fluides de forage et les débris de forage;

les émissions liées uniquement et directement au traitement, d la
manutention ou au stockage de minéraux du fond des mers; et

les émissions provenant de moteurs diesel qui servent unique-
ment a l'exploration, i 'exploitation et au traitement connexe
au large des ressources minérales du fond des mers.

Les prescriptions de la régle 18 de la présente Annexe ne s'appliquent
e e S . e )

pas a l'utilisation des hydrocarbures qui sont produits puis utilisés sur
place comme combustible, avec I'approbation de I'’Administration.
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CONVENTION POUR LA REPRESSION
D’ACTES ILLICITES CONTRE LA SECURITE
DE LA NAVIGATION MARITIME

Les Etats Parties a la présente Convention,

AYANT PRESENTS A LESPRIT les buts et principes de la Charte
des Nations Unies concernant le maintien de la paix et de la sécurité inter-
nationales et le développement de relations amicales et de la coopération
entre les Etats,

RECONNAISSANT en particulier que chacun a droit a la vie, a la
liberté et a la sécurité de sa personne, ainsi qu’il est prévu dans la Déclara-
tion universelle des droits de '’homme et dans le Pacte international relatif
aux droits civils et politiques,

PROFONDEMENT PREOCCUPES par lescalade, dans le monde
entier, des actes de terrorisme, sous toutes ses formes, qui mettent en danger
ou anéantissent des vies humaines innocentes, compromettent les libertes
fondamentales et portent gravement atteinte a la dignité¢ des personnes,

CONSIDERANT que les actes illicites dirigés contre la sécurité de la
navigation maritime compromettent la sécurité¢ des personnes et des biens,
génent sérieusement I’exploitation des services maritimes et minent la con-
fiance des peuples du monde dans la sécurité¢ de la navigation maritime,

CONSIDERANT que de tels actes préoccupent gravement la commu-
nauté internationale dans son ensemble,

CONVAINCUS de I'urgente nécessité de développer une coopération
internationale entre les Etats en ce qui concerne I’élaboration et I'adoption
de mesures efficaces et pratiques destinées a prévenir tous les actes illicites
dirigés contre la sécurité de la navigation maritime, et a poursuivre et punir
leurs auteurs,

RAPPELANT la résolution 40/61 de ’Assemblée générale des Nations
Unies du 9 décembre 1985, par laguelle il est notamment «demandé instam-
ment a tous les Etats, unilatéralement ¢t en collaboration avec les autres Etats,
ainsi qu'aux organes compétents de I’Organisation des Nations Unies, de
contribuer a ’limination progressive des causes sous-jacentes du terrorisme
international et de préter une attention spéciale a toutes les situations -
notamment le colonialisme, le racisme, les situations qui révelent des
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violations massives et flagrantes des droits de ’homme et des libertés fon-
damentales et celles qui sont liées & 'occupation étrangere - qui pourraient
susciter des actes de terrorisme international et compromettre la paix et la
sécurité internationales»,

RAPPELANT EN OUTRE que la résolution 40/61 «condamne sans
équivoque comme criminels tous les actes, méthodes et pratiques de terro-
risme, ou qu’ils se produisent et quels qu’en soient les auteurs, notamment
ceux qui compromettent les relations amicales entre les Etats et la sécurité
de ceux-ci»,

RAPPELANT EGALEMENT que, par la résolution 40/61, I’Organi-
sation maritime internationale était invitée a «étudier le probléme du terro-
risme exercé a bord de navires ou contre des navires, en vue de formuler
des recommandations sur les mesures qu’il y aurait lieu de prendre»,

AYANT PRESENTE A L’ESPRIT la résolution A.584(14), en date du
20 novembre 1985, de I'Assemblée de 'Organisation maritime internationale,
qui demandait la mise au point de mesures visant a prévenir les actes illici-
tes qui compromettent la sécurité des navires et la sireté de leurs passagers
et de leurs équipages,

NOTANT que les actes de I'équipage qui relevent de la discipline nor-
male du bord ne sont pas visés par la présente Convention,

AFFIRMANT qu'il est souhaitable de garder a ’étude les regles et nor-
mes relatives a la prévention et au contrdle des actes illicites contre les navi-
res et les personnes se trouvant a bord de ces navires, en vue de les mettre
a jour selon que de besoin, et, a cet égard, prenant note avec satisfaction
des mesures visant a prévenir les actes illicites qui compromettent la sécurité
des navires et la sireté de leurs passagers et de leurs équipages, recomman-
dées par le Comité de la sécurité maritime de 1’Organisation maritime
internationale,

AFFIRMANT EN OUTRE que les questions qui ne sont pas régle-
mentées par la présente Convention continueront d’étre régies par les regles
et principes du droit international général,

RECONNAISSANT la nécessité pour tous les Etats, dans la lutte con-
tre les actes illicites contre la sécurité de la navigation maritime, de respecter
strictement les régles et principes du droit international général,

SONT CONVENUS de ce qui suit :



ARTICLE PREMIER

Aux fins de la présente Convention, navire désigne un batiment de mer
de quelque type que ce soit qui n’est pas attaché en permanence au fond
de la mer et englobe les engins & portance dynamique, les engins submersi-
bles et tous les autres engins flottants.

ARTICLE 2

1 La présente Convention ne s’applique pas :

a)

b)

C)

aux navires de guerre; ou

aux navires appartenant a un Etat ou exploités par un Etat
lorsqu’ils sont utilisés comme navires de guerre auxiliaires ou a
des fins de douane ou de police; ou

aux navires qui ont été retirés de la navigation ou désarmés.

2 Aucune disposition de la présente Convention ne porte atteinte aux
immunités dont jouissent les navires de guerre et les autres navires d’Etat
utilisés a des fins non commerciales.

ARTICLE 3
1 Commet une infraction pénale toute personne qui illicitement et inten-
tionnellement :
a) s’empare d’un navire ou en exerce le contrdle par violence ou
menace de violence; ou
b) accomplit un acte de violence a ’encontre d’une personne se trou-
vant a bord d’un navire, si cet acte est de nature a compromettre
la sécurité de la navigation du navire; ou
¢) détruit un navire ou cause a un navire ou a sa cargaison des dom-
mages qui sont de nature a compromettre la sécurité de la navi-
gation du navire; ou
d) place ou fait placer sur un navire, par quelque moyen que ce soit,

un dispositif ou une substance propre a détruire le navire ou a



causer au navire ou a sa cargaison des dommages qui compro-
mettent ou sont de nature & compromettre la sécurité de la navi-
gation du navire; ou

e) détruit ou endommage gravement des installations ou services de
navigation maritime ou en perturbe gravement le fonctionnement,
si 'un de ces actes est de nature a compromettre la sécurité de
la navigation d’un navire; ou

f) communique une information qu’elle sait etre fausse et, de ce fait,
compromet la sécurité de la navigation d’un navire; ou

g) blesse ou tue toute personne, lorsque ces faits présentent un lien
de connexité avec l'une des infractions prévues aux alin€as a)
a f), que celle-ci ait ét¢é commise ou tentee.

2 Commet également une infraction pénale toute personne qui :

a) tente de commettre I'une des infractions prévues au paragraphe 1;
ou

b) - incite une autre personne a commettre 'une des infractions pre-
vues au paragraphe 1, si I'infraction est effectivement commise,
ou est de toute autre maniere le complice de la personne qui com-
met une telle infraction; ou

¢) menace de commettre 'une quelconque des infractions prévues aux
alinéas b), c) et €) du paragraphe 1, si cette menace est de nature a
compromettre la sécurité de la navigation du navire en question,
ladite menace étant ou non assortie, selon la législation nationale,
d’une condition visant a contraindre une personne physique ou
morale a accomplir ou & s’abstenir d’accomplir un acte quelconque.

ARTICLE 4

1 La présente Convention s’applique si le navire navigue ou si, d’apres son
plan de route, il doit naviguer dans des eaux, a travers des eaux ou en prove-
nance d’eaux situées au-dela de la limite extérieure de la mer territoriale d’un
seul Etat, ou des limites latérales de sa mer territoriale avec les Etats adjacents.

2 Dans les cas ou la Convention nest pas applicable conformeément au
paragraphe 1, ses dispositions sont toutefois applicables si auteur ou l'auteur
présumé de U'infraction est découvert sur le territoire d’un Etat Partie autre
que I'Etat visé au paragraphe L.



ARTICLE 5

Tout Etat Partie réprime les infractions prévues a I’article 3 par des
peines appropriées qui prennent en considération la nature grave de ces
infractions.

ARTICLE 6

1 Tout Etat Partie prend les mesures nécessaires pour établir sa compé-
tence aux fins de connaitre des infractions prévues a I’article 3 quand I'infrac-
tion est commise :

a) al’encontre ou a bord d’un navire battant, au moment de la per-
pétration de I’infraction, le pavillon de cet Etat; ou

b) sur le territoire de cet Etat, y compris sa mer territoriale; ou

c) par un ressortissant de cet Etat.

2 Un Etat Partie peut également établir sa compétence aux fins de con-
naitre de I’'une quelconque de ces infractions :

a) lorsqu’elle est commise par une personne apatride qui a sa rési-
dence habituelle dans cet Etat; ou

b) lorsque, au cours de sa perpétration, un ressortissant de cet Etat
est retenu, menace, blessé ou tué; ou

¢) lorsqu’elle est commise dans le but de contraindre cet Etat a
accomplir un acte quelconque ou a s’en abstenir.

3 Tout Etat Partie qui a établi sa compétence pour les cas visés au para-
graphe 2 le notifie au Secrétaire général de I’Organisation maritime inter-
nationale (dénommé ci-apres le Secrétaire général). Si ledit Etat Partie abroge
ensuite cette législation, il le notifie au Secrétaire général.

4 Tout Etat Partie prend les mesures nécessaires pour établir sa compé-
tence aux fins de connaitre des infractions prévues a I’article 3 dans les cas
ou l'auteur présumé de I’infraction se trouve sur son territoire et ou il ne
I"extrade pas vers I’un quelconque des Etats Parties qui ont établi leur com-
pétence conformément aux paragraphes 1 et 2 du présent article.

5 La présente Convention n’écarte aucune compétence pénale exercée
conformément a la législation nationale.



ARTICLE 7

1 S’il estime que les circonstances le justifient et conformément a sa légis-
lation, tout Etat Partie sur le territoire duquel se trouve I’auteur ou ’auteur
présumé de I'infraction assure la détention de cette personne ou prend tou-
tes autres mesures nécessaires pour assurer sa présence pendant le délai neces-
saire a ’engagement de poursuites pénales ou d’une procédure d’extradition.

2 Ledit Etat procede immédiatement a une enquéte a titre préliminaire
en vue d’établir les faits, conformement a sa propre législation.

3 Toute personne a I’égard de laquelle sont prises les mesures visées au
paragraphe 1 du présent article est en droit :

a) de communiquer sans retard avec le plus proche représentant qua-
lifié de I’Etat dont elle a la nationalité ou qui est autrement habilité
3 établir cette communication ou, s’il s’agit d’une personne apa-
tride, de I’Etat sur le territoire duquel elle a sa résidence habituelle;

b) de recevoir la visite d’un représentant de cet Etat.

4 Les droits visés au paragraphe 3 s’exercent dans le cadre des lois et
reglements de I’Etat sur le territoire duquel se trouve l’auteur ou ’auteur
présumé de I’infraction, étant entendu toutefois que ces lois et reglements

doivent permettre la pleine réalisation des fins pour lesquelles les droits sont
accordés en vertu du paragraphe 3.

3 Lorsqu’un Etat Partie a mis une personne en détention conformeément
aux dispositions du présent article, il avise immédiatement de cette deten-
tion, ainsi que des circonstances qui la justifient, les Etats qui ont établi
leur compétence conformément au paragraphe 1 de I’article 6 et, s’il le juge
opportun, tous autres Etats intéressés. L’Etat qui procede a ’enquéte a titre
préliminaire visée au paragraphe 2 du present article en communique rapi-
dement les conclusions auxdits Etats et leur indique s’il entend exercer sa

compétence.

ARTICLE 8

| Le capitaine d’un navire d’un Etat Partie (I’Etat du pavillon) peut remet-
tre aux autorités de tout autre Etat Partie (I’Etat destinataire) toute per-
sonne dont il a de sérieuses raisons de croire qu’elle a commis I'une des infrac-
tions prévues a l'article 3.



2 L’Etat du pavillon veille & ce que le capitaine de son navire soit tenu,
lorsque cela est possible dans la pratique et si possible avant d’entrer dans
la mer territoriale de I’ Etat destinataire avec a son bord toute personne qu’il
se propose de remettre conformément aux dispositions du paragraphe I,
de notifier aux autorités de I’ Etat destinataire son intention de remettre cette
personne et les raisons qui motivent cette décision.

3 L’Etat destinataire accepte la remise de ladite personne, sauf s’il a des
raisons de croire que la Convention ne s’applique pas aux faits qui moti-
vent la remise, et agit conformément aux dispositions de ’article 7. Tout
refus de recevoir une personne doit &tre motive.

4 L’Etat du pavillon veille a ce que le capitaine de son navire soit tenu
de communiquer aux autorités de I’Etat destinataire les éléments de preuve
ayant trait a I'infraction présumée qui sont en sa possession.

5 Un Ftat destinataire qui a accepté la remise d’une personne confor-
mément aux dispositions du paragraphe 3 peut a son tour demander a I’Etat
du pavillon d’accepter la remise de cette personne. L’Etat du pavillon exa-
mine une telle demande et, s’il y donne suite, agit conformément aux dis-
positions de I’article 7. Si I’Etat du pavillon rejette une demande, il com-
munique a I’Etat destinataire les raisons qui motivent cette décision.

ARTICLE 9

Aucune disposition de la présente Convention n’affecte de quelque
facon que ce soit les regles du droit international concernant I’exercice de
la compétence des Etats en matiere d’enquéte ou d’exécution a bord des
navires qui ne battent pas leur pavillon.

ARTICLE 10

1 L’Etat Partie sur le territoire duquel I’auteur ou I’auteur présumé de
Iinfraction est découvert est tenu, dans les cas ou I’article 6 s’applique, s'il
ne I’extrade pas, de soumettre I'aftaire, sans retard et sans aucune excep-
tion, que I'infraction ait ét¢ ou non commiise sur son territoire, a ses auto-
rités compétentes pour I’exercice de ["action pénale selon une procédure cor-
forme a la législation de cet Etat. Ces autorités prennent leur décision dans
les mémes conditions que pour toute autre infraction de caractere grave con-
formément aux lois de cet Etat.



2 Toute personne contre laquelle une proceédure est engagée en raison
d’une des infractions prévues a 'article 3 jouit de la garantie d’un traite-
ment équitable a tous les stades de la procédure, y compris la jouissance
de tous les droits et garanties prévus pour une telle procédure par les lois
de I’Etat sur le territoire duquel elle se trouve.

ARTICLE 11

1 Les infractions prévues a I'article 3 sont de plein droit comprises comme
cas d’extradition dans tout traité d’extradition conclu entre Etats Parties.
Les Etats Parties s’engagent a comprendre ces infractions comme cas d’extra-
dition dans tout traité d’extradition a conclure entre eux.

2 Si un Etat Partie qui subordonne I’extradition a I’existence d’un traite
est saisi d’une demande d’extradition par un autre Etat Partie avec lequel
il n’est pas lié par un traité d’extradition, I’Etat Partie requis a la latitude
de considérer la présente Convention comme constituant la base juridique
de ’extradition en ce qui concerne les infractions prévues a ’article 3. L’ extra-
dition est subordonnée aux autres conditions prévues par le droit de I’Etat
Partie requis.

3 Les Etats Parties qui ne subordonnent pas I’extradition a P’existence
d’un traité reconnaissent les infractions prévues a l’article 3 comme cas
d’extradition entre eux dans les conditions prévues par le droit de I'Etat
requis.

4 Si nécessaire, entre Etats Parties, les infractions prévues a I’article 3
sont considérées aux fins d’extradition comme ayant été commises tant au
lieu de leur perpétration qu’en un lieu relevant de la juridiction de I’Etat
Partie qui demande I’extradition.

5 Un Etat Partie qui regoit plus d’une demande d’extradition émanant
d’Etats qui ont établi leur compétence conformément aux dispositions de
I’article 7* et qui décide de ne pas engager de poursuites tient diment compte,
lorsqu’il choisit I’Etat vers lequel I’auteur ou I’auteur présumé de I’infrac-
tion doit étre extradé, des intéréts et responsabilités de I’Etat Partie dont
le navire battait le pavillon au moment de la perpétration de I’infraction.

6 Lorsqu’il examine une demande d’extradition soumise en vertu de la
présente Convention au sujet de 'auteur présumé d'une infraction, I'Etat

* Note du Secrétariar : 11:s’agit en fait de I'article 6.



requis tient diment compte de la question de savoir si cette personne peut
exercer ses droits, tels que prévus au paragraphe 3 de I’article 7, dans I’Etat
requérant.

i S’agissant des infractions définies dans la présente Convention, les dis-
positions de tous les traités et accords d’extradition conclus entre Etats Parties
sont modifiées entre Etats Parties dans la mesure ou elles sont incompati-
bles avec la présente Convention.

ARTICLE 12

1 Les Etats Parties s’accordent I’entraide judiciaire la plus large possi-
ble dans toute procédure pénale relative aux infractions prévues a I’arti-
cle 3, y compris pour I’obtention des éléments de preuve dont ils disposent
et qui sont nécessaires aux fins de la procédure.

2 Les Etats Parties s’acquittent de leurs obligations en vertu du para-
graphe 1 en conformité avec tout traité d’entraide judiciaire qui peut exis-
ter entre eux. En I’absence d’un tel traité, les Etats Parties s’accordent cette
entraide en conformité avec leur législation nationale.

ARTICLE 13

1 Les Etats Parties collaborent a la prévention des infractions prévues
a I’article 3, notamment :

a) en prenant toutes les mesures possibles afin de prévenir la pré-
paration, sur leurs territoires respectifs, des infractions destinées
3 8tre commises a ’intérieur ou en dehors de leurs territoires;

b) en échangeant des renseignements en conformité avec les dispo-
sitions de leur législation nationale et en coordonnant les mesu-
res administratives et autres prises, le cas échéant, afin de préve-
nir la perpétration des infractions prévues a ’article 3.

2 Lorsque le voyage d’un navire a ¢té retardé ou interrompu, du fait
de la perpétration d’une infraction prévue a I’article 3, tout Etat Partie sur
le territoire duquel se trouvent le navire, les passagers ou I’équipage, doit
faire tout son possible pour éviter que le navire, ses passagers, son €qui-
page ou sa cargaison ne soient indiiment retenus ou retardes.



ARTICLE 14

Tout Etat Partie qui a lieu de croire qu’une infraction prévue a l’arti-
cle 3 sera commise fournit, conformément a sa législation nationale, aussi
rapidement que possible, tous renseignements utiles en sa possession aux
Etats qui, a son avis, seraient les Etats ayant établi leur compétence con-
formément a I’article 6.

ARTICLE 15

1 Tout Etat Partie communique aussi rapidement que possible au Secré-
taire général, conformément a sa législation nationale, tous renseignements
utiles en sa possession relatifs :

a) aux circonstances de I'infraction;
b) aux mesures prises en application du paragraphe 2 de ’article 13;
¢) aux mesures prises a I’égard de I’auteur ou de I’auteur présumé

de l'infraction et, en particulier, au résultat de toute procédure
d’extradition ou autre procédure judiciaire.

2 L’ Etat Partie dans lequel une action pénale a été engagée contre I’auteur
présumé de I’infraction en communique, conformément a sa législation natio-

nale, le résultat définitif au Secrétaire général.

3 Les renseignements communiqués conformément aux paragraphes 1
et 2 sont transmis par le Secrétaire général a tous les Etats Parties, aux Mem-
bres de I’Organisation maritime internationale (ci-aprés dénommeée [’Orga-
nisation), aux autres Etats concernes et aux organisations intergouverne-
mentales internationales appropriées.

ARTICLE 16

1 Tout différend entre des Etats Parties concernant ’interprétation ou
I’application de la présente Convention qui ne peut pas étre réglé par voie
de négociation dans un délai raisonnable est soumis a l’arbitrage, a la
demande de un d’entre eux. Si, dans les six mois qui suivent la date de
la demande d’arbitrage, les parties ne parviennent pas a se mettre d’accord
sur ’organisation de I'arbitrage, I’'une quelconque d’entre elles peut sou-
mettre le différend a la Cour internationale de Justice, en déposant une
requéte conformément au Statut de la Cour.



2 Tout Etat peut, au moment ou il signe, ratifie, accepte ou approuve
la présente Convention ou y adhére, déclarer qu’il ne se considere pas li¢
par I’une quelconque ou par toutes les dispositions du paragraphe 1. Les
autres Etats Parties ne sont pas liés par lesdites dispositions envers tout Etat
Partie qui a formulé une telle réserve.

3 Tout Etat qui a formulé une réserve conformément aux dispositions
du paragraphe 2 peut 4 tout moment lever cette réserve par une notifica-
tion adressée au Secrétaire géneral.

ARTICLE 17

1 La présente Convention est ouverte le 10 mars 1988 a Rome a la signa-
ture des Etats participant a la Conférence internationale sur la répres-
sion d’actes illicites contre la sécurité de la navigation maritime et du
14 mars 1988 au 9 mars 1989 au Siége de I’Organisation a la signature de
tous les Etats. Elle reste ensuite ouverte a 1’adhésion.

2 Les Etats peuvent exprimer leur consentement a étre liés par la pré-
sente Convention par :

a) signature sans réserve quant a la ratification, 1’acceptation ou
I’approbation; ou

b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’appro-
bation, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

c¢) adhésion.

3 La ratification, I’acceptation, I’approbation ou ’adhésion s’effectuent
par le dépdt d’un instrument a cet effet auprés du Secrétaire général.

ARTICLE 18

1 La présente Convention entre en vigueur quatre-vingt-dix jours apres
la date a laquelle quinze Etats ont, soit signé la Convention sans réserve
quant a la ratification, ’acceptation ou I’approbation, soit déposé un ins-
trument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.



2 Pour un Etat qui dépose un instrument de ratification, d’acceptation
ou d’approbation de la présente Convention ou d’adhésion a celle-ci apres
que les conditions régissant son entrée en vigueur ont été remplies, la ratifi-
cation, I’acceptation, I’approbation ou I’adhésion prend effet quatre-vingt-dix
jours apres la date du dépot.

ARTICLE 19

1 La présente Convention peut étre dénoncée par l'un quelconque des
Etats Parties 4 tout moment aprés I’expiration d’une période de un an a
compter de la date a laquelle la présente Convention entre en vigueur a I’égard
de cet Etat.

2 La dénonciation s’effectue au moyen du dépdt d’un instrument de
dénonciation aupres du Secrétaire général.

3 La dénonciation prend effet un an apres la date a laquelle le Secré-
taire général a regu I'instrument de dénonciation ou a I’expiration de tout
délai plus long énoncé dans cet instrument.

ARTICLE 20

1 Une conférence peut étre convoquée par I’Organisation en vue de réviser
ou de modifier la présente Convention.

2 Le Secrétaire général convoque une conférence des Etats Parties a la
présente Convention pour réviser ou modifier la Convention, a la demande
d’un tiers des Etats Parties ou de dix Etats Parties, si ce dernier chiffre est
plus éleve.

3 Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé apres la date d’entrée en vigueur d’un amendement a
la présente Convention est réputé s’appliquer a la Convention telle que
modifiée.

ARTICLE 21

1 La présente Convention est déposée aupres du Secrétaire général.



2 Le Secrétaire général :

a) informe tous les Etats qui ont signé la présente Convention ou
y ont adhéré ainsi que tous les Membres de I’Organisation :

i)

de toute nouvelle signature ou de tout dépot d’un nouvel
instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion, ainsi que de leur date;

de la date de ’entrée en vigueur de la présente Convention;
g

du dépot de tout instrument de dénonciation de la présente
Convention ainsi que de la date a laquelle il a été recu et
de la date a laquelle la dénonciation prend effet;

de la réception de toute déclaration ou notification faite en
vertu de la présente Convention,;

b) transmet des copies certifiées conformes de la présente Conven-
tion a tous les Etats qui I’ont signée ou qui y ont adhéré.

3 Dés ’entrée en vigueur de la présente Convention, une copie certifiée
conforme en est transmise par le Dépositaire au Secrétaire général de ’Orga-
nisation des Nations Unies pour étre enregistrée et publiée conformément
a I’Article 102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE 22

La présente Convention est établie en un seul exemplaire original en
langues anglaise, arabe, chinoise, espagnole, francaise et russe, chaque texte
faisant également foi.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, diment autorisés a cet effet par
leurs gouvernements respectifs, ont apposé leur signature a la présente

Convention*.

FAIT A ROME ce dix mars mil neuf cent quatre-vingt-huit.

* La liste des signatures n'est pas reproduite.



PROTOCOLE PQUR LA REPRESSION D’ACTES
ILLICITES CONTRE LA SECURITE DES PLATES-FORMES
FIXES SITUEES SUR LE PLATEAU CONTINENTAL

Les Etats Parties au présent Protocole,

ETANT PARTIES a la Convention pour la répression d’actes illicites
contre la sécurité de la navigation maritime,

RECONNAISSANT que les raisons pour lesquelles la Convention a
éte €laborée s’appliquent egalement aux plates-formes fixes situées sur le
plateau continental,

TENANT COMPTE des dispositions de ladite Convention,

AFFIRMANT que les questions qui ne sont pas réglementées par le
présent Protocole continueront d’étre régies par les régles et principes du
droit international général,

SONT CONVENUS de ce qui suit :

ARTICLE PREMIER

1 Les dispositions des articles 5 et 7 et celles des articles 10 a 16 de la
Convention pour la répression d’actes illicites contre la sécurité de la navi-
gation maritime* (ci-aprés dénommeée /a Convention) s’appliquent égale-
ment rutatis mutandis aux infractions prévues a I’article 2 du présent Pro-
tocole lorsque ces infractions sont commises & bord ou a I’encontre de plates-
formes fixes situées sur le plateau continental.

2 Dans les cas ou le présent Protocole n’est pas applicable conformé-
ment au paragraphe 1, ses dispositions sont toutefois applicables si I’auteur
ou l"auteur présumé de I'infraction est découvert sur le territoire d’un Etat
Partie autre que I’Etat dans les eaux intérieures ou dans la mer territoriale
duquel la plate-forme fixe est située.

* Se reporter aux pages 11, 12 et 13 a 16.
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b)

d)

e)

a)

b)

] A
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> 3 Aux fins du présent Protocole, plate-forme fixe désigne une ile artifi-
; cielle, une installation ou un ouvrage attaché en permanence au fond de
| la mer aux fins de I’exploration ou de I’exploitation de ressources ou a
d’autres fins économiques.

ARTICLE 2
1 Commet une infraction pénale toute personne qui illicitement et inten-
tionnellement :
a) s’empare d’une plate-forme fixe ou en exerce le contrdle par vio-

lence ou menace de violence; ou

accomplitun acte de violence a 1’encontre d’une personne se trou-
vant a bord d’une plate-forme fixe, si cet acte est de nature a
compromettre la sécurité de la plate-forme; ou

détruit une plate-forme fixe ou lui cause des dommages qui sont
de nature a compromettre sa sécurité; ou

place ou fait placer sur une plate-forme fixe, par quelque moyen
que ce soit, un dispositif ou une substance propre a détruire la
plate-forme fixe ou de nature a compromettre sa sécurité; ou

blesse ou tue toute personne, lorsque ces faits présentent un lien
de connexité avec I'une des infractions prévues aux alinéas a)
a d), que celle-ci ait été commise ou tentée.

2 Commet également une infraction pénale toute personne qui :

tente de commettre I’'une des infractions prévues au paragraphe 1;
ou

incite une autre personne a commettre I’une de ces infractions,
si 'infraction est effectivement commise, ou est de toute autre
maniere le complice de la personne qui commet une telle infrac-
tion; ou

menace de commettre I'une quelconque des infractions prévues
aux alinéas b) et c) du paragraphe 1, si cette menace est de nature
a compromettre la sécurité de la plate-forme fixe, ladite menace
étant ou non assortie, selon la législation nationale, d’une con-
dition visant a contraindre une personne physique ou morale a
accomplir ou a s’abstenir d’accomplir un acte quelconque.



ARTICLE 3

1 Tout Etat Partie prend les mesures nécessaires pour établir sa compé-
tence aux fins de connaitre des infractions prévues a I’article 2 quand I'infrac-
tion est commise :

a) 4 I’encontre ou a bord d’une plate-forme fixe alors qu’elle se
trouve sur le plateau continental de cet Etat; ou

b) par un ressortissant de cet Etat.

2 Un Etat Partie peut également établir sa compétence aux fins de con-
naitre de 1’une quelconque de ces infractions :

a) lorsqu’elle est commise par une personne apatride qui a sa rési-
dence habituelle dans cet Etat;

b) lorsque, au cours de sa perpétration, un ressortissant de cet Etat
est retenu, menacé, blessé ou tué; ou

c) lorsqu’elle est commise dans le but de contraindre cet Etat a
accomplir un acte quelconque ou a s’en abstenir.

3 Tout Etat Partie qui a établi sa compétence pour les cas visés au para-
graphe 2 le notifie au Secrétaire général de I’Organisation maritime inter-
nationale (dénommé ci-apres le Secrétaire général). Si ledit Etat Partie abroge
ensuite cette législation, il le notifie au Secrétaire genéral.

4 Tout Etat Partie prend les mesures nécessaires pour €tablir sa compé-
tence aux fins de connaitre des infractions prévues a I’article 2 dans les cas
ou 'auteur présumé de l'infraction se trouve sur son territoire et ou il ne
I’extrade pas vers I’un quelconque des Etats Parties qui ont établi leur com-
pétence conformément aux paragraphes 1 et 2 du présent article.

5 Le présent Protocole n’écarte aucune compétence pénale exercee con-
formément a la législation nationale.

ARTICLE 4

Aucune disposition du présent Protocole n’affecte de quelque facon
que ce soit les régles du droit international concernant les plates-formes fixes
situées sur le plateau continental.
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ARTICLE 5

1 Le présent Protocole est ouvert le 10 mars 1988 a Rome et, du
14 mars 1988 au 9 mars 1989, au Siege de I’Organisation maritime interna-
tionale (dénommeée ci-apres /’Organisation), a la signature de tout Etat qui
a signé la Convention. Il reste ensuite ouvert a ’adhésion.

2 Les Etats peuvent exprimer leur consentement a étre liés par le pré-
sent Protocole par :

a) signature sans réserve quant a la ratification, ’acceptation ou
I’approbation; ou '

b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’appro-
bation, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

¢) adhésion.

3 La ratification, 1’acceptation, I’approbation ou I’adhésion s’effectuent
par le dépdt d’un instrument a cet effet aupres du Secrétaire général.

4 Seul un Etat qui a signé la Convention sans réserve quant a la ratifica-
tion, ’acceptation ou I’approbation ou qui a ratifi€, accepté, approuve la
convention ou y a adhéré, peut devenir Partie au présent Protocole.

ARTICLE 6

1 Le présent Protocole entre en vigueur quatre-vingt-dix jours apres la
date a laquelle trois Etats ont, soit signé le Protocole sans réserve quant
a la ratification, ’acceptation ou ’approbation, soit déposé un instrument
de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion. Toutefois, le
présent Protocole ne peut entrer en vigueur avant l’entrée en vigueur de la
Convention.

2 Pour un Etat qui dépose un instrument de ratification, d’acceptation
ou d’approbation du présent Protocole ou d’adhésion a celui-ci apres que
les conditions régissant son entrée en vigueur ont été remplies, la ratifica-
tion, ’acceptation, I’approbation ou I'adhésion prend effet quatre-vingt-
dix jours apres la date du dépat.



b

ARTICLE 7

1 Le présent Protocole peut &tre dénoncé par I’un quelconque des Etats
Parties 4 tout moment apres I’ expiration d’une période de un an a compter
de la date 2 laquelle le présent Protocole entre en vigueur a I’égard de cet Etat.

2  La dénonciation s’effectue au moyen du dépdt d’un instrument de
dénonciation auprés du Secrétaire général.

! La dénonciation prend effet un an apres la date a laquelle le Secré-
taire général a regu I’instrument de dénonciation ou a I’expiration de tout
délai plus long énoncé dans cet instrument.

4 ~ Une dénonciation de la Convention par un Etat Partie est réputée étre
une dénonciation du présent Protocole par cette Partie.

ARTICLE 8

1 Une conférence peut étre convoquée par I’Organisation en vue de réviser
ou de modifier le présent Protocole. '

2 Le Secrétaire général convoque une conférence des Etats Parties au
présent Protocole pour réviser ou modifier le Protocole, 2 la demande d’un
tiers des Etats Parties ou de cinq Etats Parties, si ce dernier chiffre est plus
élevé. . T e At R 8Tea,l

3 Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé apres la date d’entrée en vigueur d’un amendement au
présent Protocole est réputé s’appliquer au Protocole tel que modifié.

ARTICLE 9
1 Le présent Protocole est déposé aupres du Secrétaire général.

2 Le Secrétaire général :

a) informe tous les Etats qui ont signé le présent Protocole ou y ont
adhéré ainsi que tous les Membres de I’Organisation :




i) de toute nouvelle signature ou de tout dép6t d’un nouvel
instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion, ainsi que de leur date;

iij) de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole;

iii) du dépdt de tout instrument de dénonciation du présent Pro-
tocole ainsi que de la date a laquelle il a été regu et de la
date a laquelle la dénonciation prend effet;

iv) de laréception de toute déclaration ou notification faite en
vertu du présent Protocole ou de la Convention, concernant
le présent Protocole;

b) transmet des copies certifiées conformes du présent Protocole a
tous les Etats qui 'ont signé ou qui y ont adhéré.

3 Dés I’entrée en vigueur du présent Protocole, une copie certifiée con-
forme en est transmise par le Dépositaire au Secrétaire général de I’Organi-

sation des Nations Unies pour étre enregistrée et publiée conformément a
I’ Article 102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE 10

Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire original en lan-
gues anglaise, arabe, chinoise, espagnole, francaise et russe, chaque texte
faisant également foi.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, diiment autorisés a cet effet par
leurs gouvernements respectifs, ont apposé leur signature au présent
Protocole*.

FAIT A ROME ce dix mars mil neuf cent quatre-vingt-huit.

* La liste des signatures n’est pas reproduite.
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