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REPUBLIQUE DU BENIN

PRESIDENCE DE LA REPUBLIQUE

DECRET NO 2OOI-442 DU 31 OCTOBRE 2OOI

Portant transmission à l'Assemblée Natiouale
pour autorisation de ratification des Convetrtions
et Protocoles relatifs à 1'Aviation Civilc
Intemationale.

LE PRESIDENT DE LA Rtr,PUBLIQUE
CHEFDE L'ETAT,

CHEF DU GOUVERNEMENT,

Vu la Loi no 90-032 du tl décembre 1990 portant Constitution de la
République du Bénin ;

Yu la Proclamation re 03 avril z00r par la cour constitutionnelle des
résultats défînitifs de l'élection pr'ésidentielle du 22 mars iool ;- 

-

Vu le Décret n.2001-170 du 07 mai 2001 portant composition du
Gouvemement ;

vu le Décret no 97-93 du28 fevrier r 997 porta,t attributio,s, organisation
et fonctionnement du Ministère des Affaires Etrangères .i a.lu
Coopération ;

Vu le Décret n" 2O0l-34,9 du 06 septembre 2001 portant attributions,
organisation et fonctionnement du Ministère des Travaux publics
et des Transports ;

sur 
.p_roposition conjointe du Ministre des Affaires Etrangères et de
l'Intégration Africaine et du Ministre des Travaux publics et des

Transports ;

Le conseil des Ministres entendu en sa séance du 17 octobre 2001 ;

DDCRETD

Les conventions 
. 
et protocoles ci-joints relatifs à r,Aviatio, civileInternationale seront présentés à l'AssemËrée Nationare pour. orio.ü,ion ,r"ratification par Ie Ministre des Affaires Etrangères et de la coope.ution .i-iJ'rurrrrrt."des T.avaux publics et des T-ransports qui sont individuell;ril;;;illi,tement

chargés d'en exposer les motifs et à'en sôutenir la discussion
tt.
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EXPOSE DES MOTIF'S

Monsieur le Président de I'Assemblée Nationale,

Mesdames et Messieurs les Députés ;

Parmi les nombreuses découvertes du monde contemporain, I'Aviation civile
apparaît comme une sorte d'épopée puisque deux générationr r.ui..n.nt séparent sa
mafurité de sa naissance.

En effet, très marquée par ra seconde guerre mondiale, à laquelle elle
doit une de son étonna,te progression, ainsi qu. pu.l.r conflits,locaiisés qui se sont
succédés par la suite, I'Aviation civile est devenue un élément vital des échanges
mondiaux. En cela, elle a succédé aux transports maritime et ferroviaire, clolt le
développement avait profondément modifré res moyens de communication dès le
début de la révolution industrielle.

I - Des Généralités : Concepts et genèse

Du point de vue formel, l'Aviation civire se compose d'un élément teclnique,
la navigation aérienne,.sur la base duquel fonctio*. ,n. activité commerciale, lc
transport aérien- C'est la nature ct le fonctionnement mais aussi l,évolution ct les
perspectives de ce demier qu'on appelle globalernent l,aviation commerciale.

Du point de vu9 matériel, le concept d'aviation est d'approche diflicile en
raison de sa complexité et des nombreuses activités qu,il recouvrà. Èn effet, au-delà
de sa fonction de transport de passagers, de courrier àt d, frêt, il reprJsente pour les
Etats un moyen de communication qui le rend étroitement triuutaiie Je Ia conduite
des politiques nationales. En somrne, le transport aérien est une activité commerciale. . s'exerçant sous le contrôle plus ou moins direôt des Etats.

La double nature, politiquc et commerciale, du transport aérien est capitalepour la compréhension des relations aériennes car ellà marque profondément
I'originalité de ce mode de transport et en détermine largement t'organis'ation.

En tant qu'activité commerciale, et plus que tout autre moyen de
communication du fait de sa mobilité et de sa rapidité, le transport aérien possède la
caractéristique d'être national et international et d'ignorer les Àontières.

it
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Après la Première Guerre Mondiale, diverses conventions intemationales
avaient vu le jour, certaines assez larges (Convention de Paris 1919), d'aufes plus
resüeintes (Convention de Madrid de 1926, Convention de La Havane de 1928,
Convention de Varsovie de 1929, Convention de Rome de 1933) pour permetffe le
développement de Ia navigation civile, mais l'aviation n'était pas encore un
instument de üausport intemational.

La Seconde Guerre Mondiale est venue bouleverser cette situatioq par les
innovations techniques et les changements politiques multiples qui en ont résulté
avec Ie besoin qui s'est fait sentir de créer un ordre normatif nouvsau.

I[ -De L'Orsan isation de I'Aviation Civile Interna tionale : Structures et rôle

La convention de chicago du 7 décembre 1944 établit des règles normatives
sur la navigation et le fiansport et des règles organiques, qui sont à la base de
I'organisation de l'Aviation civile Intemationale (OACI), une tnstitution
Spécialisée des Nations Unies.

Les règles normatives posent des principes généraux et traitent de la
navigation, du ffansport et des conditions d'application de la Convention.

L'OACI est entrée off,rciellement en fonction le 04 avril 1954, pour une durée
illimitée. on remarquera que tout Etat nouveau peut adhérer à l'organisation sur un
vote des quatre cinquièmes (4/5) de I'Assemblée et que tout amendement doit être
voté aux deux tiers (2/3) des membres composant l'Assemblée. Ledit amendement
enüe en vigueur, pour les sigrratrues, après ratification par leurs Gouvemements
respectifs. si les compétences de l'oACI sont esseniiellement techniques et
juridiques, l'évolution récente démonfe que l'organisation tend à diversifier ses
activités.

. En premier lieu. I'OACI doit « développer les principes et la technique de la
navigation aérienne intemationale, favoriser l'édblissement et stimuler le
développement des transports aériens internationaux » (convention - y'r.';t. 44).

_En dquxième lieu. I'OACI établit et adopte une réglementation
complémentaire, surtout technique, à Iaquelle les Etats doivent se confoÀrer, comme
le stipule assez clairement la Convention.

r faut noter qu'il ne s'agit pas des règles coercitives mais de modèles sur
lesquels les Etats ont I'obligation d'aligner leuÀ réglementations nationales. En

I
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ouüe, I'orgadsation met au point des << procédures mondiales » pour la navigation,
règles techniques pouvant éventuellement devenir des standards ou des méthodes,
ainsi que des procédures complémentaires régionales.

Enfin, elle a pour mission générale de favoriser le développement mondiar de
I'Aviation civile, ce qui la conduit à donner son appui à des organismes régionaux
intergouvernementaux qui tentent, dans un secteur géographique donné,
d'harmoniser les législations et réglementations nationales.

- La multiplicité des conventions et protocoles d'Amend.ements postérieurs à la
Convention de Chicago procède de deux soucis majeurs :

- - renforcer la coopération préventive et répressive (extradition) entre les Etats
face à la recrudescence de certaines formes de violence et de délinquance à propos
de la circulation aérienne (infractions et auües actes survonant à boid des agionèfs,
capture illicite d'aéronefs, actes illicites contre la sécurité de l,aviation civile, etc) ;

- définir les règles de responsabilité du transporteur aérien.

ce régimé de coopération et de responsabilité se présente comme suit, au
üavers des Conventiors et Protocoles ci-après :

A - Des Conventions

I -La on reIative aux aux tiers à la Dar
des aéronefs gers s lgnee à Rome. le 07 octobre 1952.

cette convention autorise en 39 Articles toute personne ayant subi un
dommage à la surface causé par un aéronef en vol ou par toute personne ou chose
tombant d'un aéronef à demander une compensaüorrjuste et équitabte, tout en
limitant d'une manière raisonnable I'étendue des responsabilités encouruei pour de
tels dommages afin de ne pas entraver le dévelôppement du tansport aérien
international.

I

III - De I'Aviation Civile Internationale : Contenu et portée des
Conventions et Protocoles dtAmendements.
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a des efs. àT le 14 963.

La convention de Toso établit la compétence de I'Etat d'immatriculation de
l'aéronef surles infractions et actes qui compiomettent ou risquent de compromettre
la sécurité de I'aéronef en vol ou des personnes ou biens a uora. Eile ôomprend
vingt-six (26) articles.

3 - La Conven la SI d,A Illic diri contre I
de l' vil le2 l97r

composée de seize (16) articles, la convention signée à Montréar re 23
septembre 1971, vient élargir le concept d'actes illicites aü infractions commises
conüe les aéronefs en service, les instailations et services de navigation aÈrienne et
la sécurité de I'aviation civile en général.

4 -La tlon le u des los lasti et en illes
fins de détection. faite à le I "' mars 1991

Aux termes des 15 articres de cette convention, chaque Etat partie doit :

. . . interdire et empêcher |entrée, la sortie ainsi que ra fabrication sur son
territoire d'explosifs plastiques et en feuilles non marqués,

- exercer un contrôle strict et effectif sur la détention de tous stocks existantsd'explosifs non marqués ;

- marquer ces explosifs au moyen de I'introduction lors du processus defabrication de I'un des quaüe agents àe détection convenus par ra conference et
déf,uris dans l'Annexe technique à la Convention ;

- déruire les stocks d'explosifs plastiques ou feuilres non détenus par desAutorités des fonctions militairesou de pàüce t utititerr.

une commission Intemationale technique des explosifs est étabrie etcomposée d'au moins quinze (r5) membres et d'aù plus dix-nàuf 1iô; .n.,nu."., to*experts, dans le domaine de la fabrication ou de la dêtection d", .*pi;i-f" §a missionest d'évaluer l'évolution technique de la fabricatiorq du marqurg"'"t d, i; détecrion
des explosifs, de comm'nique. sèr conclusions, par l;enremisà ài crr*ii a tous les

I
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Etats Parties et aux Organisations Intemationales intéressées et de proposer, en tatrt
que de besoirg des amendements de I'annexe technique à la Convention.

5 - Convention Dour l'Unification de certaines rèsles relatives au Transoort
Aérien Internatiônal. simée à Montréal le 28 mai 1999.

Composée des differents représentants de Cent dix-huit (ll8) Etats dont le
Bénin et de onze (11) Organisations lnternationales, la Conférence, suite à ses

délibérations, a adopté Ie nouveau texte de la Convention pour I'unification de
certaines règles relatives au fansport aérien intemational.

En conséquence, ce texle de la nouvelle Convention l'emporte sur toutes les
règles s'appliquant au transport intemational par voie aérienne sous le régime de la
Convention de Varsovie du 12 octobre 1929.

Aux termes de 57 articles qui le composent contre 4l en l929,le nouveau texte
refonde, modernise et surtout appréhende pour le mieux, Ies conséquences tragiques
des accidents d'aviation en faisant en sorte qu'une importance soit particulièrement
accordée à la protection des passagers, des équipages, des travailleurs du transport
aérien et du public en général. Ainsi donc, désormais :

- la responsabilité du transporteur aérien, en cas de dommage dû à un retard,
une destruction, une perte ou une avarie, est limitée à 4 150 Droits de Tirages
Spéciaux @TS) pour le passager, I 000 DTS pour les bagages et 17 DTS par colis
pour les marchandises.

- Quand bien même cette limite est soumise à une révision tous les cinq (5)
ans, le transporteur ne peut exclure ou limiter sa responsabilité lorsque le préjudice
subi par le passager et survenu en cas de mort ou de lésion corporelle, ne dépassc
guère 100 000 DTS ;

- il peut également en cas d'accident entraînant la mort ou la lésion corporelle
du passager, verser sans retard des avances pouvant faire l'objet d'une déduction des

montants à verser ultérieurement ;

- quant aux préposés et mandataires du transporteur aérien, ils ne pourront se
prévaloir des conditions et des limites de responsabilités prévues que s'ils prouvent
qu'ils ont agi dans l'exercice de leurs fonctions.

I
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Enfin, lorsqu'un expéditeur présente des colis de marchandises dangereuses
pour leur tansport par voie aérienne, il doit s'assurer que les marchandises ne sont
pas interdites pour le üansport par voie aérienne et qu'elles sont convenablement
classées, emballées, marquées, étiquetées et aÇcompagnées d'un document de
fransport de marchandises dângereuses en règle, corlme spécifié dans l'Annexe 18 à
la Convention de Chicago du 7 décembre 1944.

B-DES PROTOCOLES

l-LeP le demen Conventi re ve à l'Aviati vile
Internationale (Article 56). siené à Vienne le 07 iuillet 1971.

L'amendement de l'Article 56 de la Convention lors de la lgê,. session de
l'Assemblée de I'OACI prévoit de porter de 12 à 15 le nombre des membres de la
commission de navigation aérienne. Le texte initial de la convention prévoyait 12
sièges à la Commission de navigation aérienne.

2-La Protocole nortant Amendement de la Convention relative à l'Aviation Civile
In tionale cle 50- alinéa a) sisné à Montréal le 16 octobre 1974.

L'amendement de l'Article 50 alinéa a lors de la 2lèn'" session de I'Assemblée
prévoit de porter de 30 à 33 le nombre total des membres du conseil de l,oACI afin
de permettre d'augmenter Ia représentation au titre de la troisième Partie de I'élection.
Le texte original de ladite convention prévoyait 2l représentants à ce conseil. ce
nombre.était,_passé à.27 en 196l au cours de la 13è*" session extraordinaire, puis à 30
lors de la lT"" Session Extaordinaire.

3-Le Protocole tun Amendement de la vention relative à l'Aviation
Civile e C texte e SI Ie 30
1977.

Il s'agit d'un amendement Crr demier paragraphe de la convention de chicago
adopté à Montréal lors de la z2è^" session de l'Assemblée. conformément à cet
Amendement en plus du texte de la convention en langues française, anglaise et
espagrrole, il y aura également le texte de la convention en langue *rrc .t ce texte de
Ia Convention fait également foi.

I
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4 -I-e, Protocole Dortant dement de la Convention rel ve à I'Aviati Civile
e bis sl le obre 19

Adopté par consensus le 06 octobre 1980 lors de la 23è^" session de I'Assemblée,

ce Protocole taite des questions relaüves au fransport de certaines'fonctions et

obligations de l'Etat d'immatriculation à I'Etat de l'Exploitant d'un aéronef en cas de

location, d'affrètement ou de banalisation ou de tout arrangement similaire relatif
audit aéronef.

5-Le 1e Am de la on relative à l'Aviation Civile

Intemationale (Article 3 b is) sisné à Montréal le 10 1984.

Adopté par consensus le 10 mai 1984 au cours de la 25è'" Session

exfiaordin;ire de l'Assemblée, le présent Protocole traite des problèmes

d'interception et d'autres mesures de police concemant les aéronefs civils en vol et

fait selon l'article 3 bis :

- obligation aux Etats de s'abstenir de recourir à I'emploi des armes contre les

aéronefs civils en vol ;

- obligation, en cas d'interception, de ne pas mettre €n danger la vie des

personnes se trouvalrt à bord des aéronefs et la sécurité desdits aéronefs ;

- droit aux Etats d'exiger I'atterrissage à un aéroport désigrré, d'un aéronef civil
qui, sans autorisatio4 survole leur territoire ou s'il a des motifs raisoonables de

conclure qu'il est utilisé à des fins incompatibles avec les buts de la Convention.

6-I-r' le oortant Amendement de la Convention tive à I'Aviati Civile
lnternationale (Article 56). sisné à M tréal le 6 octobre 1989.

Cet amendement de I'Article 56 adopté par l'Assemblée au cours de sa 27è'"

Session de 1989, prévoit de porter de 15 à 19, le nombre des membres de la
Commission de navigation aérienne. L'amendement du 7 juillet 1971, avait porté ce

nombre à 15.

7 -Le cole Dortant endement de la Convention relative à l'Aviation Civile
Int onale c 50, almea aArti( ). S ioné à Montréal I octobre r 990e26

Cet amendement de l'Article 50, alinéa a prévoit de porter de 33 à 36 le nombre

des membres du Conseil de I'OACI permettant ainsi une plus gande participation des

I
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diverses régions géographiques aux üavaux du Conseil et assure un meilleur équilibre
dans la représentation des Etats conüactanls. Le texte original de la Convention
prévoyait 21 représentants au Conseil. Ce nombre était passé à27 en 1961, à 30 en
l97l et à 33 en l974lors de Ia 2l Session de l'Assemblée.

Ce protocole vient ajouter à la définition d'« infractions » donnée dans la
convention de Montéal de 1971, les actes illicites et intentionnels de violence
commis contre des personnes dans un Aéroport servant à l'Aviation Civile
lntemationale, qui causent ou sont de nature à causer des blessures graves ou la mort,
et les actes qui détruisent ou endommagent gravement des installations d'un tel
aéroport ou des aéronefs qui ne sont pas en service et qui se trouvent dans I'aéroport
ou interrompent les services de l'aéroport.

Ces infractions sont passibles de peines sévères, et les Etats contractants sont
tenus d'établir leur compétence pour connaîüe de ces inliactions non seulement
lorsqu'elles sont commises sur leur territoire mais aussi lorsque leur auteur présumé
est présent sur leur territofue et que lesdits Etats ne l'extradent pas vers l'Etat où
l'infraction a eu lieu.

9 - Le Protocole concemant un amen t de la Convention relative à l'Aviation
Civile lntemationale (Clause finale. texte Arabe- siené à Mon al le 29 septembre
1995.

10 - Le Protocole

Le présent Protocole amende le demier paragraphe de la Convention de
Chicago adopté à Montéal au cours de la 31è'" Session de l'Assemblée. Il prévoit
que, en plus du texte français, espagnol, anglais et russe, la Convention sera
également rédigée en arabe, le texte arabe de la Convention faisant également foi.

Dortant modification de la Convention relative aux dommages
causés tiers à la surface des aéronefs é sipnée à Rome Ie 07 octobre
1952- si à Montréal le 23 re 1978.

Adopté à l'unanimité Ie 23 septembre 1978, le présent Protocole traite des
questions de responsabilité du hansporteur. Ainsi, lorsque l'aéronef est immatriculé

I

8 - Iæ Protocole pour Ia Répression des Actes Illicites de violence dans les Aéroports
servant à I'Aviation Civile Intemationale. comolémentaire à la Convention nour la
Répression d'Actes Illicites dirisés contre la Sécurité de I'Aviation Civile faite à
Monfréal le 23 septembre 1971. siené à Montréal le 24 féwier 1988.
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en tant que propriété de l'Etat, la responsabilité de dommages causés aux tiers à la
surface, incombe à lapersonne chargée de son exploitation.

Au cas où les dommages concemeraient à la fois des pertes de vies humaines

ou des lésions et des dommages aux biens, il est exigé ta totatité du montant de

reparation et ce, par priorité.

Le montant de la réparation est exprimé en Droits de Tirage Spéciaux @TS)
tels que définis par le Fonds Monétaire International.

Les Conventions et Protocoles d'Amendements ci-dessus décrits ont tous été

signés ou votés par le Bénin mais n'ont point encore été ratifiés.

Leur mise en vigueur, grâce à leur ratification, permettra au Bénin de s'intégrer
dans le système de coopération préventive et répressive mis en place par
l'Organisation de l'Aviation Civile tnternationale et au régime de responsabilité qui
régit les membres de I'Organisation.

Devenu plus apte à æsumer ses obligations et ses responsabilités liées à sa

qualité de membre de I'OACI, notre pays bénéficiera des retombées positives de sa
volonté de faire de l'Aéroport Intcrnational de Cotonou, un Aéroport plus sûr :

- entrée en vigueur de l'accord aérien signé avec les Etats-Unis d'Amérique ;

- amorce et promotion des relations de coopération aérienne avec d'autres
partenaires ;

- fréquentation plus accrue de l'Aéroport lnternational de Cotonou par les
Compagnies aériennes qui la considèrentjusqu'ici coûrme un aéroport à risque.

A terme, la ratification de ces instruments juridiques intemationaux et ses

effets combinés acceléreront le processus d'engorgement de l'Aéroport lntemational
de Cadjèhoun dont la seule piste d'atterrissage est déjà devenue trop courte pour
certains ÿpes d'aéronefs.

t

IV - Des avantages de la ratification des Conventions et Protocoles

A - Des avantages généraux
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La situation actuelle de noûe aviation civile dans son intégralité dewa être
corrigée si nous voulons promouvoir le transport aérien dans notre pays et faire de
noüe capitale économique rur hub, une plate-forme de correspondance moderne ct
sécurisée en nous irucrivant dans la dynamique intemationale irréversible du
tansport aérien.

B - Des raisons spécifiq ues de ratifier les Conventions et Protocoles
de I'OACI

En prenant part à chacune des sessions de I'Assemblée de IOACI ayant adopté
et/ou voté les instruments juridiques soumis à ratification , le Bénin a manifesté sa
volonté de contribuer à l'évolution du droit intemational aérien.

1- En ce qui concerne les Protocoles des 30 septembre 1977 (clause frnale), du
06 octobre 1989 (article 56), du 26 octobre 1990 (arricle 50, alinéa a) relatifs à
l'adoption du texte russe de la convention sur l'Aviation civile Intemationale, au
nombre des membres de la commission de navigation aérienne et au nombre
croissant des Etats contractants de 1'0ACI, une augmentation du nombre des
membres de l'organisatiorl de son conseil et de la commission permet une
participation plus accrue des diverses régions géographiques aux travaux èt ^r*. ,n
meilleur équilibre dans la représentation des Etats conüactants.

2 ' Le Protocole du 24 fewier 1988 pour la répression des actes illicites de
violelce dans les Aéroports servant à I'Aviation Civile Internationale complémentaire
à la Convention de Montréal du 23 septembre 1971 améliore la sûreté de liaviatiol en
élargissant l'étendue de la protection offerte par cette demière convention aux
aéroports servant à l'Aviation Civile Internationale.

3 - S'agissant du Protocole portant amendement de la convention relative à
l'Aviation civile tntemationale (article 83 bis) du 06 octobre 19g0, le transfert de
certaines fonctions et obligation de I'Etat d'immatriculation à l,Etat de I'exploitant
d'un aéronef loué, affiété ou banalisé, dans les conditions préwes par l,article g3 bis,
Pfcise Ies responsabilités en matière de sécurité, simplifie les pro""d*"r et arnéliore
ainsi la sécurité aérienne.

_ 4 - En sigrant le 10 mai 1984, le protocole portant amendement de ra
convention relative à l'Aviation civile Internationale (article 3 bis), notre pays s,est
engagé à ne pas recourir à I'emploi des armes contre les aéronefs civiles en vol,
emploi incompatible avec les considérations élémentaires d,humanité et les no.rn.,
qui règlent la conduite intemationale, lesquelles sont considérées comme des règles

I



du droit intemational coutumier' L'article 3 bis contient des princilrcs fo,tlamçntirrrxessentiels aux développemert sûr de l,Aviation ciril" tnt.r.noiior,oià.-- 
'"'^"-'

5 - De rnême, la conve,tion clu i"',rars l99l aurériorc la sûrcté de l,aviar.ionen i,troduisant des ,resures pour Ic ,"rrqrr;.-.,,, trétccrio' J,";l;ilf; l','t*tiqu.. .t
iiltJ:|,:t 

et eu empêchoui lo rubri"utià,i i;..p[.ir, prr.tiq*r''.i"",î i"îi,,..,,",

Aussi, avons- nous I'rro,,cur, Mousicur. lc lrrésidcnt dc I,Assembréc Natioualc,Mesdarnes cr' Mcssieurs,l.rlï,r"1lrbr..!üü 
«ic sourrrcrtLc ii I,alr,r.iciariorr trcvotrc Auguste Assembréc,.aux fi,s u'autàLisoiion .rc ratilicatiorr, lcs 1rr.éscrrrsconventions et protocores rclatifs a r 

;a",,r.i"r'ôiirc 
I,tei:,arionarc.

Iiait à Cotonou, lc 3l ocJobre 2001

Par Ie?résidcnt dc Ia Républiquc,
Chef de l'Etat, Chcf du ôouvcr.ncn,rcnt,

:r tlr icrr l( l,l lliilr!tll

. 
Le. Ministrc r.l'Etat Charyé tlc la Coordirration

de l'Action Couve,lerncri,1., d; i;p;;;;;;;.
ct du Dévcloppclnetrt,

Brurto AMOUssou.-

Le Ministre des Etrangères
ct de l'In ll

Le Ministrc des liavaux
Publics ct des .Iransports,

I(o la té JI
Josc plr Sou rou A'ITIN.-

AM TloNS : PR 6 AN 85 CC 2 CS 2 CES 2 I-IAAC 2 MCCAC_PD 4 M.lt,l.4MAEIA 4 JOt.
ll' r'
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REPUBLIQUE DU BENIN

ASSEMBLEE NATIONALE

LOI NO

Portant autorisation de ratification des Conventions
et Protocoles relatifs à I'Aviation Civile lntemationale.

L'ASSEMBLEE NATIONALE a délibéré et aclopté eu sa séance du

la loi dont la teneur suit :

arti§lclÏ : Est autorisée la ratification, par re président de la République, chef del'Etat, chef du Gouvernement, des conventions et protocoles 
"i-upré, 

ielatifs à
1'Aviation Civile Intemationale.

Il s'agit de :

Des Conventions :

- relative aux dommages causés aux tiers à la surface par les aéronefs étrangers,
signée à Rome le 07 octobre 1952 ;

- relative aux infrastructures et à certains actes suryenant à bord des aér.onefs,
signée à TOKYO le 14 septembre 1963 ;

- pour la répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité de l,Aviatio,
civile signée à Montréal le 23 septembr.e l97l ;

:Tr': T1'ouuue desexprosifs plastiques et en feuilles aux fins de clétection
faite à Montréal le l"'rnars 1991 ;

pour I'unifrcation de certaines règles relatives au tra,sport aérien
international signé à Montréal respectivement ie 2g mài 19g9,

Ies protocoles

portant ame,dements de la conventio, relative à l,Aviatio,
internationale signés à Mo,tréal le 30 septembre 1977 et le l9 septembr.e
1995 ;

- portant amendements des articles suivants de la convention relative à
I'Aviation Civile Intemationale :

tt

Civile



* Article 56, signé à vienne le 07 juillet 197r aux termes duquel l,expression
« douze membres » est remplacée par « quinze membres ».

* article 50 (a) signé à Montréal le 16 octobre 1974 arxtermes duquel I'expression
« trente membres » est remplacée par « trente-trois membres » ;

* article 83 bis signé à Montréal le 06 octobre 1980 relatif au transfert de certaines
fonctions et obligations de l'Etat d,immatriculation ;

* article 03 bis signé à Montréal le 10 mai l9g4 relatif à l,obligation pour les Etats de
s'abstenir de recourir à I'emploi des armes contre les aéronefs iiuitr, à" ne pas mettre
en danger la vie des personnes se trouvant à bord en cas d,inter'cdption et à leur droit
d'exiger 1'atterrissage des aéronefs civils utilisés à des fins incompatibles avec Ies
buts de la Convention.

*article 56 signé à Montréal le 06 octobre 1989 qui prévoit de porter de quinze à dix-
neuf le nombre des membres de la co,ve,tion de navigatio, aéiienne ;

* article 50 (a) signé à Montréal le 26 octobre 1990 qui prévoit de porter cle trcnte_
trois à trente-six le nombre dcs membres du conseil ;

concernant un Amendement de la convention relative à l'aviation civile
internationale (clause frnale, texte russe siené à Montréal le 30 Septembre t977

et dont les textes sont ci-joints en annexe.

Article 2 : La présente loi sera cxécutée coll.une loi de l,Etat.

Fait à Porto-Novo, le

Lc Président de l'Assemblée Nationale,

Adrien HOUNGBE
I

D.IT.-

-. pour la répression des actes illicites de violence dans les aéron rt à
ll,uriutiol 

"i,d'a"tes illiqiles dirieés coltre lo,s,ecylitg dq I'o
septembre 1971, signé à Montréal le 24 février lgggl-----------..-".-------------.-.--

aux àlaIication la vention relativc aux
surface nar des sisnés à Rome le 07 octobre 1

g5)
Montréal le 23 1978 :



ühnrcarr nÉ I{VE ET PR LESo
RELATItr'S A L'AVIATION CTVILE INTERNATIO NALE

SO

- Les Conventionsl

01- relative aux dommages causés aux tiers à Ia surface par les
aéronefs étrangers signée à Rome le 07 octobre l95Z ;

02- relative aux infractions et à certains actes survenant à bord des
aéronefs, signée à To§o le 14 septembre 1963 ;

03- pour la répression d'actes illicites dirigés contre ra sécurité de
I'Aüation Civile signée à Montréal le 23 septembre L97l ;

04- sur le marquage des explosifs plastiques et en feuilles aux fins de
détection faite à Montréal le 1"'mars l99l ;

05- pour l'unification de certaines règles relatives au transport aérien
international signé à Montréal le 28 mai t999 ;

- Ies Protocoles :

portant amendements des articles suivants de la Convention relative à
I'Aviation Civile lnternationale:

07- Article 56, signé à Vienne le 07 juillet l97l aux termes duquel
I'expression << douze membres >» est remplacée par « quinze

membres »;

/l

06- portant amendements de la convention relative à l'Aviation civile
Internationale signés à Montréal le 30 septembre 1977 et le 29
septembre 1995 ; /



08- Article 50 (a) sigrté à Montréal le 16 octobre 1974 auxtermes
duquel I'expression (( trente membres » est remplacée par « trente-
trois membres »;

09- Article 83 bis signé à Montréal le 06 octobre 1980 relatif au transfert de
certaines fonctions et obligations de l'Etat d'immatriculation;

10- Article 03 bis signé à Montréal le 10 mai 1984 relatif à l,obligation
pour les Etats de s'abstenir de recourir à I'emploi des armes conhe les
aéronefs civils, de ne pas methe en danger la üe des personnes se trouvant
à bord en cas d'interception et à leur droit d'exiger l,atterrissage des
aéronefs ciüls utilisés à des incompatibles avec les buts de la convention ;

11- Article 56 signé à Montréal le 06 octobre 1989 qui prévoit de porter de
quinze à dix-neuf le nombre des membres de la Commission de
navigation aérienne ;

12- Article 50 (a) signé à Montréal le 26 octobre 1990 qui prévoit de porter
de trente-trois à trente-six le nombre des membres du Conseil ;

- 13- concernant un Amendement de la convention relative à l,Aviation
ciüle Internationale (clause finale, texte russe) signé à Montréal le 30
septembre 1977 ;

14- pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports
servant à I'Aviation civile Internationale complémentaire à la
convention pour Ia répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité
de l'Aviation civile faite à Montréal Ie 23 septembre 1971, signé à
Montréal le24févier 1988; /

15- portant modification de la convention relative aux dommages causés
aux tiers à la surface par des aéronefs étrangers signée à Rome le 07
octobre 1952, signé à Montréal le 23 septembre l97g ;
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PROTOCO LE PORTANT MODI FI CATION

DE LA CONVENTION RELATIVE

AUX DOMMAGES CAUSES AUX TIERS

A LA SURFACE PAR DES AERONEFS ETRANGERS,

SIGNEE A ROME tE 7 OCTOBRE 1952

STGNE A MONTREAL LE 23 SEPTEMBRE 1978

o oAC/ "
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ORCANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE
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PROTOCOTE PORTANT MO DI FICATION

DE LA CONVENTION RELATIVE

AUX DOMMAGES CAUSES AUX TIERS

A LA SURFACE PAR DES AERONEFS ETRANGERS,

,§TGNEE A ROME rE 7 OCTOBRE 19s2

tES GOUVERNEMENTS SOUSSICNES

CONSIDERANT qu'il est souhaitable d'amender la Convention Relative aux

dommages causés aux tiers à la surface par des aéronefs étrarrgers, signée a Rorne le 7

octobre 1 952,

SONT CONVENUS DE CE QUI SUT:

CHAPITRE PREMIER

Article premier

La Convention que les dispositions du présent Chapitre modifient est la

Convention relative aux dommages causés aux tierÿ à la surface par des aéronefs

étrangers signée à Rome le 7 octobre 1952.

Article 1l

A l'Article 2 de la Convention le paragraphe 4 suivant est ajouté:

"4. Si l'aéronef est immatriculé en tant que propriété d,un Etat, la

responsabilité incombe à la personne chargée, conformément à la législation dudit

Etat, de son exploitation."

AMEN DEMENTS A,TA CONVENTION
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Article lll

L'Article 11 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

'Artacle 11

1. Sous réserve des dispositions de I'Article 12, le montant de la réparation d0

par l'ensemble des personnes responsables aux termes de la présente Convention pour

un dommage donnant lieu à réparation aux termes de Article premier ne pourra

excéder, par aéibnef et par événement:

â) 3oo ooo Droits de Tirage spéciaux pour les aéronefs dont le poids
:

est inférieur ou égal à 2 OOO kilogrammes;

b) 300 o00 Droits de Tirage spéciaux plus 175 Droits de Tirage

spéciaux par kilogramme excédant 2 00o kilogrammes pour les aéronefs dont le

poids est supérieur à 20oo kilogrammes et inférieurou égal a 6000 kilogrammes;

c) I 00OO00 de Droits de Tirage spéciaux plus 62,5 Droits de Tirage

spéciaux par kilogramme pour les aéronefs dont le poids est supérieur a 6000

kilogrammes et inférieur 3oooo kilogrammes;

(d) 2 50O O0O 'Droits de tirage spéciaux plus 65 Droits de Tirage

spéciaux par kilogramme excédant 30OO0 kilogrammes pour les aéronefs dont le

poids est supérieur à 30 O00 kilogrammes. /

2. La responsabilité en cas de mort ou de lésions ne pourra excéder

125 oO0 Droils de Tirage spéciaux par personne tuée ou lésée.

3. Par "poids" il faut entendre le poids maximum de l'aéronef autorisé au

décollage par le certificat de navigabilitÇ non compris les effets du gaz de gonflage s'il

y a lieu.
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4. Les sommes indiquées en Droits de Tirage spéciaux aux paragraphes I et

2 du présent article sont considérées comme se rapportant au Droit de Tirage spécial

tel que défini par le Fonds monétaire international. La conversion de ces sommes en

monnaies nationales s' effectuera en cas d'instance iudiciaire suivant la valeur de ces

monnaies en Droit de Tirage spécial à la date du jugement. La valeur, en Droit de

Tirage spécial, d'une monnaie nationale d'un Etat contractant qui est membre du

Fonds monétâi;e international, est catculée selon lâ méthode d'évaluation appliquée

par le Fonds monétaire international à la date du jugement pour ses propres opérations

et transactions, La valeur en Droit de Tirage spécial, d'une monnaie nationate d'un Etat

contractant qui n'est pas membre du Fonds monétaire international, est calculée de la

façon déterminée par cet Etat contractant.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire international

et dont la législation ne permet pas d'appliquer les dispositions des paragraphes I et 2

du présent article et de ce paragraphe peuvent au moment de la ratification ou de

l'adhésion, ou à tout moment par la suite, déclarer que la limite de responsabilité

prévue par la présente Convention est fixée. dans les procédures judiciaires sur leur

territoire, de la façon suivante:

a) 4.500.000 unités monétaires pour des aéronefs visés à l'alinéa a) du

paragraphe 1 du présent article,

b) 4.500000 unités monétaires plus 2.625 unités monétaires

kilogramme pour les aéronefs visés à I'alinéa b) du paragraphe I du présent article;

par

c) l5 000000 d'unités monétaires plus/937,5 unités monétaires par

kilogramme pour les aéronefs visés a l'alinéa c) du paragraphe I du présent article;

d) 375o000o unités monétaires plus 975 unités monétaires par kilogramme

pour les aéronefs visés à l'alinéa d) du paragraphe 1 du présent article;

e) I B 75 000 unités monétaires en cas de mort ou de lésions visées au

paragraphe 2 du présent afiicle.
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L'unité monétaire visée dans ce paragraphe correspond à soixantecinq

milligrammes et demi d'or au titre de neuf cents millièmes de fin, Cette somme peut

être convertie dans la monnaie nationale concemée en ch iffres ronds. La conversion

de cette somme en monnaie nationale s'effectuera conformément à la législation de

l'Etat en cause."

Article IV

L'Article 14 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

'Article 1 4

Si le montant total des indemnités fixées excède la limite de responsabilité

applicable en vertu des dispositions de la présente Convention, les régles suivantes

sont appliquées, en tenant compte des dispositions du paragraphe 2 de I'Article 11:

a) Si les indemnités concernent soit uniquement des pertes de vie humaine

ou des lésions, Soit uniquement des dommages causés aux biens, . elles font I'objet

d'une réduction proportionnelle à leur montant respectif.

b) Si les indemnités concernent à la fois des pertes de vie humaine ou des

lésions et des dommages aux biens, la totalité du montant de la sômme à distribuer est

affectée par priorité à la réparation des pertes de vie humaine ou des lésions et allouée

proportionnellement au montant des réparations. fe s/tAe de la somme à distribuer, si

un tel solde existe, est réparti proportionnellement aux indemnités concernant les

dommages matériels.l'

Article V

Dans le titre du Chapitre lll, le mot "SURETES" esr supprimé et remplacé par

"CARANTIES..,
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Article Vl

A I'Article t 5 de la Convention -

a) le paragraphe I est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

":t. Tout Etat contractant peut exiger que la. responsabilité de

I'exploitant d,un aéronef visé au paragraphe 1 de I'Article 23 soit couverte par une

assurance ou par une autre garantie à concurrence des limites de responsabilité

applicables aux termes de I'Article 11 pour les dommages donnant lieu à réparation

aux termes de I'Article premier et pouvant survenir sur son territoire. L'exploitant

fournira la preuve de la garantie accordée si I'Etat survolé le demande.'

b) les paragraphes 2, 3,4, 5 et 6 sont supprimés;

c) le paragraphe 7 devient le paragraphe 2 et se lit comme suit:

"2. Chaque Etat contractant survolé peut à tout moment demander à

l'Etat d'immatriculation de I'aéronef, à l'Etat de l'exploitant ou à tout autre Etat

contractant où ont été fournies des garanties, de procéder à un échange de vues, s'il

estime que l'asàureur ou une autre personne qui fournit une Sarantie n'est pas

firrancièrement capable de faire face aux obligations imposées par la présente

Convention."

d) le paragraphe I devient le paragraphe 3; les mots "s0retés exigées" sont

supprimés et remplacés par les garanties requises";

e) le paragraphe 9 est supprimé.
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Article Vl I

^ 
I'Article 16 de la Convention -

a) aucune modification n'est apportée au paragraphe 1 du texte français

j usqu'à l'alinéa a);

b)

suivantes:

l'alinéa a) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions

"a) le dommage est survenu après que la garantie a cessé d'ètre en

vigueur. Toutefois, si la garantie expire pendant la durée du voyage, elle est prolongée

jusqu'au premier atterrissage spécifié dans le plan de vol, mais pas audelà de ving-

quatre heures."

c) l'alinéa b) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

"b) le dommage est survenu en dehors des limites territoriales prévues

par la garantie, à moins que le vol en dehors de ces limites n'ait eu pour cause la

force majeure, I'assistance justifiée par les circonstances, ou une faute de pilotage.

de conduite ou de navigation."

d) les paragraphes 2 et 3 sont supprimés;

e) le paragraphe 4 devient le paragraphe 2 et le mot "sûreté" est supprimé et

remplacé par le mot "garantie'; /

0 le paragraphe 5 devient le paragraphe 3 et les mots "applicable au contrat

d'assurance ou de" sont supprimés et remplacés par "applicable à la

garantie" à l'alinéa a) de ce paragraphe, le mot "sûreté" est supprimé et

remplacé par "garantie";

B) les paragraphes 6 et 7 deviennent les paragraphes 4 et 5.
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Article Vlll

A I'Article 17 de la Convention -

a) le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

b) au paragraphe 2, le mot "sûreté" est supprimé et remplacé par'garantie';

c) le paragraphe 3 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

'3. Dès qu'une demande d'indemnité a été notifiée à l'exploitant, il

prendra les mesures nécessaires pour que la garantie soit maintenue à un montant

égal au total des deux sommes ci-après:

b) le montant de la demande, pour autant que celleci ne dépasse pas la

limite de responsabilité appl icable.

La somme totale ainsi établie devra être maintenue iusqu'au moment où la

demande aura été réglée ou définitivement ld;elée." /

Article lX

L'Article 19 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

'1. Si une garantie est fournie conformément à I'Article 15, elle doit

être affectée spécialement et par préférence au paiemeni des indemnités dues en vertu

des dispositions de la présente Convention.'

a) le montant de la garantie exigible aux termes du paragraphe 2 du présent

article, et
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"Si une action en réparation n'a pas été intentée contre I'exploitant ou Si une

demande d'indemnité ne lui a pas été notifiée dans un délai de six mois à compter

du jour où est survenu le fait qui a produit le dommage, le demandeur n'a droit à

indemnité que sur la part non distribuée de l'indemnité dont l'exploitant reste tenu,

après complet règlement de toutes les demandes présentées au cours dudit délai."

Article X

A l'Article 20 de la Convention -

a) au paragraphe 4, les mots "ou de tout territoire, Etat ou province" sont

supprimés et rêmplacés par "ou de toutes ses subdivisions politiques telles qu'Etats ou

républiques, territoires ou provinces';

b) au paragraphe 9, les alinéas sont précédés des lettres a), b) et c)

respectivement;

c) le paragraphe 11 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

"l 1. Les indemnités à verser en vertu d'un jugement pourront porter

intérêt conformément à la loi du tribunal saisi.'

d au paragraphe 12, le mot "cinq" est supprimé et remplacé par'deux".

Article X!

A I'Article 21 de la Convention, aucune modification nrest apportée au paragraphe 2

du texte français.

Article Xlt

A l'Article 23 de la Convention, le paragraphe I est supprimé et remplacé par

la disposition suivante:
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"5i une aoion en réparation n'a pas été intentée contre I'exploltant ou Si une

demande d'indemnité ne lui a pas été notifiée dàns un délai de six mois à compter

du jour où est survenu le fait qui a produit le dommagq le demandeur n'a droit à

indemnité que sur la part non distribuée de l'indemnité dont I'bxploitant reste tenu,

après complet règlement de toutes les demandes présentées au cours dudit délai.-

A I Anicle 20 de la Convention -

d au paragraphe 4, les mots "ou de tout territoire, Etat ou province'. sont

supprimés et iemplacés par "ou de toutes ses subdivisions politiques telles qu.Etats ou

républiques, tenitoires ou provinces";

b) au paragraphe 9, les alinéas sont précédés des lenres d, b) et c)

respectivemeng

c) le paragraphà ll est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

"1 1. Les indemnités à verser en vertu d'un jugement pouffont porter

intérêt confor:mément à la toi du tribunal saisi."

d) au paragraphe 12, le mot "cinq" est supprimé et remplacé par "deux,,.

Article Xl

/
A I'Article 2I de la Convention, aucune modification n'est apportée au paragraphe 2

du texte français.

Adicle Xll

A I article 23 de la Convention, le paragraphe i est supprimé et remplacé par la

disposition suivante:

Article X
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'.1 . cette convention s'applique aux dommages visés à I'Article premier,

SurvenuS Sur le territoire d'un Etat contractant et provenant d'un aéronef

immatriculé dans un autre Etat contractant ou d'un aéronef, quelle qu'en soit

l,immatriculation, dont l'exploitant a le siège principal de son exploitation ou, à

défaut, sa résidence permanente dans un autre Etat contractant''

Article Xlll

L'Article 26 de la convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

'Article 26

La présente Convention ne s'applique pas aux dommages causés par des

aéronefs utilisés dans des services militaires, de douane ou de police''

Article XIV

Après l'Article 26 de la Convention, I'article suivant est inséré:

"Article 27

La présente Convention ne s'applique pas aux dommages d'origine nucléaire."

Articte XV /

Les Articles 27 et 28 de la Convention deviennent les Articles 28 ea 29'

Article XVI

L'Article 29 de la Convention est supprimé.
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Article XVll

A I'Article 30 de la convention, les deux derniers para8raphes sont supprimés

et remplacés par les paragraphes suivants:

" - I'expression "Etat contractant" désigne tout Etat à l'égard duquel la

présente Convention est en vigueur.n

" - I'expression "Etat de I'exploitant" signifie tout Etat contractant, autre

que I'Etat d'immatriculation, sur le territoire duquel l'exploitant a le siège

principal de son exploitation ou, à défaut, sa résidence permanente."

Article XVlll

Les Articles 36 el 37 sont supprimés ainsi que, dans l'Article 38, qui devient

l'Article 36, les termes "ou de toute déclaration ou notification faite conformément aux

Articles 36 et37;", L'Article 39 devient l'Article 37.

CHAPITRE I!

DTSPOSITIONS FINALES

Article XIX

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention et le Protocole seront

considérés et interprétés comme un seul et même lnr*uaun, et seront dénommés

Convention de Rome de 1952 amendée à Montréal en 1978.

Article XX

,lusqu'à Sa date d'entrée en vigueur, conformément à l'Article XXll, le présent

Protocole restera ouvert à la signature de tous les Etats.
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Article XXI

1. Le présent Protocole sera soumis à la ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n'est pas partie à la
:

Convention èmportera adhésion à la Convention amendée par le présent Protocole.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprès de l'organisation de

l'Aviation civi le internationale.

Article )üll

l. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications de cinq Etats

signataires, il entrera en vigueur entre ces Etats le quatre- vingl dixième jour après le

dépôt du cinquième instrument de ratification. A l'égard de chaque Etat qui le ratifiera

par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingtdixième jour après le dépôt de son

instrument de ratification.

2. Dès son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré auprès de

I'Organisation des Nations Unies par les soins du Secrétaire général de l'organisation

de I'Aviation civile internationale.

Adicle XXlll

1, Après son entrée en vigueur, le présent Pptocole sera ouvert à l'adhésion

de tout Etat non signataire.

2. L'adhésion au présent Protocole par un Etat qui n'est pas partie à la
Convention emporte adhésion à la Convention amendée par le présent Protocole.

3. L'adhésion sera effectuée par le dépôt d'un instrument d'adhésion auprès

de l'organisation de l'Aviation civile internationale et produira ses effets le quatre-

vingtdixième jour après ce dépôt.
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Article XXIV

1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par une

notification faite à I'Organisation de I'Aviation civile internationale.

2. La dénonciation produira ses effets six mois après la date de réception

par l,organisation de l'Aviation civile internationale de la notification de

dénonciation; néanmoins, la Convention continuera à s'appliquer comme si la

dénonciation n,avait pas été effectuée, en ce qui concerne [es dommages visés a

l,^rticle premier de la Convention, résultant d'un événement 
. 
suryenu avant

I'expiration de la période de six mois.

3. Entre les Parties au présent Protocole, la dénonciation de la Convention

de Rome de 1952 par I'une d'elles en vertu de I'Article 35 ne doit pas être interprétée

comme une dénonciation de la Convention de Rome de 1952 amendée à Montréal en

1978.

Article XXV

ll ne sera admis aucune réserye au présent Protocole.

Article XXVI

1. Le Secrétaire général de l'organisation de,l'Aviation Civile internationale

doit notifier à tous Etats parties à la Convention de Rome ou à cette Convention

amendée par le.présent Protocole, à tous les Etats qui signeront le présent Protocole ou

y adhéreront ainsi qu'à tous les Etats membres de l'organisation de Nations Unies:

a) la date du dépôt de tout instrument de ratification du présent Protocole ou

d'adhésion à celui-ci, dans trente jours qui suivent la date de ce dépÔt;
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b) la date de réception de toute dénonciation. du présent Protocole, dans les

trente jours qui suivent la date de cette réception

2. Le Secrétaire général de I'Organisation doit aussi notifier à ces Etats la

date a laquelle le présent Protocole est entré en vigueur. conformément à l'Article

xxil.

Article XXVII

Le présent Protocole restera ouvert à la signature au siège de l'Organisation de

l'Aviation civile internationale jusqu'à son entrée en vigueur en vertu de l'Article XXll.

FAIT à Montréal le vingt{rôisième jour du mois de septembre de l'année mil

neuf cent soixantedix-huit, en quatre textes authentiques rédigés dans les langues

française, anglaise, espagnole et russe.

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, dCrment autorisés ont signé le

présent Protocole au nom.
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CONVENTION RELATIVE AUX I NFRACTIONS

ET A CERTAINS AUTRES ACTES

SURVENANT A BORD DES AERONEFS

LES ETATS PARTIES A LA PRESENTE CONVENTION

SONT CONVENUS DES DTSPOSTTION§ SUTVANTES:

Titre 1"- Champ d'application de la Convention

Article I er

l. La présente Convention s'applique:

a) aux infractions aux lois pénales;

b) âux actes qui, constituant ou non des infractions, peuvent compromettre

ou compromettent la sécurité de I'aéronef ou de personnes ou de biens à

bord, ou compromettent le bon ordre et la disciptine à bord.

2. Sous réserve des dispositions du Titre lll, la présente Convention s'ap

plique aux infractions comrnises ou actes accomplis par une personne à bord d'un

aéronef immatriculé dans un Etat contractant pendant que cet aéronef se trouve, soit

en vol, soit à la surface de la haute mer ou d'une régign ne faisant partie du territoire

d'aucun Etat.

3. Aux fins de la présente Convention, un aéronef est considéré comme en

vol depuis le moment où la force motrice est employée pour décoller jusqu'au

moment où I'atterrissage a pris fin.

4. La présente Convention ne s'applique pas aux aéronefs utilisés à des fins

militaires, de douaàe ou de police.
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Adicle 2

Sans préjudice des dispositions de l',\rticle 4 et sous réserve des exigences de la

sécurité de I'aéronef et des personnes ou des biens à bord, aucune disposition de la

présente Convention ne peut être interprétée comme autorisant ou prescrivant

l'application de quelque mesure que ce soit dans le cas d'infractions à des lois

pénales de caractère politique ou fondées sur la discrimination raciale ou religieuse.

Titre ll- Compétence

Article 3

1. L'Etat d'immatriculation de I'aéronef est compétent pour connaître des

infraaioris commises et actes accomplis à bord.

2. Tout Etat contractant prend les mesures nécessaires pour établir sa

compétence; en sa qualité d'Etat d'immatriculation, aux fins de connaître des

infractions commises à bord des aéronefs inscrits sur son registre d'immatriculation.

3. La présente Convention n'écarte aucune compétence pénale exercée

conformément aux lois nationales.

A(icle 4

Un Etat contractant qui n'est pas I'Etat d'immatriculation ne peut gèner

I'exploitation d'un aéronef en vol en vue d'exercer sa compétence pénale à l,égard

d'une infraction commise à bord que dans les cas suivanls:

a) cette infraction a produit effet sur le territoire dudit Etat;
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b) ' cette infraction a été commise par ou contre un ressortissant dudit Etat

ou une personne y ayant sa résidence permanente;

c) cette infraction compromet la sécurité dudit Etaç

d) cette infraction constitue une violation des règles ou règlements relatifs

au vol ou à la manæuvre des aéronefs en vigueur dans ledit Etat;

e) I'exercice de cefte compétence est nécessaire pour assurer le.respect

d'une obligation qui incombe audit Etat en vertu d'un accord international

multilatéral.

Titre ll!-Pouvoirs du commandant d'aéronef

Article 5

1. Les dispositions du présent Titre ne s'appliquent aux infractions et aux

actes commises ou accomplis, ou sur le point de l'ètre, par une personne à bord d'un

aéronef en vol, soit dans l'espace aérien de l'Etat d'immatriculation,. soit audessus de

la haute mer ou d'une région ne faisant partie du territôire d'aucun Etat, que si le
dernier point de décollage ou le prochain point d'atterrissage prévu est situé sur le

territoire d'un Etat autre que celui d'immatriculation, ou si l'aéronef vole ultérieure-

ment dans I'espace aérien d'un Etat autre que I'Etat d'immatriculation, ladite personne

étant encore à bord.

2. Aux fins du présent Titre, et nonobstant ies dispositions de l'Article 1er,

paragraphe 3, un aéronef est considéré comme en vol depuis le moment.où,

l'embarquement étant terminé, toutes ses portes extérieures ont été fermées jusqu.au

moment où I'une de ces portes est ouverte en vue du débarquement. En cas

d'atterrissage forcé, les dispositions du présent Titre tontinuent de s,appliquer à

l'égard des infractions et des actes suryenus à bord jusqu,à ce que I'autorité

compétente d'un Etat prenne en charge l'aéronef ainsi que les personnes et biens à

bord.
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Article 6

1. Lorsque le commandant d'aéronef est fondé à croire qu'une personne a

commis ou accompli ou est sur le point de commettre ou d'accomplir à bord une

infraction ou un acte, visés à l'Article ler, paragraphe t, il peut prendrq à l'égard de

cette personne, les mesures raisonnables, y compris les mesures de contraintq qui

sont nécessaires:

a) pour garantir la sécurité de l'aéronef ou de personnes ou de biens à bord;

b) pour maintenir le bon ordre et la discipline à bord;

c) pour lui permettre de remettre ladite personne aux autorités compétentes

ou de la débarquer conformément aux dispositions du présent Titre.

2. Le commandant d'aéronef peut requérir ou autoriser I'assistance des autres

membres de l'équipage et, sans pouvoir I'exiger, demander ou autoriser celle des

passagers en vue d'appliquer les mesures de contrainte qu'il est en droit de prendre.

Tout membre d'équipage ou tout passager pêut également prendre, sans cette

autorisation, toutes mesures préventives raisonnables, s'il est fondé à croire qu'elles

s'imposent immédiatement pour garantir la sécurité de l'aéronef ou de personnes ou

de biens à bord.

Article 7

1. Les mesures de contrainte prises à l'égard d'ur{e personne conformément aux

dispositions de t'Article 6 cesseront d'être appliquées audelà de tout point

d'atterrissage à moins que:

a) ce point ne soit situé sur le territoire d'un Etat non contractant et que les

autorités de cet Etat ne refusent d'y permettre le débarquement de la personne

intéressée ou que des mesures de contrainte n'aient été imposées à celleci

conformément aux dispositions de I'Article 6, paragraphe 1, c), pour.permettre sa

remise aux autorités compétentes;
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b) l'aéronef ne fasse un atterrissage forcé et que le commandant d'aéronef ne

soit pas en mesure de remettre la personne intéressée aux autorités compétentes;

c) la personne intéressée n'accepte de continuer à être transportée audelà de

ce point en restant soumise aux mesures de contrainte.

2. Le commandant d'aéronef doit, dans les moindres délais et, si possible,

avant d'afterrir sur le territoire d'un Etat avec à son bord une personne soumise à une

mesure de. contrainte prise conformément aux dispositions de liArticle 6, informer les

autorités dudit Etat de la présence à bord d'une personne soumise à une mesure de

contrainte et des raisons de cette mesure.

Article B

1. Lorsque le commandant d'aéronef est fondé à croire qu'une personne a

accompli ou est sur le point d'accomplir à bord un acte visé à I'Article 1er, paragraphe

'1, b), il peut débarquer cette personne sur le territoire de tout Etat où atterrit I'aéronef

pour autant que cette mesure soit nécessaire aux fins visées à Article 6, paragraphe 1,

a) ou b).

2. Le commandant d'aéronef informe les autorités de l'Etat sur le territoire

duquel il débarque une personne, conformément aux dispositions du présent article,

de ce débarquement et des raisons qui l'ont motivé.

Article 9

1. Lorsque le commandant d'aéronef est fondé à croire qu'une personne a

accompli à bord de l'aéroncf un acte qui, selon lui, constituc une infraction grave,

conformément aux lois pénales de I'Etat d'immatriculation de l'aéronef, il peut

renlettre ladite personne aux autorités compétentes dè tout Etat contractant sur le

territoire duquel atterrit l'aéronef.
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2. Le commandant d'aéronef doit, dans les moindres délais et si possible

avant d'atterrir sur le territoire d'un Etat contractant avec à bord une personne qu'il a

l'intention de remettre conformémeni aux dispositions du paragraphe précédent, faire

connaître cette intention aux autorités de cet Etat ainsi que les raisons qui la motivent.

3. Lê' commandant d'aéronef communique aux autorités auxquelles il

remet I'auteur présumé de l'infraction, conformément aux dispositions du présent

article, Ies éléments de preuve et d'information qui, conformément à la loi de I'Etat
'd'immatriculation de I'aéronef, sont légitimement en sa possession.

Article 10

Lorsque I'application des mesures prévues par la présente Convention est

conforme à celleci, ni le commandant d'aéronei ni un autre membre de l'équipage,

ni un passager, ni le propriétaire, ni I'exploitant de l'aéronef, ni la personne pour le

compte de laquelle Ie vol a été effectué, ne peuvent être déclarés responsables dans

une procédure engagée en raison d'un préjudice subi par la personne qui a fait l'objet

de ces mesures.

Titrc !V- Capture illicite d'aéronefs

' Article I I
1. Lorsque, illicitement, et par violence ou menace de violence, une

personne à bord a gêné l'exploitation d'un aéronef en vol, s'en est emparé ou en a

exercé le contrôle, ou lorsqu'elle est sur le point d'aéomptir un tel acte, les Etats

contractants prennent toutes mesures appropriées pour restituer ou conserver le

contrôle de l'aéronef au commandant légitime.

2. Dans les cas visés au paragraphe précédent, tout Etat contractant où

attcrrit l'aéroncf permet aux passagers ct à l'équipage de poursuivre leur voyage

aussitôt que possible. ll restitue I'aéronef et sa cargaison à ceux qui ont le droit de les

détenir.
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Titre V Pouvoirs et obligations des Etats

Article 12

Tout Etat contractant doit permettre au commandant d'un aéronef immatriculé

dans un autre Etat contractant de débarquer toute personne conformément aarx

dispositions de l'Article B, paragraphe l.

Article 13

1. Tout Etat contractant est tenu de recevoir une personne que le commandant

d'aéronef lui remet conformément aux dispositions de I'Article 9, paragraphe '1.

2. S'il estime que les circonstances le justifient, tout Etàt contractant assure

la détention ou prend toutes autres mesures en vue d'assurer la présence de toute

personne auteur présumé d'un acte visé à I'Article 1 1 , paragraphe I, ainsi que de toute

personne qui lui a été remise. Cette détention et ces mesures doivent être conformes à

la législation dudit Etat; elles ne peuvent être maintenues que pendant le délai

nécessaire à I'engagement de poursuites pénales ou d'une procédure d'extradition.

3. Toute personne détenue en application du paragraphe précédent, peut

communiquer immédiatement avec le plus proche représentant qualifié de l'Etat dont

elle a la nationalité; toutes facilités lui sont accordées à cette fin,

4. Tout Etat contractant auquel une personoé est remise conformément aux

dispositions de l'Article 9, paragraphe l, ou sur le territoire duquel un aéronef atterrit

après qu'un acte visé à I'Article ll, paragraphe 1, a été accompli, procède

immédiatement à une enquête préliminaire en vue d'établir les faits.

5. Lorsqu'un Etat a mis une personne en détention conformément aux

dispositions du présent article, il avise immédiaternent de cette détention, ainsi que

des circonstances qui la justifient, I'Etat d'immatriculation de
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l'aéronef, l'Etat dont la personne détenue a la nationalité et, s'il le iuge opportun, tous

autres Etats intéressés. L'Etat qui procède à l'enquête préliminaire visée au présent

article, paragraphe 4, en communiq'ue promptement les conclusions auxdits Etats et

leur indique s'il entend exercer sa compétence.

Article 14

I. Si une personne qui a été débarquée conformément aux dispositions de

l'Article B, paragr:aphe 1, ou qui a été remise conformément aux dispositions de

l'Article 9, paragraphe 1, ou qui a débarqué après avoir accompli un acte visé à

l'Article Il, paragraphe l, ne peut ou ne veut pas poursuivre son voyage, l'Etat

d'atterissage, s'il refuse d'admettre cette personne et que celleci n' ait pas la

nationalité dudit Etat ou n'y ait pas établi sa résidence permanente, peut la refouler

vers I'Etat dont elle a la nationalité ou dans lequel elle a établi sa résidence

permanente, ou vers l'Etat sur le territoire duquel elle a commencé son voyage aérien.

2. Ni le débarquement, ni la remisê, ni la détention, ni.d'autres mesures,

visées à I'Article 13, paragraphe 2, ni le renvoi de la personne intéressée ne sont con-

sidérés comme valant entrée sur le territoire d'un Etat àontractant, au regard des lois

de cet Etat relatives à I'entrée ou à l'admission des personnes. Les dispositions de la

présente Convention ne peuvent affecter les lois des Etats contractants relatives au

refoulement des personnes.

Article 15

1. Sous réserve des dispositions de I'article précédent, toute personne qui a été

débarquée conformément aux dispositions de l'Article B, paragraphe 1, ou qui a été

remise conformément aux dispositions de I'Article 9, paragraphe l, ou qui a débarqué

après avoir accompli un acte visé à l'Article 1 1, paragraphe l, et qui désire poursuivre

son voyage peut le faire aussitôt que possible vers la destination de son choix, à moins

que sa présence ne soit requise selon la loi de I'Etat d'atterrissage, aux fins de

poursuites pénales et d'extradition.
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2. Sous réserve de ses lois relatives à I'entrée et à l'admission, à

l'extradition et au refoulement des personnes, tout Etat contractant dans le territoire

duquel une personne a été débarquéà conformément aux dispositions de I'Articte B,

paragraphe 1, ou remise conformément aux dispositions de I'Article 9, paragraphe I,
ou qui a débarqué et à laquelle est imputé un acte visé à I'Article 11, paragraphe l,
accorde â cette personne un traitement qui, en ce qui concerne sa protection et sa

sécurité, n'est pas moins favorable que celui qu'il accorde à ses nationaux dans dès

cas analogues.

Titre Vl -Autres dispositions

AÉicle 16

1. Les infractions commises à bord d'aéronefs immàtriculés dans un Etat

contractant sont considérées, aux fins d'extradition, comme ayant été commises tant

au lieu de leur perpétration que sur le territoire de l'Etat d'immatriculation de

l'aéronef.

2. Compte tenu des dispositions du paragraphe précédent, aucune disposi-

tion de la présente convention ne doit être interprétée comme créant une obligation

d'accorder l'extradition.

Adicle 17

En prenant des mesures d'enquête ou l'arrestation ou en exerçant de toute autre

manière leur compétence à l'égard d'une infraction commise à bord d'un aéronef, les

Etats contractants doivent dûment tenir compte de la sécurité et des autres intérêts de

la navigation aérienne et doivent agir de manière à éviter de retarder sans nécessité

I'aéronef, les passagers, les membres'de l'équipage ou les marchandises.
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Ar{icle 18

Si des Etats contractants constatuent or le transport aérien, des organisations

d'exploitation en commun ou des organismes internationaux d'exploitation et si les

aéronefs utilisés ne sont immatriculés dans un Etat déterminé, ces Etats désigneront,

suivant des modalités appropriées, celui d'entre eux sera considéré, aux fins de la
présente Convention, comme Etat d'immatriculation. lls aviseront de cette désignation

l'Organisation de I'Aviation civile intemationale qui en informera tous les.Etats parties

à la présente Convention.

Titre Vl!- Dispositions protocolaires

Article 19

La présente convention, jusqu'à la date de son entrée en vigueur dans les

conditions prévues à l'^rticle 21, est ouverte à la signature de tout Etat qui, à cette

date, sera membre de I'Organisation des Nations Unies ou d'une institution

spécialisée.

Article 20

1. La présente convention est soumise à la ratification des.Etats signataires

conformément à leurs dispositions constitutionnelles.

2. Les instruments de ratification seront déposés auprès de l'Organisation

de l'Aviation civile internationale.

Adicle 21

1' Lorsque la présente convention aura réuni les ratifications de douze Etats

signataires, elle entrera en vigueur entre ces Etats le quatre-vingtdixième jour après le

dépôt du douzième instrument de ratification. A l'égard de chaque Etat qui la ratifiera

par la suite, elle entrera en vigueur le quatre-vingtdixième jour après le dépôt de son

inslrument de ratification.
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2. Dès son entrée en vigueur, la présente Convention sera enregistrée

auprès du Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies par l,organisation

de l'Aviation civile internationale.

Article22

1. La présente Convention sera owerte, après son entrée en vigueur. à

l'adhésion de tout Etat membre de l'Organisation des Nations Unies ou d,une in-

stitution spécialisée.

2. L'adhésion sera effectuée par le dépôt d'un instrument d'adhésion

auprès de l'organisation de l'Aviation civile internationale et prendra effet le quatre-

vingtdixième jour qui suivra la date de ce dépôt.

Article 23

1. Tout Etat contractant peut dénoncer la présente Convention par une

notification faite à I'Organisation de I'aviation civile internationale.

3. La dénonciation prendra effet six mois après la date de réception de la

notification par I'Organisation de l'Aviation civile internationale.

Article 24 ./

1. Tout différend entre des Etats contractants concernant l'interprétation ou

l'application de lâ présente convention qui ne peut pas ètre réglé par voie de

négociation est soumis à l'arbitrage, à la demande de l'un d'entre eux. si, dans les six
mois qui suivent la date de la dernande d'arbitrage, les parties ne parviennent pas à se

mettre d'accord sur l'organisation de I'arbitrage, I'une quelconque d,entre elles peut

soumettre le différend à la cour internationale de Justice, en déposant une requête

conformément au Statut de la Cour.
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2. Chaque Etat pourra, au moment où il signera ou ratifiera la présente

Convention ou y adhérera, déclarer qu'il ne se considère pas lié par les dispositions du

paragraphe précédent. Les autres Eiats contractants ne seront pas liés par lesdites

dispositions envers tout Etat contractant qui aura formulé une telle réserve.

3. Tout Etat contractant qui aura formulé une réserve conformément aux

dispositions du paragraphe précédent pourra à tout moment lever cette réserve par une

notification adressée à I'Organisation de I'Aviation civile internationale.

Article 25

Sauf dans le cas prévu à l'Article 24, il ne sera admis aucune réserve à la

présente Convention.

Adicle 26

L'Organisation de I'Aviation civile internationale notifiera à tous les Etats

membres de l'Organisation des Nations Unies ou d'une institution spécialisée:

a) toute signature de la présente Convention et la date de cette signature;

b) le dépôt de tout instrument de ratification ou d'adhésion et la date de ce

dépôt;

c) la date à laquelle la présente Convdntion entre en vigueur con-

formément aux dispositions du paragraphe I er de I'r{rticle 2 t ;

d) la réception de toute notificâtion de dénonciation et la date de

réception; et

e) la réception de toute déclaration ou notification faite en vertu de I'Article

24 etla date de réception.

EN FOI DE QUOI les Plén ipotentiaires soussignés, dtment autorisés, ont

signé la présente Convention.
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FAIT à To§o le quatozième jour du mois de septembre de l'an mil neuf cent

soixante.trois, en trois textes authentiques rédigés dans les langues française, anglaise

et espagnole.

La présente Convention sera déposée auprès de l'organisation de I'Aviation

civile internationale où, conformément aux dispositions de ]'Article 19, elle restera

ouverte à la signature et cette Organisation transmettra des copies cerfifiées conformes

de la présente C-onvention à tous les Etats membres Ue l'organisation des Nations

Unies ou d'une institution spécialisée.
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PROTOCOLE POUR LA REPRESSION DES ACTES

ITLICITES DE VIOTENCE DANS LES AEROPORTS

SERVANT A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE,

COMPTEMENTAIRE A LA CONVENTION POUR tA

REPRESSTON D'ACTES ILLICITES DIRIGES

CONTRE tA SECURITE DE LIAVIATION CIVILE,

FAITE A MONTREAL LE 23 SEPTEMBRE 1971

us Érars pARTtEs au pRÉsrrur pRorocorE,

COUSTOÉAAruT que les actes illicites de violence qui compromettent ou sont

de nature a compromettre la sécurité des personnes dans les aéroports servant à

I'aviation civile internationale ou qui mettent en danger la sécurité de I'exploitation de

ces aéroports, minent la confiance des peuples du monde dans la sécurité de ces

aéroports et perturbent la sécurité et la bonne marche de I'aviation civile pour tous les

États,

CONSIDÉRANT que de tels actes préoccupent gravement la communauté

internationale et que, dans le but de prévenir ces actes. il est urgent de prévoir les

mesures appropriées en vue de la punition de leurs 
"rérrr,

CONSIDÉRANT qu'il est nécessaire d'adopter des dispositions

complémentaires à celles de la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés

contre la sécurité de l'aviation civile, faite à Montréal le?3 septembre 1971, en vue de

traiter de tels actes illicites de violence dans les aéroports servanl à l'aviation civile

internationale,
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SONT CONVENUS DES DISPOSITIONS SUIVANTE§:

Article premier

Le présent protocole complète la Convention pour la répression d'actes illicites

dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, faite à Montréal le 23 septemb re 1971

(nommée ci-après .la convention r), et, entre les Parties au présent protocole, la

convention et le protocole seront considérés et interprétés comme un seul et même

instrument.

1. .A I'article 'l er de la convention, le nouveau paragraphe I bis suivant est

ajouté:

.l bis. Commet une infraclion pénale toute personne qui, illicitement et

intentionnellement, à I'aide d'un dispositif, d'une substance ou d'une arme:

a) accomplit à I'encontre d'une personne, dans un aéroport servant

à l'aviation civile internationale, un acte de violence qui cause ou est de nature

à causer des blessures graves ou la mort; ou

b) détruit ou endommage gravement les installations d'un aéroport

servant à l'aviation civile internationale ou des aéronefs qui ne sont pas en

service et qui se trouvent dans I'aéroport ou interrompt les services de

l'aéroport, /

si cet acte compromet ou est de nature à compromettre la sécurité dans

cet aéroport.D

2. Au paragraphe 2, alinéa 4 de I'article I er de la convention, les mots

su ivants sont insérés après les mots r paragraphe I er '
r ou au paragraphe I bis ,.

Article ll
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Article lll

À I'article 5 de la convention, le paragraphe 2 bis suivant est ajouté

.2 bis, Tout État contractant prend également les mesures nécessaires pour

établir sa compétence aux fins de connaltre des infraoions prévues au

paragraphel bis de l'article 1er et au paragraphe 2 du même article, pour autant

que ce dernier paragraphe concerne lesdites infractions, dans le cas Ôù I'auteur

présumé de l,une d'elles se trouve sur son territoire et où ledit État ne I'extrade

pas coniormément à l'article 8 vers l'État visé à l'alinéa a) du paragraphe ler du

présent article.,

Article lV

Le présent protocole sera ouvert le 24 février 1988 à Mont réal à la siSnature

des États participant à la Conférence internationale de droit aérien, tenue à Montréal

du 9 au 24 (évrier 1988. Après le ler mars 1988, il Sera ouvert à la signature de tous

Ies États à Londres, à Moscou, à Washington et à Montréal, jusqu'à son entrée en

vigueur conformément à l'article Vl.

Article V

1 Le présent protocole sera soumis à la ratification des États signataires.

2. Tout État qui n'est pas État contractant/à la convention peut ratifier le

présent protocole si en même temps il ratifie la convention, ou adhère à la convention,

conformément à I'article 15 de celle<i.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprès des Souvernements des

États-Unis d'Amérique, du Royaume-Uni de Crande-Bretagne et d'lrlande du NOrd et

de I'Union des Républiques socialistes soviétiques, ou de l'Organisation de l'Aviation

civile internationale, qui sont désignés par les présentes comme dépositaires.
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Article Vl

1. Lorsque le présent protocole aura réuni les rati(r'cations de dix États

signataires, il entrera en vigueur entre ces États le trentième jour après le dépÔt du

dixième instrument de ratification. À l'égard de chaque État qui le ratifiera par la suite,

il entrera en vigueur le trentième jour après le dépôt de son instrument de ratification.

2. Dès son entrée en vigueur, le présent protocole sera enregistré par les

dépositaires, conformément aux dispositions de I'article 102 de la Charte des Nations

Unies et de I'article 83 de la Convention relative à l'Aviation civile internationale

(Chicago, 1944).

Article Vll

1. Après son entrée en vigueur, le présent protocole sera ouvert à I'adhésion de

tout État non signataire.

2. Tout État qui n'est pas État contractant à la convention peut adhérer au

présent protocole si en même temps il ratifie la convention, ou adhère à la convention,

conformément à I'article 15 de celle-ci.

3. Les instruments d'adhésion seront déposés auprès des dépositaires et

I'adhésion produira ses effets le trentième jour après ce dépôt.
/

Article Vl ll

1. Toute Partie au présent protocole poura le dénoncer par voie de notification

écrite adressée aux dépositaires.

2. La dénonciation produira ses effets six mois après la date à laquelle la

notification aura été reçue par les dépositaires.
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3. La dénonciation du présent protocole n'aura pas d'elle.même I'effet

d'une dénonciation de la convention.

4, La dénonciation de la convention par un État contractant à la convention

complétée par le présent protocole aura aussi l'effet d'une dénonciation du présent

protocole.

Article lX

1. Les dépositaires informeront rapidement tous les États qui auront signé le

présent protocole ou y auront adhéré, ainsi que tous les États qui auront signé la

convention ou y auronl adhéré:

a) de la date de chaque signature et de la date du dépôt de chaque

instrument de ratification du présent protocole ou d'adhésion à celui<i;

b) de la réception de toute notification de dénonciation du présent

protocole, et de la date de cette réception.

2. Les dépositaires notifieront également aux États mentionnés au

paragraphe 1er de la date à laquelle le présent protocole est entré en vigueur

conformément à l'article Vl.

/
EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, dûment autorisés, ont signé

le présent protocole.

FAIT à Montréal, le vingtquatrième jour du mois de février de I'an mil neuf

cent quatre vingfhuit, en quatre originaux, chacun en quatre telites authentiques

rédigés dans les langues française, anglaise, espagnole et russe.
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CONVENTION

suR LE MARQUAGE DES EXPLOSTFS PTASTTQUES

ET EN FEUITLES AUX FINS DE DETECTION

us Érers plnrrrs À u pnÉsrNrr coruvENTroN,

CONSCIENTS des incidences des actes de tenorisme sur la sécurité dans le

monde,

EXPRIMANT leurs vives préoccupations face aux actes de terorisme ayant pour

but la destruction totale d'aéronefs, d'autres moyens de transport et d'autres cibles,

pnÉOCCUpÉS par le fait que des explosifs plastiques et en feuilles ont été

utilisés pour l'accomplissement de tels actes de terrorisme,

CONSIDÉRANT que le marquage des explosifs aux fins de détection

contribuerait grandement à la prévention de ces actes illicites,

RECONNAISSANT qu'afin de prévenir ces âdes illicites, il est nécessaire

d'établir d'urgence un instrument international obligeant les États à adopter des mesures

de nature à garantir que les explosifs plastiques et en feuilles soient dtment marqués,

CONSIDÉRANT la Résolution 635 du Conseil de sécurité des Nations Unies du

14 juin 1989, ainsi que la Résolution 44/29 de I'Assemblée générale des Nations unies

du 4 décembre 1989 priant anstamment l'Organisation 
ÿe l'aviation civile internationale

d'intensifier les travaux qu'elle mène pour mettre au point un régime international de

marquage des explosifs plastiques ou en feuilles aux fins de détection,

TENANT COMPTE DE la Résolution .{2ru adoptée à l,unanlmité par

l'Assemblée (27" session) de I'Organisation de I'aviation civile intemationale, qui a
approuvé, en lui attribuant la priorité absolue, la préparation d'un nouvel instrument

international concernant le marquage des explosifs plastiques ou en feuilles aux fins de

déteoion,
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NOTANT avec satisfaction le rôle ioué par le Conseil de l'Organisation de

I'aviation civile internationale dans la préparation de la convention ainsi que sa volonté

d'assumer les fonctions liées à la mise en application de cette convention,

Ar{icle I

Aux fins de la présente convention:

2. Par *agent de détection', il faut entendre une substance décrite dans

l'annexe technique à la présente convention qui est ajoutée à un explosif pour le rendre

déteaable.

3. Par .marquage', il faut entendre l'adjonction à un explosif d'un agent de

détection conformément à l'annexe technique à la présente convention.

4. Par .fabrication,, il faut entendre tout processus, y compris le

retraitement, qui aboutit à la fabrication d'explosifs,

5. Les.engins militaires dûment autorisés, comptennent, sans que la liste

soit exhaustive, les obus, bombes, projectiles, mines; missiles, roquettes, charges

creuses, grenades et perforateurs fabriqués exclusivement à des fins militaires ou de

police conformément aux lois et règlements de l'État partie concerné.

6. Par.État producteur,, il faut entendre tout État sur le territoire duquel des

explosifs sont fabriqués.

SONT CONVENUS DES DISPOSITION§ §UIVANTES:

1. Par .explosifs,, il faut entendre les produits explosifs communément

appelés .explosifs plastiques,, y compris les explosifs sous forme de feuille souple ou

élastique, qui sont décrits dans l'annexe technique à la présente convention.
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Article ll

Tout État partie prend les mesures nécessaires et effectives pour interdire et

empècher la fabrication sur son teritoire d'explosifs non marqués.

Article lll

1. Tout État partie prend les mesures nécessaires et effectives pour interdire

et empêcher I'entrée sur son tenitoire ou la sortie de'son tenitoire, d'explosifs non

marqués.

2. [e paragraphe précédent ne s'applique pas aux déplacements, à des fins

non iontraires aux objectifs de la présente convention, par les autorités d'un État partie

exerçant des fonctions militaires ou de police, des explosifs non marqués sur lesquels

cet État partie exerce un contrôle conformément au paragraphe I de I'article lV.

Article ]V

1. Toüt État partie prend les mesures nécessaires pour exercer un contrôle

strict et effectif sur la détention et les échanges des explosifs non marqués qui ont été

fabriqués ou introduits sur son territoire avant I'entrée en vigueur de la présente

convention à l'égard de cet État, pour empécher qu'ils soient détournés ou utilisés à des

fins contraires aux objectifs de la présente convention. /

2. Tout État partie prend les mesures nécessaires pour faire en sorte que tous

les stocks d'explosifs dont il est question au paragraphe 1 du présent article qui ne sont

pas détenus par ses autorités exerçant des fonctions militaires ou de police, soient

détruits ou utilisés à des fins non contraires aux objectifs de la présente convention,

marqués ou rendus définitivement inoffensifs, dans un délai de trois ans à partir de

l'entrée en vigueur de la présente convention à l,égard de cet État.
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PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT

DE LA CONVENTION RELATIVE A

L'AVIATION CIVI LE I NTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 6 OCTOBRE 19BO

T.ASSEMBLEE DE L'ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONATE,

S'ETANT REUNlE à Montréal, le 6 octobre"198o, en sa vingl-troisième session,

AYANT PRIS ACf E des Résolution s A21-22 et A22-28 sur la location,

I'affrètement et la banalisation d'aéronefs en exploitation internationale,

AYANT PRIS ACTE du désir général des Etats contractants de permettre le

transfert de cenaines fonctions et obligations de l'Etat d'immatriculation à l'Etat de

l'exploitant d'un aéronef en cas de location, d'affrètement ou de banalisation ou de

Iout arrangement similaire relatif audit aéronef, /

AYANT ESTIMÉ qu'il était nécessaire d'amender à cette fin la Convention

relative à l'Aviation civile internationale, faite à Chicago le 7 décembre 1944,

1. APPROUVE, conforrnérnent aux dispositions de l'article 94, alinéa a) de

ladite Convention, l'amendernent ci-après qu'il est proposé d'apporter à ladite

Convention:

lnsérer après I'arricle 83 le nouvel article 83 bis ci-après:

AYANT PRIS ACIE du projet d'amendement a la Convention relàtive à l'Aviation

civile internationale établi par la 23ème session du Comité iuridique,
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nArticle 83 bis

Transfert de certaines fonclions et obligations

a) Nonobstant les dispositions des articles 12, 30, 31 et 32 a), lorsqu'un

aéronef immatriculé dans un Etat contractant est exploité en vertu d'un

accord de location, d'affrètement ou de banalisation de l'aéronef ou de tout

autre arrangement similaire, par un exploitant qui a le siège principal de

son exploitation, ou a défaut, sa résidence permanente dans un autre Etat

contractant, l,Etat d,immatriculation peut, par accord avec cet autre Etat,

transférer à celui-ci tout ou partie des fonctions et obligations que les

articles 12, 30, 31 et 32 a) lui confèrent, à l'égard de cet aéronef, en sa

qualité d'Etat d,immatriculation. L'Etat d'immatriculation sera dégagé de sa

responsabilité en ce qui concerne les fonctions et obligations transférées.

b) Le transfert ne portera pas effet a l'égard des autres Etats contractants

avant que l,accord dont il fait I'objet ait été enregistré au conseil et rendu

public conformément à l,article 83 ou que l'existence et la portée de

l,accord aient été notifiées directement aux autorités de I'Etat ou des autres

Etais contractants intéressés par un Etat partie à l'accord'

c) Les dispositions des alinéas a) et b) cide/sus sont également applicables

dans les cas envisagés à I'article 77.",

2.F!XE, conformément aux dispositions dudit article 94, alinéa a) de ladite

Convention, à quatre-vingtdix-h uit le nombre d'Etats contractants dont la

ratification est nécessaire à l'entrée en vigueur dudit amendement, et

3.DÉCtDE que le Secréraire général de l'Organisation de l'Aviation civile

internationale devra établir en langues française, anglaise. espagnole et russe'

chacune faisant également foi, un prorocole concernant l'amendement précité et

comprenant les dispositions cidessous:
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a) Le protocole sera

l'Assemblée.

signé par le Président et le Secrétaire générat de

b) Le protocole sera ouvert à la ratilication dà tout État qui aura ratifié la
Convention relative à l'Aviation civile internationale ou y aura adhéré.

c) Les instruments de ratification seront déposés auprès de I'organisation de

l'Aviation civile internationale.

d) Le protocole entrera en vigueur à l'égard des Étars qui l'auroni'ratifié le jour
du dépôt du q uatre-vin6tdix{r uitième instrument de ratification.

e) Le secrétaire général notifiera immédiatement à tous les Etats contractants la

date du dépôt de chaque instrument de ratification du protocole.

0 Le secrétaire général notifiera inrmédiatement à tous les Etats qui sont parties

à ladite Convention la date à laquelle ledit protocole entrera en vigueur.

g) Le protocole entrera en vigueur, a l'égard de tout Etat contractant qui I'aura

ratifié après la date précitée, dès que cet Etat aura déposé son instrunrent de

ratification auprès de l'organisation de I' Aviation civile internationale.

EN CONSEQUENCE, conformément à ra décision cidessus de r'Assembrée,

Le présent protocole a été établi par Ie secrétaire sénÿle de I'organisation.

EN Fol DE QUor, le président et le secrétaire général de la vingt-rroisième

session de I'Assemblée de I'organisation de l,Aviation civile internationale, dc,ment

autorisés à cet effet par I'Assemblée, ont apposé leur signature au présent protocole.

FAlr à Montréal le six octobre de |an mir neuf cent quatre-vingt, en un seur

document dans les langues française, anglaise, espagnole et russe, chacun des textes

faisant également foi. Le présent protocole sera déposé dans les archives de
I'organisation de l'Aviation civile internationale et des copies cenifiées conformes
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seront transmises par le Secrétaire général de l'Organisation à lous les États parties à la

Convention relative à I'Aviation civile internationale faite à Chicago le 7 décembre

1944.

R.S. Nyaga

Pésident de la 2jé,session
de l'Assemblée

Yves LambeÉ

Secrétaire général



r

PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT DE Iâ CONVENTION

RELATIVE A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

(ARTICLE 3 bis), SIGNE A MONTREAL LE 10 MAI1984

Résumé

Adopté par consensus le 10 mai 1984 au cours de la 25h

session extraordinaire de I'Assemblée, le présent Protocole traite des

problèmes dlnterception et tl'autres mesures de police concernant les

aéronefs civils en vol et fait, selon lhrticle 3 bis :

- obligation aux Etats de s'abstenlr de recourir à l'emploi des

armes contre les aéronefs civils en vol ;

- obligation, en cas dlnterception, de ne pas mettre en danger la

vie des personnes se trouvant à bord des aéronefs et la sécurité desdits

aéroneB;

- droit aux Etats d'exiger l'atterrissage à/un aéropoft désigné,

d,un aéronef civil qui, sans autorisation, survole leur territoire ou s'il a

des motifs raisonnables de conclure qu'il est utilisé à des fins

incompatibles avec les buts de la Convention.

TITRE
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PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT

DE LA CONVENTION RETATIVE A

L'AVIATION CIVI LE INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 10 MAI 1984

,oACro

tû I

1984

ORCANlSATION DE L'AVIATION CIVlLE INTERNATIONALE
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PROTOCOLE PORTANT AMEN DEMENT

DE LA CONVENTION RELATIVE A

LIAVIATION CIVILE INTERNATIONALE

SICNE A MONTREAL LE 10 MAI 1984

L,essrMsÉe DE I,oRGANtsATroN DE L'AvrATtoN ctvtLE tNTERNAT|oNALE,

S'ÊrANT nÉUrutf à Montréal, te 10 mai 1984, en sa vingt-cinquième session

(extraordinaire),.

AYANT PRIS ACTE que l'aviation civile internationale peut grandement aider à

créer et à préserver entre les nations et les peuples du monde I'amitié et la compréhen-

sion, alors que tout abus qui en serait fait peut dcvenir une menace pour la #curité

générale,

AYANT PRIS ACTE qu'il est désirable d'éviter toute mésentente entre les

nations et les peuples et de promouvoir entre eux la coopération dont dépend Ia paix

du monde,

AYANT PRIS ACTE qu'il est nécessaire que l'aviation civile intemationale

puisse se développer de manière s0re et ordonnée, t
AYANT PRIS ACTE que, conformément aux considérations élémentaires

d'hurnanité, la sécurité et la vie des personnes se trouvant à bord des aéronefs civils

doivent être assurées,

AYANT PRIS ACIE du fait que, dans la Convention relative à l'Aviation civile

internationale faite à Chicago le 7 âécembre 1944,les États contractants

reconnaissent que chaque État a la souveraineté cornplète et exclusive sur l'espace

aérien audessus de son territoire,
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s'engagènt à tenir dûment compte de la sécurité de la navigation des aéronefs civils

lorsqu'ils établissent des règlements pour leurs aéronefs d'État, et

conviennent de ne pas employer l'aviation civile à des fins incompatibles avec les

buts de la Convention,

AYANT PRIS ACTE de la détermination des États contractants de prendre des

mesures appropriées visant à empêdrer la violation de l'espace aérien des autres États

et l,utilisation de l'aviation civile à des fins incompatibles . avec les buts de la

Convention et de renforcer la sécurité de l'aviatlon civile intemationale,

AYANT PRIS ACTE du désir général des États contractants de réaffirmer le

principe du non+ecours à I'emploi des armes contre les aéronefs civils en vol,

1. DÉCIDE qu'il est souhaitable d'amender en conséquence la Convention

relative à l'Aviation civile internationalg faite à Chicago le 7 décembre 1944,

2. APPROUVE, conformément aux dispositions de l'article 94, alinéa a), de la

Convention mentionnée cidessus, l'amendement ci-après qu'il est proposé

d'apporter à ladite Convention:

lnsérer, après I'article 3, un nouvel article 3 bis:

a) Les États contractants reconnaissent que chaque État doit s'abstenir de

recourir à l'emploi des armes contre les aéronefs civils en vol et qu'en cas

d'interceptiorr, la vie des personnes se trouvant à bord des aéronefs et la sécurité

des aéronefs ne doivent pas être mises en danger. Cette disposition ne saurait

être interprétée comme modifiant de quelque manière que ce soit les droits et

obligations des États en vertu de la Charte des Nations Unies.

ï3

nArticle 3 bis
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b) Les États contradants reconnaissent que chaque État, dans r,exercice de
sa souveraineté, est en droit d'exiger r'atterrissage, à un aéroport désigné, d,un
aéronef civil qui, sans titre, survore son territoire ou s'ir y a des motifs
raisonnables de concrure qu'il est utirisé à des fins incompatibres avec les buts de
la présente convention; il peut aussi donner à cet aéronef toutes autres
instructions pour mettre fin à ces violations. À cet effet, res États contractants
peuvent recourir à tous moyens appropriés compatibles avec les règles
pertinentes du droit international, y compris les dispositions pertinentes de la
présente convention, spécifîquement r'arinéa a) du présenr articre. chaque État
contractant convient de pubrier ses règlements en vigueur pour r,interception des
aéronefs civils.

c) Tout aéronef civil doit respecter un ordre donné conformément à r,arinéa b)
du présent article. À ceme fin, chaque État contractant prend routes les mesures
nécessaires dans ses rois ou règrements nationaux pour faire obrigation à tout
aéronef immarricuré dans redit État ou utirisé par un exproitant ql, . r" ,inru
principal dê son exploitation ou sa résidence permanente dans. ledit État de se
conformer à cet ordre. Chaque État contradant rend toute violation de ces lois ou
règlements applicables passibre de sanctions séÿères et soumet r,affaire à ses
autorités compétentes conformément à son droit interne.

d) chaque État contractant prendra des mesures appropriées pour inrerdire
f 'emploi délibéré de tour aéronef civir immatricu t( a^nr redit État ou utirisé par
un exploitant qui a le siège principal de son exploitation ou sa résidence
permanente dans redit État à des fins incompatibles avec res buts de la présente
Convention. Cette disposition ne porte pas atteinte à l,alinéa a) et ne déroge pas
aux alinéas b) et cJ du présent article.",

3. FIXE, conformémenr à la disposition dudit article 94, alinéa a), de ladite
convention, à cent deux re nombre d'États contractants dont ra ratification est
nécessaire à I'entrée en vigueur dudit arnendement, et
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4' DÉ.DE que re secrétaire générar de r,organisation de r,Aviation civire inter_nationale établira en langues française, anglaisg espagnole et russe, chacune faisanr
également foi, un protocore concernant r'arnendement précité et comprenant resdispositions cidessous:

a) Le protocole sera signé par le président et te Secrétaire général del'Assemblée.

Le protocore sera' ouvert à ra ratification de r'Etat qui aura ratifié ra
Convention relative à I'Aviation civile internationale ou y aura adhéré.

c) Les instrumerits de ratification seront déposés auprès de r,organisation del'Aviation civile internationale.

b)

c)

Le présent protocole a

l'Organ isation.

été érabli par le Secrétaire général

Le protocole entrera en vigueur à r'égard des États qui r,auront ratifié re jour
du.dépôt du cent deuxième instrument de ratification.

e) Le Secrétaire générar notifiera immédiaternent à tous res États contractants [adate du dépôt de chaque instrument de ratification du protocole.

0 Le Secrétaire générar notifiera immédiatement à tous res États qui sontparties à radite convention ra date à raque,e redit protocore entrera en vigueur.

g) Le protocore entrera en vi6ueur, à r'égard au/toutÉtat contradant qui l,auraratifié après ra date précitée, dès que cet État aura déposé son instrument deratification auprès de t'organisation de r'Aviation civire internationare.

EN CONSÉQ,ENCE conformément à la décision cidessus de r'Assembrée,

de
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EN FOI DE QUOI, le Président et le Secrétaire général de la vingtcinquième

session (extraordinaire) de I'Assemblée de l'Organisation de l'Aviation civile inter-

nationale, dflment autorisés à cet effet par I'Assemblée, ont apposé leur signature au

présent protocole.

FAIT à Montréal le 10 mai de l'an mil neuf cent q uatre-vingt{uatre, en un seul

document dans les langues française, anglaise, espagnole et russe, chacun des textes

faisant également foi. Le présent protocole sera déposé dans les ardrives de

I'Organisation de l'Aviation civile internationale et des copies certifiées ænformes

seront transmises par le Secrétaire général de l'Organisation à tous les États parties à la

Convention relative à t'Aviation civile internationale faite à Chicago le 7 décembre

1g44.

Assad Kotaite Yves Lambert

Secrétaire généralPrésident de la 25ème session
(extraordinaire) de l'Assemblée

/



PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT DE I.A CONVENTION

RELATIVE A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

(ARTTCLE 56), SIGNE A MONTREAL LE' 6 OCTOBRE 1989

Résumé

Cet amendement de l'article 56 adopté par l'Assemblée au cours de

sa 27e* Session de 1989, prévoit de porter de 15 à 19 le nombre des

membres de la Commission de navigation aérienne. Le précédent

amendement, daté du 7 juillet 7977 , avait porté ce nombre à 15.

TITRE



PROTOCO LE PORTANT AMEN DEMENT

DE L'ARTICLE 56 DE LA CONVENTION RELATIVE

A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 6 OCTOBRE 1989

o oAC/"

tû
9

1989

ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

o



55

PROTOCOTE PORTANT AMENDEMENT

DE L'ARTICIE 56 DE tA CONVENTION RETATIVE

A L'AV]ATION CIVTLE INTERNATTONALE

SICNE A MONTREAL LE 6 OCTOBRE 1989

L'ESST,UA ÉT DE L'ORCAN ]SATIO N DE I'AVIATION CIVttE t NTERNATIONAI."E

s'étant RÉuNlE à Montréat le 6 0ctobre 198g, en sa vingt-§eptièrne session,

AYANT pRrs AcrE du désir générar des États contractants d'augmenter le
nombre des membres de la Commission de navigation aérienne,

AYANT tuGÉ qu'il convenait de porter de quinze à dix-neuf le nombre des
membres de cet organe,

AYANT fucÉ nécessaire d'anrender à cette fin ra Convention rerative à
l'aviation civile internationale faite à chicago le septième jour de décem bre 1944,

1. APPROuvE, conformément aux dispositions de r,arinéa a) de r,articre 94
de la convention précitée, re projet suivht d'amendement de radite
Convention

'Remplacer l'expression "quinze membres" par "dix-neuf membres* dans
I'article 56 de la Convention,;

2. FrxE à cent huit re nombre d'Etats contractants dont la ratification est
nécessaire à I'entrée en vigueur dudit amendement, conformément aux
dispositions de l'alinéa a) de l,article 94 de ladite Convention;
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3' DÉclDE que le secrétaire général de l'organisation de l,aviation civile
internationare étabrira dans res rangues françaisg angraise, espagnore et russe,
chacune faisant égarement foi, un protocore concernant *arnendement précité
et comprenant les dispositions cidessous:

a) Le Protocole sera signé par te président et par le secrétaire général deI'Assemblée.

b) rl sera soumis à ra ratification de tout État contra«ant qui a ratifié ra
Convention relative à l.aviation civile internationale ou y a adhéré.

c) Les instruments de ratification seront déposés auprès de r.organisation
de I'aviation civile internationale.

d) Le Protocole entrera en vigueur re jour du dépôt du cent huitième
instrument de ratification à l,égard des États qui l,auront ratifié.

e) Le secrétaire générar 'notifiera immédiatement à tcius les Étatscontractants la date du dépôt de chaque instrument de ratification duProtocole.

,Le secrétaire générar notifiera immédiatement à tous res États parties àladite Convention la date à laquelle ledit protocole entrera en vigueur.
/

8) Le Protocole entrera en vigueur, à
l'aura ratifié après la date précirée,
instrument de ratification auprès de
internationale.

l'égard de tout État contractant qui
dès que cet Étar aura déposé son
I'Organisation de I,aviation civile

EN CONSÉeUENCE, conformément à la décision cidessus de l,Assemblée,

Le présent protocore a été établi par le secrétaire générar de r,organisation.
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EN Fol DE QUor, le président et le secrétaire général de la vingl-septième

session de l'Assemblée de I'organisation de l'aviation civile internationale, dgment

autorisés à cet effet par l'Assemblée, ont apposé leur signature au présent protocole.

FAlr à Montréal le 6 octobre I9B9 de l'an mil neuf cent quatre.vingl-neuf, en
un seul document dans les langues française, anglaise, espagnole et russe, chacun des

textes faisant également foi. Le présent protocole sera déposé dans ies archives de
l'Organisation de I'aviation civile internationale et des copies certifiées 'conformes

seront transmises par le secrétaire général de l,organisation à tous les États parties à la
convention relative à I'aviation civile internationale faite à ch icago le 7 décembre

1944

A. Alegria
Président de la 2î session
de l'Assemblée

S.S. Sidhu
Secrétaire général

I
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PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT

DE L'ARTICLE s0 a) DE LA CONVENTION

RELATIVE A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 26 OCTOBRE 1990

o OAC1"

to
9

1990

ORCAN I SATION DE L'AVIATION CIVI LE I NTERNATIONALE

I



PROTOCOLE PORTANT AMEN DEMENT

DE L'ARTICLE s0 a) DE tA CONVENTION

RELATIVE A L'AVIATION CIVII.E INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 26 OCTOBRE 1990

t,lssrmgGr DE L'oRGANlsATtoN DE t-'AvtATtoN ctvtLE INTERNATIoNALE

S'FfArut nÉUrule à Montréal le 25 octobre 1990, en sa vingtfiuitième session

(extraordinaire),

AYÀNT PRIS ACTE du désir d'un grand nombre d'Élats contractants

d'augmenter Ie nombre des membres du Conseil afin d'assurer un meilleur équilibre

au moyen d'une représentation plus large des États contractants,

AYANT JUCÉ qu'il convenait de porter de trente-trois à trente-six le nombre

des membres de cet organe,

AYANT IUCÉ nécessaire d'amender à cette fin la Convention relative à

l'aviation civile internationale faite à Chicago le septième jour de décembre 1944,

1. APPROUVE, en vertu des dispositions de l'alinéa a) de l'article 94 de la

Convention précitée, le projet suivant d'ame/ddement de ladite Convention

.Amender la deuxième phrase de I'alinéa a) de I'article 5o de la Convention

en remplaçant les mots "trente-trois" par "trente-six" . ,

2, FIXE à cent huit le nombre d'États contractants dont la ratification est

nécessaire à I'entrée en vigueur de l'amendement proposé, conformément

aux dispositions de I'alinéa a) de l'article 94 de ladite Convention;
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3. DÉCIDE que le Secrétaire général de l'Organisation de l'aviation civile

intemationale établira dans les langues française, anglaise, espagnole et

russe, chacune faisant également foi, un protocole concernant l'amendement

précité et comprenant les dispositions cidessous:

a) Le Protocole sera signé par le Président'et par le Secrétaire

général de l'Assemblée.

b) ll sera soumis à la ratification de tout État qui a ratifié la

Convention relative à l'aviation civile internationale ou y a adhéré.

c) Les instruments de ratification seront déposés auprès de

l'Organisation de l'aviation civile internationale.

d) Le Protocole entrera en vigueur le jour du dépôt du cent huitième

instrument de ratificat'ion à l'égard des États qui I'auront ratifié.

e) Le Secrétaire général notifiera immédiatement à lous les États

contractants Ia date du dépôt de chaque instrument de ratification du

Protocole.

0 Le Secrétaire général notifiera immédiatement à tous les États

pa(ies à ladite Convention la date à laqdelle ledit Protocole entrera en
/

vigueur.

g) Le Protocole entrera en vigueur, à l'égard de tout État contractant

qui l'aura ratifié après la date précitée, dès que cet État aura déposé son

instrument de ratification auprès de l'Organisation de l'aviation civile

inlernationale.
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EN CONSÉQUENCE, conformément à la décision ciJessus de l'Assemblée,

Le présent Protocole a été établi par le Secrétaire général de I'Organisation.

EN FOt DE QUOI, le Président et le Secrétaire général de la ving-huitième

session (extraordinaire) de l'Assemblée de l'Organisation de l'aviation civile

internationale, dûment autorisés à cét effet par l'Assemblée, ont apposé leur signature

au présent Protocole.

FAIT à Montréal le vingt-sixième jour d'octobre de l'an mil neuf cent quatr+

vingtdix, en un seul document dans les langues française, anglaise, espagnote et

russe, chacun des textes faisant également foi. Le présent Protocole sera déposé dans

les archives de l'Organisation de l'aviation civile internationale et des copies certifiées

conformes seront transmises par le Secrétaire général de I'Organisation à tous les États

parties à la Convention relative à I'aviation civile internationale faite à Chicago le

septième jour de décembre 1944.

Assad Kotaite
Président de la vinghuitLème session (extraordinaire)

de /'assemb/ée

S.§. Sidhu
Secrétaire général
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TITR E

PROTOCOLE CONCERNANT UN AMENDEMENT DE Iâ
CONVENTION REIâTIVE A L'AVIATION CIVILE

TNTERNATTONALE (CIâUSE FTNALE, TEXTE RUSSE), SrGNE A

MONTREAL LE 30 SEPTEMBRELgTT

Rés me

Il s'agit d'un amendement du dernier paragraphe de la Convention

de chicago adopté à Montréal lors de la 22tu session de l'Assemblée.

Conformément à cet amendemenÇ en plus du texte de la Convention en

langues française, anglaise et espagnole, il y aura également le texte de

la convention en langue russe et ce texte de la convention fait

également foi.

)
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PROTOCOLE CONCERNANT U N AMEN DEMENT

DE LA CONVENTION RELATIVE A

L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 30 SEPTEMBRE 1977

o
gAC/.

ta
9

,/

1977

ORCANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE



PROTOCOLE CONCERNANT UN AMENDEMENT

DE LA CONVENTION RELATIVE A

L'AVIATION CIVILE INTËRNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 30 SEPTEMBRE 7977

LIASSEMELEE DE L'ORGANISATION DE UAVIATION CIVITE INTERNATTONALE

S'ETANT REUNIE, lors de sa vingtdeuxième session à Montréal, le 30
septembre 1977,

AYANT NorE la Résolution A21-13 relative au texte authentique en langue

russe de la Convention relative à I'Aviation civile internationale,

AYANT NorE que les Etats contractânts ont manifesté le désir général d.un
texte authentique de ladite Conventiôn en langue russe,

AYANT JUCE nécessaire d'anrender, aux fins précitées, la convention relative à
l'Aviation civile internationale faite à Chicago le 7 décembre 1944,

1' APPRouvE, confornrément aux dispositions de I'Article 94, arinéa a) de

ladite Convcrrtion, I'anrerrdement ci-après qu'il est proposé d,apçrcrter à
ladite Conventiorr:

Remplacer le texte actuel du dernier paragraphe de la convention par re texte

ci-après:

" Fait à Chicago, le seplième jour du mois de décembre 1944, en langue

anglaise' Les textes de la présente convention rédigés dans les langues

française. anglaise, espagnole et russe font également foi. ces textes seront

déposés aux archives du couverner,ent des Etats-unis d'Amérique et des
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copies certifiées conformes seront transmises par ce gouvernement aux

gouvernements de tous les Etats qui signeront la présente Convention ou y

adhéreront. La présente Convention sera ouverte à la signature à

Washington (D.C.).",

2. FIXE, conformément aux dispositions dudit Article 94, alinéa a) de ladite

Convention, à quatre-vingt{uatorze le nombre d,Etats contractants dont Ja

ratification dudit amendement proposé est nécessaire pour que ledit

amendement entre en vigueur et

3. DECIDE que le Secrétaire général de I'Organisation de l,Aviation civile
intemationale établira un protocole dans les langues française, anglaise,

espagnole et russe, châque texte faisant également foi, incorporant

l'amendement proposé précité et les éléments ciaprès:

EN CONSEQUENCÇ conformément à la décision cidessus de I'Assemblée,

Le présent protocole a été établi par le Secrétaire général de l,Organisation.

Le protocole sera ouvert à la ratification de rout Etat qui aura ratafié ladite

Convention relative à I'Aviation civile internationale ou y aura adhéré.

Les instruments de ratificat ion

l'Aviation civile internationale.

seront déposésrauprès de l,Organisation de

Le protocole entrera en vigueur à l'égard des Etats qui l'auront ratifié à la date

à laquelle le q uatre'vingt{uatorziènre instrument de ratification aura été déposé.

Le Secrétaire général avisera imnrédiaternent tous les Etats contractants de la date
de dépôt de chaque ratification du protocole.
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Le secrétaire général avisera immédiatement tous les Etats parties à ladite

Convention de la date à laquelle le protocole entrera en vigueur.

A l'égard de tout Etat contractant qui rarifiera le protocole après ladite date, le
protocole entrera en vigueur à la date du dépôt de son instrument de ratification

auprès de l'Organisation de l'Aviation civile internationale.

EN FOI DE QUOI, le président et Ie Secréraire général de la vingtdeuxième

session de l'Assemblée de I'organisation de l'Aviation civile internationale, d0ment

autorisés à cet effet par l'Assemblée, ont apposé leur signature au préænt protocole.

FAlr à Montréal le trente septembre de l'an mil neuf cent soixantedix-sept, en

un seul document dans les langues française, anglaise, espagnole et russe, chacun des

textes faisant également foi. Le présent protocole sera déposé dans les archives de

l'organisation de l'Aviation civile internationale et des copies certifiées conformes

seront transihises par le secrétaire général de l'organisation à tous tes Etats parties à ta
Convention relative à I'Aviation civile internationale faite à chicago le 7 décembre

1944.

,
Yves Lambert

Secrétaire général

K.O, Rattray

Président de la 22ème session
de I'Assemblée
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CONVENTION POUR LA REPRESSION

D'ACTES ILLICITES DIRIGES CONTRE

LA SECURITE DE LIAVIATION CIVILE

SIGNE A MONTREAL LE 23 SEPTEMBRE 1971

o oACl.

to I

1971

ORCANISATTON DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

i



CONVENTION POUR LA REPRESSION

D'ACTES ILLICITES DIRICES CONTRE

LA SECURITE DE L'AVIATION CIVILE

I.TS ETATS PÂRTIES A [A PRE§ENTE CONVENTION,

CONSIDERANT que les actes illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation

civile compromettent la sécurité des personnes et des giens, gênent sérieusement

Itexplolation des services aériens et minent la confiance des peuples du monde dans la

sécurité de I'aviation civile,

CONSIDERANT que de tels actes les préoccupent gravement,

CONSIDÉRANT qug dans le but de prévenir ces actes, il est urgent de prévoir

des mesures appropriées en vue de Ia punition de leurs.auteurs,

SONT CONVENUS DES DISPOSITTONS SUIVANTES:

ARTICLE ler

'I . Commet une infraction pénale toute pgrsonne qui illicitement et

intentionnellement:

a) accomplit un acte de violence à l'encontre d'une personne se

trouvant à bord d'un âéronef on vol, Si cet acte est de nature à

compromettre la sécurité de cet aéronef;

b) détruit un aéronef. en service ou cause à un tel aéronef des

dommages qui le rendent lnapte au vol ou qui sont de naturè à

compromettre sa sécurité en vol;
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c) place ou fait placer sur un aéronef en service, par quelque moyen

que ce soit, un dispositif ou des substances propres à détruire ledit

aéronefou à lui causer des dommages qui le rendent inapteauvol ou

qui sont de nature à compromettre sa sécurité en vol;

d) détruit ou endommage des installations ou services de navigation

aérienne ou en perturbe le fonaionnement, Si l'un de ces actes est de

nature à compromettre la sécurité d'aéronefs en vol;

e) Communique une information qu'elle sait être fausse et, de ce fait,

compromet la sécurité d'un aéronef en vol.

Commet également une infraction pénale toute personne qui:

a) tente de commettre l'une des infractions énumérées au paragraphe

1 er du présent article;

b) est le complice de la personne qui commet ou tente de commettre

l'une de ces infractions

ARTICLE 2

Aux fins de la présente convention: 
./

a) un aéronef est considéré contnre étant en vol depuis le moment où,

I'embarquement étant terminé, toutes ses portes extérieures ont été

fermées jusqu'au moment où l'une de ces portes est ouverte en vue du

débarquement; en cas d'atterrissage forcé, le vol est censé se poursuivre

jusqu 'a ce que I'autorité contpétentc prenne en charge I'aéronef ainsi

que les personnes et biens à bord;
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b) un aéronef est considéré comme étant en service depuis le

moment où le personnel au sol ou l'équipage commence à le préparer

en vue d'un vol déteiminé jusqu'à l'expiration d'un délai de vingt-

quatre heurcs suivant tout atterrissage; la période de service s'étend en

tout état de cause à la totalité du temps pendant lequel I'aéronef se

trouve en vol au sens de l'alinéa a du présent paragraphe.

ARTICLE 3

Tout Etat contractant s'engage à réprimer de peines sévères les infractions

én unrérées à I'article 1 er.

ARTICTE 4

1. La présente convention ne s'applique pas aux aéronefs utilisés à des fins

nr ilitaires, de douane ou de police.

2. Dans les cas visés aux alinéas a, b, c et e du paragraphe I er de I'article 1er, la

p,ré:ente convcntion, qu'il s'agisse d'un aéronef en vol international ou d'un aéronef

en vol intéricur, rne s'applique que:

a) si le licu réel ou prévu du décollaSe ou de I'atterrissage de l'aéronef est

siiué f'ors du territoirc de l'Etat d'imntatri'.:trlalion dc cet aéronef; ou

b) si l'infraction c.st commise sur le terr'itr-rire d'urr Etat autre que l'Etat

d'irnmatricr,lation de I'aéronef.

3. Nonobstant les ciispositions du paragraphe 2 du orésent article, dans les cas visés

aux alinéas a, b, c ei e du paragraphe 1er de l'articie I er, la prést:nte con\rcntion

s'applique également si l'auteur ou l'auteur présurné cie l'infraction est découvert sur

ie territoire d'u n Etat autre que l'Etat d'immatriculation de l'aéronef.
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4. En ce qui concerne les Etats visés à I'article 9 et dans les cas prévus aux

alinéas a, b, c et e du paragraphe ler de l'article 1er, la présente convention ne

s,applique pas si les lieux mentionnés'à I'alinéa a du paragraphe 2 du présent article

sont situés sur le territoire d'un seul des Etats visés a l'article 9, à moins que I'infraAion

soit commise ou que I'auteur ou l'auteur présumé de I'infraction soit découvert sur le

territoire d'un autre Etat'

5. Dans les cas visés à I'alinéa d du paragraphe l er de l'article I er, la

présente convedtion ne s'applique que si les installations et services de navigation

aérienne sont utilisés pour la navigation aérienne internationale.

6. Les dispositions des paragraphes 2,3,4 et 5 du présent article §' appli-

quent également dans les cas prévus au paragraphe 2 de l'article ler'

ARTICTE 5

a) si l'infraction est commise sur le territoire de cet Etat;

b) si l'infractiorr cst commise à l'encontre ou à bord ci'un aéronef

immatriculé dans cet Etat;

c) si l'aéronef à bord duqucl l'infraalon est commise atterrit sur son

territoire avcc l'aureur présumé de l'infraction 5e trouvant encore à

bord;

d) si l'infraction est cornmisc à l'encontre ou à bord d'un aéronef donné

en location sans équipage à une personne qui a le siège principal de son

exploitation ou. 4 défaut, sa résidence perrlânente dans ledit Etat.

1. Tout Etat contractant prend les mesures nécessaires pour établir sa

compétence aux fins de connaître des infrastructures danS les cas suivants:
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2. Tout Etat contractant prend également les mesures nécessaires pour

étaSlir sa compétence aux fins (le connaltre des infrsctions prévues aux alinéas a, b et c

du paragraphe 1er de l'article ler, ainsi qu'au paragraphe 2 du même article, pour

autant que ce dernier paragraphe concerne lesdites infractions, dans le cas où l'auteur

présumé de I'une d'elles se trouve sur son terrltoire et où ledit Etat ne l'extrade pas

conformément à l'article B vers l'un des Etats visés au paragraphe I er du présent article.

3. La présente convention n'écarte

conformément aux lois nationales.

aucune compétence pénale exercée

ARTICLE 6

1. S'il estime que les circonstances le justifient, tout Etat contractant sur le

territoire duquel se trouve I'auteur ou l'auteur présumé de l'infraction assure la

détention de cette personne ou prend toutes autres mesurès nécessalres pour assurer sa

présence. Cette détention et ces mesures doivent être conformes à la législation dudit

Etar; elles ne peuvent être maintenues que pendant le délai nécessaire à l'engagement

de poursuites pénales ou d'une procédure d'extradition.

Lr,ilit [tat procèdc immédiatenrent i unc crrqtilte prclinrinairc cn vtrc d'établir2

Ics;aits.

j. l-cr,rre personne détenue en applicriion clu para3.raplte 1et du préseni article

cor:l'::'.rn iq r,. :' ininréd iatentcn t avcc lc plus 1;. odrc r!::i]i cscnt.rrrt qualifié de l'itat dont

ellc i l.i nai;..,ralité; toutes facilités lui sont;t:cordécs â cèite firr.

.1. ic.,;squ' un Etat a ntis une p(-,i!onitc alr détention conforméntcnt aux

disposition: ,iu préscnt art;clc. il a,.'ise irnrr. l, lr:tcnic::t tlc ccttc délcntion, air:s, que des

circoi', startc:: qui la ju:tifient, lcs Etats ril..::,)1io n nés .tLr p.:ragraphe 1er de l'.:rticle 5,

I'Etat cjonr l:, ';ersonne détcnuc a la naiionrl:ié ei, s'il lc irle op[lortun, lous eutres Etats

intéressés. l-'Ltat qui procècic à I'enquête prÉliminrire visée au paragraphe 2 rlu présent

article an cornmunique rapiCenrent les ccnclusions auxdits Etats ct leur indique s'il

entend exercer sa compétence.
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ARTICLE 7

L'Etat contractant sur le territoire duquel I'auteur présumé de l'une des

infraAions est découvert, s'il n'extrade pas ce dernier, soumet l'affaire, §ans aucune

exception et que I'infraction ait ou non été commise sur son territoire, à ses autorités

compétentes pour I'exercice de l'action pénale, Ces autorités prennent leur décision

dans les mêmes conditions que pour toute infraction de droit commun de caractère

grave conformément aux lois de cet Etat.

ARTICTE B

1. Les infractions sont de plein droit comprises comme cas d'extradition

dans tout traité d'extradition conclu entre Etats contractants. Les Etats contractants

s'engagent à comprendre les infractions comme ca5 d'extradition dans tout traité

d'extradition à conclure entre eux.

2. Si un Etât contractant qui subordonne I'extradition à l'existence d'un

traité est saisi d'une demande d'extradition par un autre Etat contractant avec lequel ll

n'est pas lié par un traité d'extradition, il a la Iatitude de considérer la :rrésente

convention comme constituant la lrase juridique de l'extradition en ce qui concerne les

infractions. L'extradition est subordonnée aux autres conditions prévues par le droit de

I'Etat req u is.

3. Les Etats contractants qui ne subordonnent pas I'extradition à I'existence

d'on traité reconnaissent les infractions comme cas d'extradition entre eux dans les

conditions prévues par le droit de I'Etat requis.

4. Entre Etats contractants, les infractions sont considérées aux fins

d'extradition conte ayarlt été commises tant au lieu de le'xr perpétration que cor le

territoire des Etats tenus d'établir leur compétence en vertu des alinéas b, c et d du

paragraphe 1 er de l'article 5.



-7 -

ARTICLE 9

Les Etats contractants qui constituent pour le transport aérien des organisations

d'exploitation en commun ou des organismes internationaux d'exploilation qui

exploitent des aéronefs faisant l'objet d'une immatriculation commune ou

internationale désignent, pour chaque aéronef, suivant les modalités appropriées, l'Etat

qui exerce la compétence et aura les attributions de I'Etat d'immatriculation aux fins de

la présente convention. lls aviseront de cette désignation I'organisation de I'Aviation

civile internationale, qui en infôrmera tous les Elats Parties à la présente convention.

ARTICLE 1O

1. Les Etats contractants s'engagent, conformément au droit international et

national, à s'efforcer de prendre les mesures raisonnables en vue de prévenir les

irrfractions visées à l'article 1er.

2. Lorsque le vol d'un aéronef a été retardé ou interrompu du fait de la

perpétration de l'une des infractions prévues à I'article 1 er, tout Etat contractant sur le

territoire duquel se trouvent I'aéronef, lis passagers ou l'équipage facilite aux passagers

et à l'éguipage la poursuite de leur voyage aussitôt que possible. ll restitue sans retard

l'aéronef et sa cargaison à ceux qui ont le droit de les détenir.

ARTICLE 1I

1. Les Etats contractante s'accordcnt l'entraide ,iudiciaire la plus large possible

dans toute procédure pénale relative ar.rx infractions. Dans tous les cas, la loi

applicable pour I'exécution d'une den-rarrde d'errtraide est celle de I'Etat requis.

2. Toutefois, les dispositions du paragraphe 1er du présent article n'affectent

pas les obligations découlant cles dispositions de tout autre traité de caractère bilatéral

ou multilatéral qui régît ou régira, en tout ou en partie. le domaine de I'entraide
judiciaire en rnatière pénale.
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ARTICLE I2

Tout Etat contractant qui a lieu de croire que I'une des infractions prévues à

l'article l er sera commise fournit, en conformité avec les dispositions de sa législation

nationate, tous renseignements utiles en sa possession aux Elats qui à son avis seraient

les Etats visés au paragraphe 1er de I'article 5.

ARTICLE 13

Tout Etat contractant communique aussi rapidement que possible au Conseil de

I'Organisation de l'Aviation civileYz internationale, en conformité avec les dlspositions

de sa législation nationale, tous renseignements utiles en sa possession relatifs:

a) aux circonstances de l'infraction;

b) aux mesures prises en application du paragraphe 2 de I'article l0;

c) aux mesures prises à l'égard de l'auteur ou de I'auteur présumé de

I'infraction et notamment au résultat de toute procédure d'extradition ou

de toute autre procédure jud iciaire.

ARTICLE 14

1. Tout différend entre des Etats contractants concernant l'interprétation ou

I'applicatiorr de la présente convention qui ne peut pas être réglé par voie de

négociation est soumas à I'arbitrage, à la demande de l'un d'entre eux. Si, dans les six

mois qui suivent la date de la demande d'arbitrage, les Parties ne parviennent pas à se

nrettre d'accord sur l'organisation de l'arbitrage, l'une quelconque d'entre elles peut

sounrettre le différend à la Cour internationale de Justice, en déposant une requête

conforménrent au Statut de la Cour.
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2. Chaque Etat pouna, au moment où il signera ou ratifiera la présente

convention ou y adhérera, déclarer qu'il ne se considère pas lié par les dispositions du

paragraphe précédent. Les autres Etâts contractants ne seront pas liés par lesdites

dispositions envers tout Etat contractant qui aura formulé une telle réserve.

3. Tout Etat contractant qui aura formulé une réserve conformérnent aux

dispositions du paragraphe précédent pourra à tout moment lever cette.réserve par une

notification adressée aux gouvernements dépositaires.

ARTICLE 15

1. La présente convention sera ouverte le 25 septembre 1971 à Montréal à

la signature des Etats participant à la Conférence internationale de droit aérien tenue à

Montréal du I au 23 septembre 1971 (ci€près dénommée "'la Conférence de

Montréal). Après le 10 octobre 1971 , elle sera ouverte à la signature de tous Les Etats à

Washinglon, à Londres et à Moscou. Tout Etat qui n'aura pas signé la convention avant

qu'elle soit entrée en vigueur conformément au paragraphe 3 du présent article pourra

y adhérer à tout moment

2. La présente Convention est soumise à la ratification des Etats signataires.

Les instruments de ratification ainsi que les instruments d'adhésion seront déposés

auprès des gouvernements des Etat-Unis d'Amérique, du Royaume-Uni de Crande

Bretagne et d'lrlande du Nord et de l'Union les Républiques socialistes soviétiques, qui

sont désignés par Les présentes comme les gouvernements dépositaires.

3. La présente converrtion entrera en vigueur trente jours après La date du

dépôt des instruments de ratifr'cation de dix Etats signataires qui sont participé à la

Con férence de Montréal.

4- Pour les autres Etats, la présente convention entrera en vigueur à la date de

son entrée en vigueur confornrérnent au paragraphe 3 du présent article ou trente jours

après la date du dépôt de leurs instruments de ratification ou d'adhésion, si cene

seconde date est postérieure à Ia première.
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5. Les 8ouvernements dépositaires informeront rapidement tous les Etats

qui signeront la présente convention ou y adhéreront de la date de chaque signature,

de la date de dépôt de chaque instrument de ratification ou d'adhésion, de la date

d'entrée en vigueur de Ia présente convention ainsi que de toutes autres

commun ications.

6. Dès son entrée en vigueur, La présente convention sera enregistrée par

les gouvernements dépositaires conformément aux dispositions de I'article 102 de la

Charte des Nations Unies et conformément aux dispositions de I'article 85 de la

Convention relative à l'Aviation civi le internationale (Ch icago, 1 9 44).

ARTICTE 16

1. Tout Etat contractant peut dénoncer la présente convention par voie de

notification écrite adressée aux gouvernements dépositaires.

2. La dénonciation prendra effet six mois après la date à laquelle la notification

aura été reçue par les gouvernements dépositaires.

EN FOI DE QUOI les Plénipotentiaires soussignés, dCrment autorisés, ont signé la

présente convention.

FAIT à Montréal, le vingttroisième jour du rnois de septembre de l,an mil neuf

cent soixante et onze, en trois exemplaires originaux comprenant chacun quatre te).tes

authentiq ues rédigés dams les langues française. anglaise, espagnole et russe.
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PROTOCOLE PORTANT MODIFICATION DE LA

CONVENTION RELATIVE AUX DOMMAGES CAUSES AUX TIERS A

LA SURFACE PAR DES AERONEFS ETRANGERS SIGNEE A ROME

, LE07OCTOBRE,952,

SIGNE A MONTREAL LE 23 SEPTEMBRE 1978

Résumé

Adopté à l'unanimité le 23 Septembre 1978, le présent Protocole

traite des questions de responsabilité du transporteur. Ainsi, lorsque

l'aéronef est immatriculé en tant que propriété de l'Etat, la responsabilité

de dommages causés au tiers à la surface, incombe à la personne

chargée de son exploitation.

Au cas où les dommages concerneraient à la fois des pertes de vies

humaines ou de lésions et des dommages aux biens, il est exigé la

totalité du montant de réparation et ce, par priorité.

Le montant de la réparation est désormais exprimé en Droits de

tirage spéciaux (DTS) tels que définis par le Fonds Monétaire

International.

TITRE
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PROTOCOLE PORTANT MODI FICATION

DE LA CONVENTION RELATIVE

AUX DOMMAGES CAUSES AUX TIERS

A LA SURFACE PAR DES AERONEFS ETRANGERS,

SIGNEE A ROME LE 7 OCTOBRE 1952

LES GOUVERNEMENTS SOUSSIGNES

CONSIDERANT qu'il est souhaitable d'amender la Convention Relative aux

dommages causés aux tiers à la surface par des aéronefs étrangers, siSnée a Rome le 7

octobre 1 952,

SONT CONVENUS DE CE QUI SUT:

CHAPITRE PREMIER

AMENDEMENTS A LA CONVENTION

Article premier

La Convention que les dispositions du préserrt Chapitre modifient est la

Convention relative aux dornmages causés aux tiers à la surface par des aéronefs

étrangers signée à Rome le 7 octobre 1952.

Article ll

A l'Article 2 de la Convention le paragraphe 4 suivant est ajouté:

"4. Si l'aéronef est irnnratriculé en tant que propriété d'un Etat, la

responsabilité incornbe à la personne chargée. conformément à la législation dudit

Etat, de son exploitation."
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Article l ll

L'Article 11 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

"^rticle 11

1. Sous réserve des dispositions de l'Article 12, le montant de la réparation dt

par I'ensemble des personneS reSponSables aux termes de la présente Convention pour

un dommage donnant lieu à réparation aux termes de Article premier ne pourra

excéder, par aéronef et par événement:

a) 3oo ooo Droits de Tirage spéciaux pour les aéronefs dont le poids

est inférieur ou égal à 2 oOO kilogrammes;

b) 3O0 o0o Droits de Tirage spéciaux plus 175 Droits de Tirage

spéciaux par kilogramme excédant 2 OOO kilogrammes pour les aéronefs dont le

poids est supérieur à 2ooo kilogrammes êt inférieur ou égal a 60o0 kilogrammes;

c) I Oooooo de Droits de Tirage spéciaux plus 62,5 Droits de Tirage

spéciaux par kilo6ramme pour les aéronefs dont le poids e§t supérieur a 6000

kilogramrnes et inféraeur 30OO0 kilogrammes;

(d) 2 50O 000 'Droits de tirage spéciaux plus 65 Droits de Tirage

spéciaux par kilogramme excédant 3o0o0 kilogrammes pour les aéronefs dont le

poids est supérieur à 30 O0O kilogrammes.

2. La responsabilité en cas de mort ou de lésions ne pourra excéder

125 oO0 Droits de Tirage spéciaux par personne tuée ou lésée.

3. Par "poids" il faut entendre le poids maximunr de I'aéronef autorisé au

décollage par le certificat de navigabilité, non compris les effets du gaz de gonflage s'il

y a lieu.
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4. Les sommes indiquées en Droits de Tirage spéciaux aux paragraphes 1 et

2 du présent article sont considérées comme se rapportant au Droit de Tirage spécial

tel que défini par le Fonds monétairé international, La conversion de ces sommes en

monnaies nationales s' effectuera en cas d'instance judiciaire suivant la valeur de ces

monnaies en Droit de Tirage spécial à la date du jugement, La valeur, en Droit de

Tirage spécial, d,une monnaie nationale d'un Etat contractant qui est membre du

Fonds monétaire international, est calculée selon la méthode d'évaluation appliquée

par le Fonds monétaire international à la date du iugement pour ses propres opérations

et transactions. La valeur en Droit de Tirage spécial, d'une monnaie nationale d'un Etat

contractant qui n'est pas membre du Fonds monétaire international, est calculée de la

façon déterminée par cet Etat contractant.

Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire international

et dont la législation ne permet pas d'appliquer les dispositions des paragraphes I et 2

du présent article et de ce paragraphe peuvent au moment de la ratification ou de

I'adhésion, ou à tout moment par la suite, déclarer que Ia limite de responsabilité

prévue par la présente convention est fixée. dans les procédures judiciaires sur leur

territoire, de la façon suivante:

a) 4.500.000 unités monétaires pour des aéronefs visés à l'alinéa a) du

paragraphe 1 du présent article.

b) 4.500000 unités monétaires plus 2.625 unités monétaires

kilogramme pour les aéronefs visés à l'alinéa b) du paragraphe I du présent article;

par

c) I 5 000000 d'unités monétaires plus 93 7,5 unités monétaires par

kilogranrnre pour les aéronefs visés a l'alinéa c) du paragraphe I du présent article;

d) 37500000 unités monétaires plus 975 unités monétaires pâr kilogramme

pour les aéronefs visés à l'alinéa d) du paragraphe 1 du présent article;

e) I 875 000 unités monétaires en cas de mort ou de lésions visées au

paragraphe 2 du présent article.
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L'unité monétaire visée dans ce paragraphe correspond à soixante{inq

nrilligrammes et demi d'or au titre de neuf cents millièmes de fin. Cette somme peut

être converrie dans la monnaie natiànale concernée en chiffres ronds. La conversion

de cette somme en monnaie nationale s'effectuera conformément à la législation de

l'Etat en cause."

Article lV

L'Article 14 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

"Article 14

Si le montant total des indemnités fixées excède la limite de responsabilité

applicable en vertu des dispositions de la présente Convention, les régles suivantes

sont appliquées, en tenant compte des dispositions du paragraphe 2 de l'Article 11:

a) Si les indemnités concernent soit uniquement des pertes de vie humaine

ou des lésions, Soit uniquement des dommages causés aux biens, elles font I'objet

d'une réduction proportionnelle à leur montant respectif.

b) Si les indemnités concernent à la fois des pertes de vie hurnaine ou des

lésions et des dommages aux biens, la totalité du montant de la somme à distribuer est

afiectée par priorité à la réparation des pertes de vie huntaine ou des lésions et allouée

proportionnellentent au montant des réparations. Le solde de la somme à distribuer, si

un tel solde existe, esl réparti proportionneller.nerrt aux indemnités concernant les

dommages matériels."

Arlicle V

Dans Ie titre du Chapitre lll, le mot "SURETIS" esr supprimé et remplacé par

"CARANTIES''.
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Article Vl

A l'Article 1 5 de la Convention -

a)leparagraphelestsuppriméetremplacéparlesdispositionssuivantes:

n1. Tout Etat contractant peut exiger que la responsabilité de

l'exploitant d'un aéronef visé au paragraphe I de I'Article 23 soit couverte par une

assurance ou par une autre garantie à concurrence des limites de responsabilité

applicables aux termes de I'Article I1 pour les dommages donnant lieu à réparation

aux termes de l'Article premier et pouvant survenir sur son territoire. L'exploitant

fournira la preuve de la garantie accordée si l'Etat survolé le demande''

b) les paragraphes 2,3,4,5 el 6 sont supprimési

c) ie paragraphe 7 devient le paragraphe 2 et se lit comme suit:

"2. Chaque Etat contractant survolé peut à tout momenl demander à

l,Etat d'immatricu lation de l'aéronef, à l'Etat de l'exploitant ou à tout autre Etât

contractant où ont été fournies des garanties, de procéder à un échange de vues, s'il

estime que I'assureur ou une autre personne qui fournit une Earantie n'est pas

financièrement capable de faire face aux obligations imposées par la présente

Convention."

d) le paragraphe 8 devient le paragraphe 3; les mots "sûretés exigées" sont

supprimés et remplacés par les garanties requises";

e) Ie paragraphe 9 est supprimé.
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Article Vl I

A I'Article l6 de Ia Convention -

a) aucune modification n'est apportée au paragraphe 1 du texte français

jusqu'à I'alinéa a);

b)

suivantes:

I'alinéa a) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions

"a) le dommage est survenu après que la garantie a cessé d'être en

vigueur. Toutefois, si la garantie expire pendant la durée du voyage, elle est prolongée

jusqu'au premier atterrissage.spécifié dans le plan de vol, mais pas audelà de vingr-

q uâtre heures."

c) l'alinéa b) du paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

"b) le dommage est survenu en dehors des limites teritoriales prévues

par la garantie, à moins que le vol en dehors de ces limites n'ait eu pour cause la

force majeure, I'assistance justifiée par les circonstances, ou une faute de pilotage.

de conduite ou de navigation."

d) Ies paragraphes 2 et 3 sont supprimés;

e) le paragraphe 4 devient le paragraphe 2 et le mot est supprimé et

rernplacé par le ntot "garantie";

0 le paragraphe 5 devient le paragraphe 3 et les mots ,,applicable au contrat

d'assurance ou de" sont supprintés et remplacés par .,applicable à la

garantie" à l'alinéa a) de ce paragraphe. le nrot ,'sûreté,, est supprimé et

remplacé par "gararrlie";

g) les paragraphes 6 et 7 deviennent les paragraphes 4 et 5.
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Article Vll!

A l'Article I 7 de la Convention -

a) le paragraphe 1 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

"l.Siunegarantieestfournieconformémentàl'Articlel5,elledoit

être affectée spécialement et par préférence au paiement des indemnités dues en vertu

des dispositions de la présente Convention.'

b) au paragraphe 2, le mot "streté" est supprimé et remplacé par'garantie";

c) le paragraphe 3 est supprimé et remplacé par les dispositions suivantes:

"3. Dès qu'une demande d'indemnité a été notifiée à I'exploitant, il

prendra les mesures nécessaires pour que la garantie soit maintenue à un montant

égal au total des deux sommes ci-après:

a)

article, et

le montant de la garantie exigible aux termes du paragraphe 2 du présent

b) le montant de la demande, pour autant que celleci ne dépasse pas la

lim ite de responsabil ité applicable.

La somme totale ainsi établie devra être maintenue iusqu'au moment oÙ la

demande aura été réglée ou définitivement reietée."

Article 1X

L'Article 19 de la convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:
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"5i une action en réparation n'a pas été intentée contre l'exploitant ou 5i une

demande d'indemnité ne lui a pas été notifiée dans. un délai de six mois à compter

du jour où est survenu le fait qui a produit le dommage, le demandeur n'a droit à

indemnité que sur la part non distribuée de l'lndemnité dont I'exploitant reste tenu,

après complet règlement de toutes les demandes présentées au cours dudit délai.'

Article X

Â I'Article 20 de la Convention -

a) au paragraphe 4, les mots "ou de tout territoire, Etat ou province" sont

supprimés et remplacés par "ou de toutes ses subdivisions politiques telles qu'Etats ou

républiques, territoires ou provinces";

b) au paragraphe 9, les alinéas sont précédés des lettres a), b) et c)

respectivement;

c) le paragraphe ll est Éûpprimé et remplâcé par les dispositions suivantes:

"1 1. Les indemnités à verser en verlu d'un lugement pouront porter

intérêt conformément à la loi du tribunal saisi."

d) au paragraphe 12, le rnot "cinq" est supprirné et remplacé par "deux".

Article Xl

Article Xll

A I'Article 23 de la Convenriorr, le paragraphe i est supprimé et remplacé par la

d isposition suivante:

A I'Article 21 de la Convention, aucune modification n'est apportée au paragraphe 2

du texte {rançais.
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"1. Cette Convention s'applique aux dommages visés à I'Article premier,

suryenus sur le territoire d'un Etat contractant et provenant d'un aéronef

immatriculé dans un autre Etat contractant ou d'un aéronef, quelle qu'en soit

l,immatriculation, dont I'exploitant a le siège principal de son exploitation ou, à

défaut, sa résidence permanente dans un autre Etat contractant."

Article Xlll

L'Article 2 6 de la convention est supprimé et remplacé par les dispositions

suivantes:

"Article 26

La présente Convention ne s'applique pas aux dommages causés par des

aéronefs utilisés dans des services militaires, de douane ou de police."

Article XIV

Après l'Article 26 de la Convention, l'article suivant est inséré:

"Article 2 7

La présente Convention ne s'applique pas aux dommages d'origine nucléaire."

Article XV

Les Articles 27 el 28 de la Convention deviennent les Articles 2B et 29.

Article XVI

L'Article 29 de la Convention est supprimé.
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Article XVI I

,\ l'Article 30 de la Convention, les deux derniers paragraphes sont supprimés

et remplacés par les paragraphes suivants:

" - l'expression "Etat contractant" désigne tout Etat à l'égard duquel la

présente Convention est en vigueur."

" - l'expression "Etat de l'exploitant" signifie tout Etat contractant, autre

que l'Etat d'immatriculation, sur le teritoire duquel l'exploitant a le siège

principal de son exploitation ou, à défaut, sa résidence permanente."

Article XVlll

Les Articles 36 et 37 sont supprimés ainsi que, dans l'Article 38, qui devient

l'Article 36, les termes "ou de toute déclaration ou notification faite conformément aux

^rticles 
36 et 37;". L'Article 39 devient l'Article 37.

CHAPITRE II

DISPOSITIONS FINALES

Article XIX

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention et le Protocole seront

considérés et interprétés comrne un seul et même instrument et seront dénommés

Convention de Rome de I952 amendée à Montréal en 1978.

Article XX

Jusqu'à Sa date d'entrée en vigueur, conformément à I'Article XXll, le présent

Protocole restera ouvert à la signature de tous les Etats.
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Article XXI

1. Le présent Protocole sera soumis à la ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n'est pas partie à la

Convention emportera adhésion à la Convention amendée par le présent Protocole.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprès de I'organisation de

l'Aviation civile internationale.

AÉicle )(Xll

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications de cinq Etats

signataires, il entrera en vigueui entre ces Etats le quatre.vingt dixième jour après le

dépôt du cinquième instrument de ratification. A I'égard de chaque Etat qui le ratifiera

par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingtdixième jour après [e dépôt de son

instrument de ratification.

2. Dès son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré auprès de

I'Organisation des Nations Unies par les soins du Secrétaire général de l'organisation

de I'Aviation civile internationale.

Articlc XXI ll

I. Après son entrée en vigueur, le présent Protocole sera ouvert à I'adhésion

de tout Etat non signataire.

2. L'adhésion au présent Protocole par un ElaI qui n'est pas partie à la

Convention emporte adhésion à la Convention arnendée par le présent Protocole.

3. L'adhésion sera effectuée par le dépôt d'un instrument d'adhésion auprès

de l'organisation de I'Aviation civile internationâle et produira ses effets le quatre-

vingt-dixième jour après ce dépôt.

90
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Article XXIV

1. Toute Partie au prés'ent protocole pourra le dénoncer par une
notification faite à I'organisation de I'Aviation civile internationale.

2- La dénonciation produira ses effets six mois après ra date de réception
par l'organisation de I'Aviation civile internatiqnale de la notification de
dénonciation; néanmoins, ra convention continuera à s'appriquer comme si la
dénonciation n'avait pas été effectuée, en ce qui concerne res dommages visés a
l'Article premier de la conveniion, résultant d,un événement survenu avant
I'expiration de la période de six mois.

3- Entre les parties au présent protocore, la dénonciation de ra convention
de Rome de I952 par l'une d'eiles en vertu de r'^rticre 35 ne doit pas ètre interprétée
comme une dénonciation de la convention de Rome de 1952 amendée à Montréal en
1978.

Article XXV

ll ne sera admis aucune réserve au présent protocole.

Article XXVI

t' Le Secrétaire général de I'organisation de l'Aviation Civile internationale
doit notifier à tous Etats parties à ra convention de Rome ou à cette convention
amendée par le présent protocole, à tous les Etats qui signeront re présent protocole ou
y adhéreront ainsi qu'à tous res Etats mernbres de l,organisation de Nations unies:

a) la date du dépôt de tout instrument de ratification du présent protocore ou
d'adhésion à celui-ci. dans trente jours qui suivent la date de ce dépôt;
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d) sont destinés à être incorporés ou sont incorporés en tant que

partie intégrante dans des engins militaires dtment autorisés, sur le territoire de

l'État de fabrication, dans les trois ans qui suivent I'entrée en vigueur de la

présente convention à l'égard dudit État. Les engins ainsi produits pendant cette

période de trois ans sont considérés etre des engins militaires d0ment autorisés

aux termes du paragraphe 4 de l'article lV de la présente convention.

lll. Dans la présente partie

par I'expression "dtment autorisé(e)s, employée aux alinéas a), b) et c) du

paragraphe ll, il faut entendre permis(es) par les dispositions législatives et

réglementaires de l'État partie concerné;

l'expression .explosifs puissants, s'entend notamment de la

cyclotétraméthylêne{étranitramine (octogène, HMX), du tétranitrate de pentaérythritol

(penthrite, PETN) et de la cyclotriméthylènetrinitramine (hexogène, RDX).

2à PARTIE: AGENTS DE DÉTEcTloN

Un agent de détection est une des substances énumérées dans le tableau ci-

après. Les agents de détection décrits dans le tableau cidessous sont destinés à être

utilisés pour rendre les explosifs plus déteoables a, ,oyen de la détection de vapeur.

Dans chaque cas, l'introduction d'un agent de détection dans un explosif se fait de

façon à réaliser une répartition homogène dans le produit fini. La concentration

minimale d'un agent de détection dans le produit fini au moment de la fabrication est

celle qui est indiguée dans le tableau.

- 13 -
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Désignation de l'agent de détection

-14-

Tableau

Formule

moléculaire

Poids

moléculaire

Crncentration

minirnale

Dinitrate d'éthylèneglycol (ECDN) GHr(Nor)z 152 0,2 % en masse

2,3-Diméthyl-2,3dinitrobutane (DMNB) CsHra(NOz)z 176 0,1 % en masse

para+,{ononitrotoluène (p+4NT) CzHzNOz 137 O,5 % en masse

ortho+üonon itrotol uène (o+4NT) CzHzN0z 137 0,5 % en masse

Tout explosif qui, de par sa composition naturelle, contient un des agents de

déteaion désignés à une concentration égale ou supérieure à la concentration

minimale requise, est considéré comme étant marqué.
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CONVENTIONPOURL'UNIFICATIONDECERTAINESREGLES
REIâTrvEs AU TRANSPoRT AERIEN INTERNATIoNAL, SIGNEE A

MONTREAL LE 28 MAI1999.

Résumé

Compo#e des différents représentanE de CENT DIX HUIT (118)

Etats dont le Bénin et de QNZE (11) Organisations Internationales, la

conférence, suite à ses délibérations, a adopté le nouveau texte de la

convention pour llnification de certaines règles relatives au transport

aérien international.

En conËéquence, ce texte de la nouvelle Convention l'empofte sur

toutês les règles s'appliquant au transport international par voie aérienne

sous le régime de Varsovie du 12 Octobre 1929.

Aux termes donc de 57 articles qui le composent contre 4L en 7929,

le nouveau texte adopté cette fois-ci à Montréal le 28 mai 1999, vient

refondre, moderniser et surtout appréhender pour le mieux, les

conséquences tragiques des accidents d'aviation en faisant en sorte

qu,une impottince soit particulièrement accordée à la protection des

passagers, des équipages, des travailleurs du transport aérien et du

public en général. Ainsi donc, désormais :

- la responsabilité du transpofteur aérien, en cas de dommage dû à un

retard, une destruction, une perte ou une avarie, est limitée à 4150

Droits de Trage Spéciaux ( D.T.S ) pour le passager, 1000 D'T'S pour

les bagages et 17 D.T.S par colis pour les marchandises.

- Quand bien même cette limite est soumise à une révision tous les

cinq ans, le transpofteur ne peut exclure ou limiter sa responsabilité

TITRE
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lorsque le prejudice subi par le passager et suruenu en cas de mort

ou de lésion corporelle, ne dépasse guère 100 000 D.T.S.

Il peut également, en cas d'accident entraînant la mort ou la lésion

corporelle du passager, verser sans retard des avances pouvant faire

lbbjet d'une déduction des montants à verser ultérieurement.

Quant aux préposés et mandatalres du transporteur aérien, ils ne

pourront se prévaloir des conditions et des limites de responsabilité

prévues que s'ils prouvent qu'ils ont agi dans l'exercice de leur

fonction.

Enfin, lorsqu'un expéditeur présente des colis de marchandises

dangereuses pour leur transport par voie dérienne, il doit s'assurer

que les marchandises ne sont pas interdites pour le transpott par voie

aérienne et qu'elles sont convenablement classées, emballées,

marquées, étiquetées et accompagnées d'un document de transpott

de marchandises dangereuses en règle, comme spécifié dans llnnexe

18 à la Convention de Chicago du 7 Décembre L944.
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CONVENTION

POUR L'UN'IFICATION DE CERTAINES RÈGLES
RELATTVES AU TRANSPORT AÉRIEN INTERNATIONAL

RECONNAISSANT I'imponanrc conrribution de la Convention pour I'unilicÂlion de certaines règles

relatives au transport aéricn intcrnational, signée à Varsovie le l2 octobre 1929. ci-après appcléc
. la *Convcntion dc Varsovie» et celle d'autres instruments connexcs à l'ltarmonisation du droit

aérien intcmational privé,

RECONNAISSANT la nécessité dc modemlser et de refondre la Convention de \tarsovie et lcs

instruments connexes,

RECONNAISSANT f imponanccd'assurer la protectiondes intér€ts desconsommaleurs dans le lransport

aéricn intcmational et la nécessité d'une indemnisation éguitable fondée sur le principe dc

réparation,

RÉAFFIRMANr I'inréÉt d'assurer lc développcmcnt d'une exploitrtion ord(TnnIe du transpon:!ricn
irrtcnratioiral ct un achcrlliIcrrr..nt slns heurl dcs pass:tgcrs, dr's bxsxs!'s !'t d!'s- tnxrchxndis!'s,
conformémcnt aux principes ct rux objcctifs de la Convcntion rchtir'e à I'aviation cilile
intenrationalc faitc ir Clrica.qo lc 7 déccnrbre 1944,

CONVAINCUS quc I'adoprion dc nrcstrrcs collccrivcs par les lltats cn vue <t'harmoriscr davanlagc ct dc

codificr ierrairrcs règlcs régisslrrt lc transport éricn intcnl:rliollil cst lc nrciltcur rno)'L'rr dc

réaliser un éqrrilitrrè équitlblc dcs intérêls,

L!:S ÉTATS PAIITIFJ À T.,T PNÉSI,NTE CONVENTION SONT CONVI]N{US DE CIi QUI SUIT:

Clr:rpi(rc I

Gérréralités

Â rliclc I 
- 

Charrp d'applicatiou

l. Lî présente conr.cntion s'appliquc À toul transport intcnrational dc pcrsonnes, baltages ,>u

rulrclrantlises, cl'l'cctué prrr aéroncfcoltre rémunération. Elle s'applique égalcnrent uux transpons gratuils
eilectu.rs par aéronef plr unc cntrcprisc dc transpon aéricn.

2. Au sens dc ll |rréscnt.'convcnt ion, I'expression r ftutrparrt itirflnliol(/ s't'n(cn.l de tout trllnsl-\-rrl

rrorrirrtcrruptiondclrnrrsp(lrtoulr:ulsborclcrrrcnt.sorrtsiruéssoitsurlctcrritoircdcrjcux['-tatsprniei.rcir
s,rrr lc tcrritoir.'d'un serrl lltat plrtic si unc csc;llc cst prévuc sur lc tcrritoirc d'un aulrc lit:rt, nrérr:e ri cct
liiirc r'('sf p:rs u rt Éllt llirr'l i('. I-c trur{Port siurs rrnc tc'llc cscitlc enlrc d('ux pôi|lts Jrr lcr r';lr ;ra d'u n se,i I i:il,t
i..r'tie rt'cst p:is cottsitl,.irri conrnrc inttnurtional art sens dc lir préscllc c(rl\'(rti('ri.



3. I-r, lrînsport à cxécuter Dar nt,,.iê,,,. r.^--_^_---
l'application de la p.ér"nt" 

"onu"..11 

plusieurs transporteurs successifs csl ccnsé consrituer pour
uneieureopérario;.,"iiffi,".:::iljË,,,riJËTîi::îTi::i;f"ï;,,,J,rj#fï","ît:.ïl;
nepcrd pas son caractèrc internarionot po. f" foit qr;u-n;;i liiË:exécutés intégralcmenr dans r" i...iroià a'rn'-e;; Ë;;"' """""' 

ou une série de contrals doiveor êrre
{

i;rn".r,,lrï:::::ï;,ÏÏ'tt' s'applique aussi aux 
'ransports 

visés au chapitre ÿ sous réserve des

Articlc 2 _ Thanspora cffcctué par t,Éfat ct transpor! d,cnyois postaux

il,,,r,n,f,ol'f,11.ï,î",îJ,îi:1J;TJi;ïilJ;.:ï#§H:[:îi:. par r'Érar ou rc. surrcs pcrsonncs

2' Dans re transpon des envois postaux' re transporleur n'esr responsabre qu,en 
'ers 'administrationffH',.:.:iffi::conrorménrent 

aux 
'èsl"' 'pJ;;;;i;;,r, i*îro"n, *rre res rrarsponeurs er res

3. I.es dispositions de Ia or 
.

s',pptis,"nt;;i;;'ffi.""j"Ï::i:i::,:ii"on aurres que celles du paragraphe 2 cidessus ne

11

§

r

Chapitre II
Docuutents et obligations des partics relatifs au ltansDort' dcs passagcr-s, dcs bagagcs ., a", a"r"f,"ra'i.._",'"' '

Arliclc J - 
passagcrs ct bagagcli

i;n,.rrn,,,rn, 
l. t.unrport des passagcrs, un rirrc de Iransport indiÿiduel ou coll.crif doir êtrc déli'ré,

{) l.indication dcr points <Jc rLlrlrr sl dc dcsliîatiofl;

b) si re-s poinr dc dépan cr de dcsrinarion sont silués sur re rcrritoire d,un nrêmc Ërar panie er
;:i:::"r"[::"r,s 

escares so,( p,r,,.. ,u, i" i...iroi* a,* ,,i.. f,",,.i:irî,iriuj""l:l*

2. L'enrploi de tout autre t
subsrirucrà r,'aeir"^""îJ,i,,ï:::,:ï:T,,,*:f:#..,ff1,."ï:^î-r1g,.,.,,:., paragraprre r pcur sc.

T:Ti'.:Li#:i:"eurorrrira 
o",tr"'",,,0"*iilï'.::nïffiiÏI[*T,iiJ:'#;:ilîiî,;î

3. Le transponcur délivrcra au ôx\r:, .r,r^» r:_.L- r,:renregistré. '-'J atr Ptrssirgcr ultc fiche d'ideltificarion pour chaquc anicic de baguge

4. ll sera donné au passitqcr un ivis ér..;r ;.,{;^,,^-. ^..- ,
clie ré!ir la resporlrruilite a., ,.rnTlis 

dcrit indiquanr que, Iorsque la préscnte corrvenrion s'appliq.c,
penc ou d' v ric rles bagagcs, 

", :-l[:l'lJ 
t" tot tle morl ou de lésionainsi qtr'cn c,, u" a"r,.J,ior] à"

J

:l
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5. L'inobservation des dispositions des paragraphes précédents n.affcctc nil'existcnce nila validité
du.conarat de (ransport, qui n'crr scrâ pas moins soumis aux règlcs de Ia présentc convention, y compris
celles qui portent sur la limitarion dc la responsabiliré.

Articlc 4 - À{archandiscs

I. Pour le transport de marchandises, une lettrc de transpon aéricn cst émise.

2. L'cmploi dc aout üutrc moycn consla(ant lcs indicaiions rclaaivcs au transport à è;écuterpèut sc
substitucrÀ l'émission dc la lctlrc dc iranspon aéricn. Si de lcls autrÉs môycns sonr utilisés,lc rranriort"r.
délivre à I'expéditeur, à la demandc de cc dernicr. un écépissé dc marchandisês parmelana l'idenrificarion
de I'cxpédition et l'accès aux indications cnrêgistrécs par cês autrcs moyens.

Article 5 - Con(enu de ta lcttrc dc (rarsport aéricn
ou du récépissé dc marchandiscs

La lettre de transport aéricn ou le récépissé de marchandises contiennent:

a) I'indication des points dc départ et de destination;

b) si lcs points dc dépan cr de dcsrinarion sont situés sur Ie rerritoirÈ d'un nrême Émr pani,: er
qu'une ou plusicurs cscülcs sont prévues sur Ie tenitoirc d'un autre titat, I'indication d,une
de ces escalcs;

c) la mcnrion du poids dc l'expédirion.

A rliclc 6 
- 

Documcnt rclatif à la naturc dc Ia marchandisc

3' La signaturc du transporleur ct ce[e de riexpéditeur peuvcnt être imprinrées ou rempracécs par
uD timbre.

Si néc.'sseirc. I'cxpéditr'ur Pcut êtrc tenu d':rccornplir lcs folrnalités dc <.louanc, dc policc ct d'aurres
lrrtorités publiques pottr éurcttrc un document indiquant la nature dc la marchandisc. Cctrc 4isposition ne
crée pour lc transporieur aucun devoir, obligation ni responsabilité-

Articlc 7 - Dcscription dc la lctare dc transporl aér-icn

l. La letrrc dc rranspon aéricn cst érabric par |cxpéditcur en rrois cxenrprni^'s originrux.

2' .. [-" prcmicr excmpraire pone ra mention ..pour re rransponeur»; irest sigué par r.ex1Édireur. L^e
d('uxième exemplaire pone ta menrion «pour ie desrin*aiic,: ir esr signé-pai l'expéàircur er rctrlnsponeur..[-c troisiènre cxcnrprairc cst signé par Ic transponcur ct rcnris 

-prr 
rri i,, t'"rpeaircr.:qrri=

accepration de la marchandisc.

4' 
. . - 

Si,.à la d-emandc dc I'cxpédircu( Ie lrânsporteur établit la Ictrrc dc lranspofl aéricn, cc dcrnicr csr
considéré, jusqu'à preuvc du contrairc, commc agissant au nom dc I,cxpéditcur.

;r:': .r:..:';.rlf
.= :rr:-:-:, - --,.Jt1:r.:

1Y

r :: . l:. !r\'



Âraiclc g -- Documcn(s rctaiJfs à plusicurs colis
t-orsqu'il y a plusicurs colis:

h,'ff:11Ï,'Ï,,1îHif:di,1ï:âl:droit de demanderà kxpédireur r,Éabrissenrent de

a)

i

I'expéditeur a lË droit de demande
ai.rà"r., ro.,q,"Ëffi'.;,i;I,:i;.#:: #ïifi ïr'::î,,ffiîlïTj: 

=."1,,ro",
Article 9 _ fnobservation des disposiaions rclâtiyê§ .

aux documcn[s obligatoires

l-,1-lb-r:*r:"rrAes disposiiions des arrictes 4 à.8 n,affecte ni t,e . .

lillTll;.i',lLTH:ïii:"i"'ff il;ïj;;.;,::iÏ:iH:iii:iiil,il,î::H:;:ï[TLX;

Araiclc Il _ Valcur probantc dcs docunlents

I . La lerrre dc transpon aérir
de la concrusion du .";;i;r; rt' 

tt lc récépissé dc nturchandises fonr.foi, jusqu,à prcuve du conrrairc,eccprron dc la marchandisc et dcs condir;on. ,t, rrrrirpon qil;;;il,.
2. . Les énonciarions <ic la le

i,îii.:ï*,',"J,',:ïiiillj":",:1,,,",.,1.{*li'ii'1"',ï;1",**î,.';ffi':'.0 
de ,,':arch,':rrises' rer,i*es au

c.onrrc rc rrünsporrcur sue si ,, ;";,ï),:.1: 
q"'ii;';;;;;i:i'fli.ili""ffii:i::,r',',.t;:":îl'r'.'j,'J

s,,r r,r ,crr.c dc'tr,.rrr;il;;#,;:iiïiiilï:ff1ïi|".iX,,liïîï:::f" * ,'"^rurii.,., 
",.î,i,,',Tc"a I ctat apparcnt dc ll rnarchandisc,

b)

Article l0 _ Rcsponsabilité pour tcs indicrtions portécs
dans lcs documents

I. L'expéditcur cst resrr(
,,,r,r.+,, uai." i,,*rii", *. rl,iTll'-li: 

dc I txacr irudc dcs indit
cr rarres par rui ou cn son no,n .11to" 'ot o'n' |, rtt*lï,,,nîüirlrons 

et déclarations conceman' la

ou pour rnsenion a.n. f", aoiïj11ntpo.,"r. "r'"r" ï:e'u 
ttrattsP.oll aéricn' ainsi que dc celles fournics

rrrrrcrc 4. ccs dispori,ionr r,untlltt 
enrcgisrrécs nu' t"r'-rr',Ï"t'oans 

lc récépissé de marchandiscs

e-r.rc,ren( l'agent du ,,rn.non;,T/.'0"'',,.'ilil;o'ii;iff":::fi::r::ï::,1îii'ï*;:liï,?.ï
2. L'expéditeur assume la rcsoonc,h;ti,j r-, ^...

,::î:tïtl'ill.:ï*jïÏ*,^..,:;:iiüüÏ:i';J::j"i"#H;;.ïf,-n_11_,;,,,n,o.,,".roupa*ou,eiu,rc
es ou incon,prèrcs .;;;;;,o::l;i;iii iilïXïl,lîiicarions er dc

3. Sous réserve des disoosir
rc.sponsabiliré de ,or, aon1n,ro" rl3..1s 

dcsparagraphes I ct 2 du prés
rcsponsabi.riréde r,"*prair.,,!51slbi* 

rt-rËarà" 
"' p,;.,i'JliilJil"lli;f j1ïlH;:i:;',îï: 

i;
.î:H:::$:: ïI*::*ii:,ïtiiJ ;r ïil:.1J itr",,î,.#m*hr*;i"..,, :#:;

..

I
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Articlc 12 - Droit dc disposcr dc la marchandisc

l. L'cx1Éditeur a lc droit, à la condition d'êxéculer loulcs les obligations résultant du contrat de
lranspon, de dispbser de la marchandisc, soit en Ia retirant à I'téroport de départ ou de destination, soit
cn I'arrêtani cn cours de routc lors d'un attcrrissage, soit en la faisant livrer au lieu dc destination ou en
cours de routc à une personne autre que le destinatairc initialenrnt désigné, soiten dernandant son retour
à I'aéroport de déparÎ, pour autant que I'exercicr de cc droit nc pone préjudicc ni au lransponcur, ni aux
autres cxpéditeurs et avec I'obligation de rembourser les frais qui en résultent.

2. Dans le cas où I'exécution des instructions de I'cxpéditeurest impossible,le transponeurdoit I'en
aviser imrnéd iatement.

3, Si le transporteurexécute les instructions de disposition de I'erpédi!êur, sms exigêrta production
dc t'exemplaire de la lettre de transpon aérien ou du récépissé de Ia marchandise délivré à celui-ci, il scra
rcsponsable, saufson rccours contre I'cxpéditeuq du préjudicc qui pourra être causé par cc fah à cclui qui
cst régulièrement en posscssion dc la lcttre de transpôrt aérien ou du récépissé dc la rnarchandisê.

4. [-e droit de l'expéditcur ccsse au moment où celui du destinataire cornmence, confornÉment à
l'anicle 13. Toutcfois, si lc dcstinataire refusc la marchandise, ou s'il ne peut êrre joint, I'ex$dircur
rcprend son droit dc disposition.

Arliclc I3 - Liyraison dc la marchandisc

I . Sauf lorsque I'cxpéditeur a exercé le droit qu'il tient dc I'art icle I 2, le dcsr inatairc a le droit, dès
I'rrrir'ée de la marchandisc au point de destination, dc dcmandcr au transporteur de lui livrcr la
rtr:rrcllltndise conlre lc paienrcnt du monunt dcs créanccs ct contrc I'ex(cution dcs conditions de transporl.

2. Sauf stipulâtion contraire, lc transportcur doit aviscr lc destinatairc dès I'arrirée dc la
marchandise.

3. Si la pene de la marchandisc cst reconnuc par le transpofleur ou si, à l'cxpiration d'un délai de
sL'pl jours après qu'elle aurait dû arrivcr, la marchandise n'est pas arri\,éc, le destinaraire est aurorisé à
faire valoir vis-à-vis du transponêur lcs droits résultant du contrat de transpon.

Arliclc 14 - Possibili(é dc fairc valoir lcs droits
dc l'cxpéditcur ct du deslinrtâirc

L'cxpéditeur et le destinataire pcuvent fairc vÂloir tous les droits qui leur sont rcspectivcmcnt conférés
prrr les articles l2 et 13, chlcun en son nom propre, qu'il agisse dans son proprc intérêt ou dans I'intérêt
d'lutrui, à condition d'exécutcr lcs obligations que lc contrat de transport imposc.

^rticlc 
l5 

- Râpports cntrc I'cxpéditeur ct lc dcstinatâirc
ou rapporls cnlrc lcs licrccs parlics

l. Les articles I2, l3ct l4neportentpréjudiceni aux rappons enrre I'expéditeurcr lc desrinaririre,
ni aux raPPorts mu(ucls dcs tierces panies dont lcs droits provienncnr de I'cxpéditeur ou du dcsrinrteire.

2. Tourc clause dérogeant aux dispositions dcs anictes tZ, If ct l4 doir êtrc inscritc dans la lcrrre
dc trenspon aérien ou dans le récépissé de ntarchandiscs.
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a) Ia naturc ou fc vicc propre de la marchandise;

b) r'emba[agc défcctucux de Ia marchandisc par unc personnc autre que re rrrnsponeur ou ses
prÉposés ou mandatairÊs;

c) un fait dc gucrre ou un conflit armé;

d) un acre de.l'âutorité pubtique accompri en retation avcc l'cntrée, rû sonic ou rc transir de ra
marchandisc-

3' r'e rransport aéricn, au sens du paragraphe t du présent articrc, comprend ra période pendanrlaquellc la marchandise sc arouve sous la garàe àu trunrpJn"ur.

i . . La période du trrnspon aéricn ne couvre aucln rransport têrrestrc, maritirnc ou par voie d'cauintéricurc effectué en dehors d'un aéropon. Tourefois, ro.rqr'ui i.irronrport est elfectué dans 1exécutiondu contrat de rranspon aérien en we du chargcmenr, de ra Iivraison ou du rranrbord"r*nt, rout do. ig"est présumé, sauf prcu*e du conrrairc, résurrer d'un fait survcnu pendant re rranspon ,gii.n. s. iri, r.consentement de lexpéditcur, re transporteur remprace en rotaritétu en pan;;'il;;;;;;;;ï;;",
I'entcnte concrue entrc les parties comme étant ie trânsport pir voie aérienne, par un autre mode detransport, ce rransporr par un autrc modc sera considéré 

"àrn,ni 
foi."nt punie de ra période Ju ;;;;r;""

Lc transporreur est responsabrc du ,omnragc résultant d'un rcrard dans re transporr aürien dc pass._rcrs,ric ba-qages ou de marchan<liscs. Ccpcndant, lc transponeu, n,ar, f,o ,"aponsable du donrnrage causé parrn rctard s'ir prouve quc rui, ses préposés et rnardatrires ont pri, tort"s rcs mesrrrcs qui pouvaientr:Lisonnablcnrcnr s'impos.,r pour ér.ir"i l" don,,nrg", o, qr;;r rlri tiri, irnpossiblc dc lcs prcndre.

Ârliclc 19 - Ilctard

Â r(iclc 20 - Exonération

î:r,.]:::::::lllir Ia prcuye quc tr négtigcncc ou un aurre acre ou onrission préjudici;rUc de tr pcrscnrc(l(tt oemandc reparataon ou dc l:r pcr.sonnc dorrr cllc ticnt ses rJr<,,its lr clrrrsé l.Jdolrtlr-q.,,.rrt.,,r cirntril.r...lc tr nsportcur cst cxonértr cn ro.t ou cD p;lnic dc sJ rcspotrsaUititJ i l,égarrt dr. cr.ttc, Pcrsonne, <JJr;s lrmcsurc où ccuc négrigcncc ou cü aurre rcrc ou omisslou pr"ju,IiciabË a carsé rc l;;r".,-.;;,;'., ,,contribué' Lorsqu'une denrendc en répararion 
"., 

inrroaui,. ir/rn" p".ronn" ru,." quÈ re passuger, cnraison dc ra nron ou d'unc Iésion subic par cc dcnricr-l";;i;;;;, 
"st 

égîren--nr cxonéré cn rour or.rcn panie de sr responsabiritü d:rns ramesure où ;t proruc que t,i nilig"n.. o, un *urrc:rcte ou onriss;o.préjudiciable de ce passa-lcr a causé rc d.ommage àu y 
" 
.;;;ib;;.i" préscnr anicrc s,apprique à rourcsIt's disposirions dc rl con*cnrion en marièrc dJrespoisruiri e, v."*pri, re paragraphc I de r.Ànicre 2 r .

Articlc 21 
- Indelrnisa(ion cn cas dc nrort

ou dc lésion subic par lc passagcr

i l Pour les donrnrrgcs visés au paragraphc r dc 
'anicrc 

17 er nc dépassant pls r00 o00 droits tlc\ tiragc spéciaux prr pass,-ccr' re rra,sporteur nc peut cÀcrurc ou rinrircr sa re-sponsar)iritJ.

2 b lransPon('ur n'cst Pus rcsPonsable.des dornmages visés:ru paragraplrc I rjc I'urriclc l7 drrltsk, rncsurc où ils dépassenr I00 000 rlioirs de ,;og" ,p".irui pur-p..."g.r, r.it p.or..",

,Y



â) que le dommage n'est pas dû à Ia négligence ou à un autre acte ou omission préjudiciabledu transportcur, de ses préposés ou di s-es mandataires, ou

b) que. ces dommages résurtcnt uniquement de la négrigence ou d'un autre acre ou omissionpréjudiciable d'un tiers.

Article 22 - Limites de rcsponsabililé rclaaives aux retards,' aux bâgagcs ct aux mârchandises

l. En casde dommage subi par des pa-s13ggrs résultant d,un retard, aux termes de ,,anicle 19, Iaresponsabirité du transporreur est rimitéeïrâffirne de 4 r50 droits de tirag" .pe"iau* p* p-rug;
2' Dans le kâhsDôn de bâeates' raresponsabirité du rransporreuren cas de dcstruclion, *ne, avarieou relard est timité. e tu roffiâË r ooo aiorrc Je tirage s['i-o:ü fu, purrrg"r, sauf décrararion sffciared'intérêt à Ia livraison faite par Iepassagerau moment de lircmisedes bagagJ, 

"n."girre, "u*-r;;ià.et moyennant le paiement éventuer d'une somme supprérnentaire. Dans cc cas, re lransponeur sera te,,,udc payerjusqu'à concurrence de Ia somme dectarée, â moins qu'irpiouve qu'e[e est supérieure à l,inrérêrréel du passager à la livraison.

3. Dans Ie transport dc marcha'liscs, la rcsponsabilité du transponÈur, en cas de.destrucrion, de
1rcrtc, d'avaric ou de retard, éiiiiniiié;à ra somme de r7 droirs dc tirale spe.iaux pr. t iiog.rr,.i'r"r,décluration spécialc d'intérût à la.li'raison faitc prr l'cxpéditeur au nlonrcnr dc la renrise r1u colis aulransportcur et moyennant Ie paicnrcnt d'une sommc iupprémentaire é\,entuere. nora 

"" 

-arr, 
ratrrnspôdeur scra tenu de paycr jusqu'r'r concuncnce dc Ia somme déclaréc, i moins qr,it f.o*" lr:.rr"esr supérieure i l'inrér.êt récl de I'cxpédireur à la Iivraison_

4- En cas dc destruction, dc pertc, d,a'arie ou dc retard d,une partic dcs marchtrndises, ou dc routobjer qui y €sr contenu, seul le poids rotal du ou des colis dont ii s'agir csr pri, ", "onrialrur;* po*détermincr la limirc de rcsponsab-iriré du transporreur. Toutefois, rorsque ra desrruction, ra perre, r,ar,arieou lc retard d'une partic des nrarchandiscs, ou à'un objet qri f"ri .ont"nu, orr.clc la valcur d'aulres coliscou*ens par, mêmc lerrrc dc rransport aéricn ou-par rJ nrêmc récépissé ou, cn r,âbsence de ccsdocuments, par les rnêmes indications ionsignécs pr. rlr ori."i -àyens *isés à r'a.icre 4, paragraphe 2,lc poids roral de ccs coris doir êrrc pris en cà-nsiaeiarion pou. Jj,*llin", rl rinrirc de rcsponsrbirité.

5. Les disposirions des paragraphes I cr 2 du présent article ne s,appliquent pas s,il csr prouvé quele dommage résurre d'un acre ou J'unc onrission dr.i ,;";;;n;;;:;; ,"s préposés ou de scs mandaraircs,fait soit avec 
-l'inrenrion de provoquer un dommage, soit t.mérairemcnt ct avcc conscience qu,undonlmage en résultera problblcmcnr, pou, ortonl qr", dnrs lc cas d.un acte ou d,une omission de préposc.sou dc mandataircs, ra prcuvc soir égarcrncnt oipo,re" qu. ."r*-"i onr agi dans l,exercice de reursfonct ion s.

I " - 
LeslimiresfixéesparIanicrc2letparreprésentanicren'onrpaspourcffctd,cnrevcraurribunar

la facu,é d'allouer cn ourre' conformémenr ii sa roi, une somme correspondant à tout ou partie des dépenset aurres frais de procès exposés. par rc aernandeur, intérêts compris. La disposition praceJ",,ri-n"s'applique pas lorsque le monranr dc I'indemnité ailoué". non .ornprii r", aep.r, 
"r "rrr". 

r'rri;;;;;;;.,ne.déPilssc pas la sonrme quc lc tr nsportcu. a offcrtc par écrit ,,,i à"nr"u,ic,,r,i"us ri;1 drrlrii de six nrcrisà dülcr du fait qui a causé le domnragc ou avanr I'introducrion de l'insrance si cellc-ci esr posrérieure ice délai.
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Articlc 23 - Convcrsion dcs unités monétaircs

l. Lcs sommcs indiquécs cn droits dc tiragc spéciaux dans la préscntc conyr.illtion sont considérrrcs

comme sc rappôrtant au droia dc tirage spécial tel que défini par le Fonds mon{laire intcm ional' La
conversion de ces sommes cn monnaics nâtionales s'effectuera, en cas d'instanS judiciaire, suivant la
valeur dc ces monnaies cn droit rlc (irîge sPécial à la date du jugement/La vaieur, en droit de rirage
spécial, d'unc monnaie nationale d'un État partie qui est membre du Fonâs monérairc inlemational, est
calculée selon la méthode d'évalualion appliguée par le Fonds monétaire international à Ia date du
jugemcnt pour scs propres opérations c( trnnsactions. [-a valeur, cn droit dc lirage spécirl, d'une monneie
nationalc d'un Étât partie qui n'est pas membre du Fonds monétaire inlcrnational, est calculée de Ia façon
déterminée par cet Etat.

2. Toutcfois, lcs Étuts qui nc sont pas membrcs du Fontts rnonétaire inlcmational et dont la
lcgisl.uion nc pèrnlct pes d'appliqucr lcs dispositions du paragraphc I du préscnt article, pcuvcnt, au
nroment de la ratification ou. dc I'adhésion, ou à tout mornent par la suite, déclarcr que la limitc de
responsabilité du transporacur prescrite à I'article 2l est fixée, dans les procédures judiciaires sur leur
tr.rritoire, à la somme de I 500 000 unités monétaires par passagcr; 62 500 unités monétaires par passagcr
pour cc qui conccmc lc p;rragraphe I dc I'article 22; I5 000 unités monétaircs par pessager pour ce qui
concerne Ie paragraphe 2 de I'aniclc 22; et 250 unités monétaires par kilogranrme pour ce qui conceme
lc paragraphc 3 dc I'aniclc 22. Ccttc rrnité monétairc corespond à soixantc-ciuq nrilli,sramnus et dr'nri
d'or ru (itrc dc ncufccnts nrilliènrcs dc fin. l-cs sommcs pcuvcnt ôtrc conÿenics dlns h nronnaic nrtiorr:rle
c(,nccrtrée cn chiffrcs rollcls. Lil convcrsion dc ccs somrncs cn rrrorut:ti,-' nillion*lc s'('fltijlilL'rl
conformément à la législation dc l'État en causc.

3. [-e calcul n]cnlionté dàns ll rlcrnièrc phrase du paragraphc I du préscnt aniclc ct la convcrr:ion
nrentionnée uu peragrrplte 2 du préscnt aniclc sont cffectués de façon à cxprimcr cn monnaic ni tion;,lc
dc l'Etrrt plnic la nrênrc vulcrrr réclk', d:rns la nrcsure du possiblc, pour lcs ûlontants prrli'us aux anicle:: ? I

r't 22, que ccllc qui dJcouL'rait dc l';rpplication des trois prentières phrascs du paragraphc I du pré..,ent

irriiclc. Lcs Etats p;rnics conrmuuiqucnt au dépositaire leur méthodc de calcul confornÉment i,u
plragraphe I du préscnt art iclc ou lcs résu ltars de la convcrs ion conformémctlt ru pir I ügraplre 2 du pré scn t

article, selon lc cas, lors du dépôt de leur instrumcnt de ratificariod, d'acceptation ou d'ipprobation d.. la
pr'-rsente coutention ou d'adhésion à cclle-ci et chaque fois qu'un chlngcnrent se produit drns cclrc
nréthode dc calcul ou dans ccs résultats.

Ârticlc 24 - Rér,ision dcs linri(cs

L Sans préjudicc dcs dispositions dc I'article 25 dc la préscntc convr'nrion ct sous réserr.e du
pamgraphc 2 ci-dcssous, lcs limitcs de rcsponsabilité prescri(cs aux aniclcs 2l , 22 ct 23 sonr rér,isécs p:rr
L-'dépositairc tous lcs cinq ans, la prcnrière révision intervcnanr à la fin dc Ia cinquièmc annéc suivrnt h
d:ttc d'cntréc en vigucur dc h présentc convention, ou si la convcntion n'cntrc pas cn vigucur dans lcs cinq
r:::s qui suivcnt la datc à laquelle ellc es( pour la prenrière fois ouvcne à h signaturc, d:rns l'année dc son
L':.iréc cn YiSueur, mo1'cnnalt l':rpplicat ion d'un coefficicn( pour infllliôn corrcspondarrt uu luux cutnulittiI
dr I'inf'lation depuis la rér'ision précéden(e ou, dans le cas d'une prcmière révision, depuis la darc d'cntréc
c:: r'igueur de la convcntion. La mcsurÈ du taux d'inflation à utiliscr pour détcrrnin.-r le coefficient pour
ir,llation cst tr nrcyennc ponc.léréc dcs taux annücls dc la haussc ou dc la beissc rlcs inclices de prix à la
c.,nsol)lmJlion dcs Etlts donl les nronll:rics composcnt lc droit dc tir:rgc spéciill cir.t lrr plrragraphc t Jc
I'irrricle 23.

2. Si l;r révision nrentionnée rru paragraphe précédcnt conclrrr quc le cocfficienr pour inflarion a
d.'p355; ;g %, lc dépositlirc notiflic ilux Étlts plnies urre révision dcs linrites dc rcsponsabiliré- Toure
r,.'r ision linsi adoptée prcnd clfct six rnois uprès sa norification aux États p;rnics. Si, tkrns lcs rrois nrriis

r
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qui suivent certe notification aux Élâts parties, une majoriré des Érats parties norifie sa désapprobarion,la révision ne prend pas effcr er letépàsirail;;'r-""dil.il;,io",, u ,n. reunron des Erars panies. tædéposiraire notifie immédiarement à rous res Érats parties rLriri"'* vrgueur de roure révision.

3' Nonobsranr le paragraphe-r 
{u eré,s..1t anicre,Ia procédure évoquée au paragraphe 2 du présenranrcre esr appricâbre à rour mornent, a 

"onoiuo, 
qr'rn ii"itl". Èi"r p"nies exprime un souhait dans cesens et à condition que tc coefficient p*. 

i"1ag;"i ";si ";;*rg;;" I soit supérieur à 30 % de ce qu,ilétair à la dare de Ia révision précédente ou.à ta dare d,enr.eJ.nîi'gri;r. a. r;;Ë;;;;;,.i"r::lT;?a pas eu de révision anrérieure. [.e-s-révisions ulrérii1;;!;l;Ë;;.:édure décrire au paragraphc I duPrésenl arliclc in'crviennent rous lcs cing ans à panir de Ia fin de ia crnqureme année suivant la datc deIa révision intcrvenue en vcnu du préseni paragiapt e. 
- - --" -- '*

(

.t;r

r

i

I
I
iun lransporteur peut sripurer que Ie contrat de aransport peur fixer dcs limites de responsabiriré prus

:::;ï:Jï,::'-s 
qui sont prévucs dans la présentà #À;;: ou ne componcr aucune rimitè de

Articlc 26 _ Nullilé des dispositions contrâcaucllcs

Toulc clauss lcndflnt i cxonércr lc tr nsPoflcur de sa rcsponsabilité ou ir rrtublir unc linrite ürferricurc àccrrc qui csr fixéc dans ra préscnrc co'ucntion *, ,rir. IiJ"ïJ 
"ff"r, 

,rrri. ra nu iré de ceue crausen'cr)rraîne pas ra nu,iré du conrrat qui r"r,. .or.i. or*l-r"*ffi": * ra présenre convention.

Article 25 - Süpulâtion dc limiaes

Arlicle 27 - Libcrté dc co]l(râc(cr

Articlc 29 - Prirrcipc dcs rccours

Q-

Rien dans la préscnte convention
qui lui sonr donnés en vcnu de la JT.lj-i::n'outn"t 

un lransponeur dc renoncer aux moyens de défense
;;;,ili;;;;Ï;ilï,";,ï,i,Jij;iiTl'"illi,TlitTl;,ii',.,:ïïl:ü::iî:;i,fl,il;ï:î:tlll;lff:

Articlc 2g _ I,aicnrcnts anticipés

En cas d'accident d'aviation enrraînant ra mofl ou ra résion de passagers, re rransponeur, s,il y est renupar la législation de son püys' verscra sans rerard des avanccs ,*ll..orn.. pt ysiq.es qui ont droir à undédommagemcnt pour lcur pcrmetlre dc subvenir à 1"r., u"aoina liouonriques irnnrédiats. ces.varrc.,snc c<rnstituent pas une rcconnaissar
,r,r.i.,."."nt p,. r.-tô;:,lii,ï :i::::*li:"ï.,::peuvenr êrrc dédui,", a",,.,i,"À ,1,,;,

Dans le transpon dè passagers' dl tragages et de marchandises. toure action cn dommagcs-inrérêrs, àquclquc rirre quc ce soir, cn 
'enu de t, piur"r," .onu"n;i;;:;;r:.",, d,un conrrar ou d,un acrc illicirc

;:ffË:::i::::;ffi:i]:iï:,* exercée que dans re. 
"onJiri,n,.t rn,rtes dc rcsponsabiriré prévucs

leurs droirs respectifs. ,rn, ,ouiiulll'"" 
de la délernrin!(iort des personnes qui onr ic droir J;rii. 

", 
a"

punirifs ou exemplrires ui dc aoniTl:"" 1."-::. 
S""*' on ne Pourra pas obtenir de a".",.g"rÏ;ti.ê,,

Lmrgcs a un tltrc aulrc quc la réparation.
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2. LE montant total de la réparation qui, dans ce cas, peu! être obtenu du trânsporteur, de ses
préposés et de ses mandataires, ne doit pas dépasser lesdites limites.

3- Saufpour le transport de marchandises, les dispositions des paragraphes I ct 2 du présenl arlicle
nc s'appliquent pas s'il est prouvé que Ie dommage résulte d'un acte ou d'une omission du préposé ou du
mandataire, fait soit avec I'intention de provoquer un dommage, soi! témérairement êt avec conscience
qu'un domrnagc cn résultera probablement.

Articlc 3l - Délais dc protcstation

l. L! réccption des bagages enregistrés ct des marchandisês sâns protestation par Ie destinalaire
constituera présomption, saufpreuve du contraire, que les bagages et marchandises ont été Iivrés en bon
état et conformément au titre de transport ou aux indications consignées par lcs autres moyens visJs i
l'article 3, paragraphe 2, er ir I'aniclc 4, paragraphe 2.

2. En cas d'avarie, le dcstinalairc doit adresser au transporteu r rrne prolcstat ion immédiatement aprùs
la dicouvcne de I'avaric cr, au plus tard, dlns un délai dc sept jours pour les bagages €nregistrés er dc
qultorzejours pour les m:rrchattdiscs à drtcrdc leur récep(ion. En cas dc rÈtard, la protestlrtion devra être
frit.' ru plus tard drns les vingt et un jours à dater du jour où lc blgagc ou la mrrchandise auront éré nris
à s:r disposition.

3. Toute Protcstitt ion doit êtrc faite prr réserve écrire ct r('nrisc ou cx pédiéc d urrs le dé lai prévu pour
cctta Protcstation.

4. À défaut de protesletion dans les délais prévus, toules aclions conlrc L' lrxnsponcur sonr
irrccevablcs, sauf le cas dc fraudc de cclui-ci.

Articlc 32 - Décès dc la pcrsonnc rcsponsalrlc

En cas de décès de la personnc rcsponsable, unc action en responsabilité cst reccvrblc, conforménrcn( rux
disl,osit ions dc la préscntc convr'ntion, à I'cncontre dc c':ux qui rcpréscntcnt juri<Ji.1ucr:cut ..a succcssiorr.

Articlc 33 - Juridiciion corupÉtcntc

l - L'action cn responsabilité dcvra être ponéc, au choix du demandeuç dans lc rcrriroire d'un dcs
Etals Panics, soit dcvant lc tribunal du dorricile du (ransportcur, du siègc principll dc son cxploitation
ou t.lu lictt où il possèrlc un dtrtrlisscrrrcnt plr lc soin duqucl lc corrr t:r Jré corlclu. soil JL'\.:r,lt le rribunal
du licu dc destinarion-

2. En ce qui conccmc tc donrmagc résultant dc la nrofl ou <I'unc lrrsion corporcllc subic par un
Pit§siiS!'r' I'lctiott clt rcsponsabilité pcut êtrc irrlcntéc dev;rnt l'urr d.cs tribunlrrr): nr.-'lliont;és iru

. p:rrlgrlphe I du préscnt art iclc ou, cu égurd aux spécificités du transpor I aéricn, sur lc tcrritoire d'un Ét:rr

Ar(iclc 30 - Prdposés, tnandâhircs - Montânt aotal rlc la répqration

l. Si une aclion est intenlée contrc un préposé ou un mandataire du transponeur à la suite d'un
dommage visé par la présente convcntion, ce préposé ou mandataire, s'il prouve qu'iJa agidans l'exercicc
dc ses fonclions, pourra se prévaloir des conditions ct dcs limites de rcsponsabilité que pcut invoquer Ie
iransporteur en venu de la présentc convention.



****i[[u**t*;;g****-,**.*,;l
Aux fins du paragraphe l; , 
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rmht*iï* 
"ffiï:::: 

i:''ff .]'ifi: ïJ';:1'#tt ï:r;xrr*i:
la procédure sera regie selon Iq droir du rribunal saisi de l,affaire.

. Arliclc 34 _ Arbitrage

1: Sous réserve <les disnosirio." ,r,i ^-_<_^

Ir:ï:,,::,,,,,:i_irË:iï,Jiilifï1*::."ï.Jl;:;ïhlî:1î,,.,.#.:"JJi:',,";Ë:iflfii:î,ffi;"î

i;, ,.,0,ilffî:T,îro,::1,'J[r;;:'*.urera, au choix du demandeur, dans 

'un 
des rieux de compÉrnce

3' L'arbirre ou rc tribunal arbitral appliquera les dispositions dc la préscnte convcnrion.
1; k. dispositions des oar:r

;Iïi:,î."ïJ,1,ï,:i_#ffi,1.;:1T1i,iï.i;:i,iï,.ij:illfi::1,:ïiiH.xlï::,?::.":f 
ff,l;l::::

j;.,,o,iT!'i:LîïJ:;ïffi 
::ïf ,;ffi ",',,,,..:,":,.î;#***r,*,r,*L::x;ïï

2. Le mode du calcul du délai esr dércrminé par la loi du tribunal saisi.

Araiclc J6 _ .Ilansportcurs 
succcssifs

-*i*x*r***i,tttf,,,,,,-,,.,1,.,: 
Ë,jfr i'.joffi ïî
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?. Au cils d'un tel transpon, le passagcr ou ses ayants droit ne pourronl iccourir que contre le
rransporteur ayant effectué le transport au cours duqucl l'âccidenl ou lc retard s'est produit, saufdans le
cas où, par stipulation expressc, le premier transporleur aura assuré Ia responsabilité pour tout le voyagc.

3. S'il s'agit dc baglgcs ou dc marchandises, lc passagcr ou I'cxfditcur aura recours conlrc le
prcnrier trÂnsportcuG cr lc destinatirirc ou le passagcr qui a lc droit à la délivrancc contrc lc dernicr, ct I'un
('t l'autrc pourront, en outrc, agir contrc lc arânsportcur ayant effcctué lc transport au cours duqucl la
dcstruction, la perte, I'avarie ou le rctard se sont produits. Ccs transporteurs seront solidairemcnt
rcsponsables envers Ie passager, ou I'cxpéditeur ou le destint(tirc.

Arricle 37 
-.Droit 

dc rccours contrc dcs ticrs

La présente convention ne préjuge en âucune manière la question de savoir si Ia personne tenue pour
rcsponsable cn vertu de ses dispositions a ou non un recours contrc toute autre pcrsonnc.

Chapitre [V

Transport intermodal

Ârticlc 38 - Tlansport inlcrnr<lrlal

I . Dans le cas dc transpon intcrnrodal cffectué en panie par air et cn prrlic prr tout autre moyen de
transpon, lcs dispositions de la présente convention ne s'appliquent, sous réservc du paragraphe -l ile
I'aniclc 18, qu'au transpoll aéricr cl si celui-ci répond aux conditions de I'aniclc L

2. Rien dans la préscnte convcntion n'empêche les parties, dans Ie cas tle trlnspon intennc,drrl,
r.!'irrsér'cr dans lc titre dc ttrnspon aéricn des conditions rclativcs à d'autrcs nrodc§. de transpon, à

condition que lcs stipul:rtions dc la présente convcntion soient rcspcctÉes cn ce quiconcerne le transpon

1>:rr air.

Chapitrc V

Transport aérien effectué par une pcrsonne
autre que le transporteur contrîctuel

Article 39 - TFa[sporlcur contrâctucl - Ttansportcur dc frit

Lts dispositions du présent chapitre s'appliqucnt lorsqu'une personnc (ci.après dénonrnrée .(ranspon.''ur
coirtraclucl») conclut un conlrat dc transport régi par la préscntc conYcntion avcc un lSssSger oU rro
cr i)iil itcur ou .rvcc une pclsonnc agissant pour lc conrpte du pussugcr ou dc I'crpüJitcur. et qu'uric iluii c
p. r'sonne (ci-après dénonrnréc «lranspoflcur dc fait") cffectue, cn verlu d'une autorisation donnée plr le
trir)spôrtcur contractucl, (out ou parlic du transpon, mais n'cst pas, cn cc qui concernc cette panie, un
l:.!iiJl)ofleur successiI rttr scrs dc lrr préscntc convcn(iorr. Ccrtc autorisation cst présunt,-ic, sauf pr.'rrvc
contraire.



Araiclc 40 _ Rcsponsabiliaé rcsj
ct du,."d;:["r"."î 

"ÏnsPor'cur 

con'racluêl

Articlc 4I -- Attribution mu,uclle

J,- - 
t r âcrcs et omissions d

l;;m::,*i'liçlÏ;,.:i*;i#'i.*"üf"'Ë'L:"ïHîï::i:#:::trJffl,ltil?,,1^iTiu
2. 

- 
Les acteseromissions d

*m*NffH*;m *,m*Nffi
^rticlc 

42 - N,,,in^..,r^

r-es instrucrions ou o.o,".,o,,onr r' 

N'tification d(§ ordrcs ct protc§tâlions

*m:ri.,"1,;.1*î:itiÉïi,,,,.,,ffi._.*ï:.,,:,.,,J"',l"l#{{flr,il.;î.",.*j",.î#

En cc qui conceme le transoor 

Arliclc 43 - I'rdposés ct mandakircs 
.
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* cumur dc ra réparation
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Articlc 45 - Norilication dcs actions cn rcsponsabilité

Toute action cn responsabilité. relativc au transport cffcctué par le transponeur de fÂit, peut être inlcntée,
au choix du demandcur, contre ce transponeur ou Ie transponeur contraclucl ou contre ['un cl I'autre,
conjointenrent ou séparérncnt. Si l'action esi intenté€ contre I'un seulement de ces transponeurs, ledit
(rrnsponeur âura le droit d'appclcr I'autre transporteur en intervention devanl le tribunal saisi, les effcts
dc cctte intervcntion ainsi que Ia procédurc qui lui est applicable étant ré81és prr h loi de cc tribunal.

Arliclc 46 - Juridiction onncxc

4c'3

Toute action en responsabilité, prénre à I'article 45, doit être poflée,. au choi-t du demandeur, sur le
territoire d'un des États panies, soit devant I'un des tribunaux où une action peut être intentée contre le
transponeur contractuel, confonnément à I'onicle 33, soit devm( le tribunal du domicile du trrnspôneur
de fait ou du siège principal de son exploitation.

Article 47 - Nullité dcs dispositions contractucllcs

Toute clause tendant à exonérer le transporleur con(ractuel ou le transponeur de fait dc leur responsabilité
en vertu du présent chapi(rc ou à é(ablir une limite inférieure à cellc qui est l'ixéc duns le présent chapitre
esl nulle et de nul effet, mais la nullité dc cettc clause n'entraîne pas la nullité du contrat qui reste sounris
au.r dispositions du préscnt chapitre.

Articlc .{S - Ilîppor(s cntrc lranspor(cur con(ructucl
ct aransportcur dc frit

Sous réservc dc I'articlc 45, uucunc disposition du présent chapitre nc pcut êtrc interprétée conuiie
alîcctant les droits ct <.,bligatiorlr: cxistünt cntre lcs lransponeurs, y contpris tous tiloits i un rccours c'::.r

d,.ldommagemcnt.

Chnpitrc VI

Autres disposirions

Ârticlc 49 
- Obligation d'applicarion

Scrrt nullr's et rlc nul cfl'!'l tolltL's clrtus.'s du conlmt dè lransporl r".t loutcs con\'(:trlions lxrnicrrliùr'cs
lniLiricures üu dùlllrllilSe prr lcs<;ucllcs lcs panics dérogcraient aux rtglcs dc lu prér;cnlc converrtiorr sr'rit
par unc dérernrinarion dc lr loi applicable, soit par une modificltion dcs règles dc cornpércncc.

11 rl it:lc §S 
- 

.4qslt111cc

Lcs lltats pirrlics crigcrrt rluc lcrrrs tnrrsporlcrrrs coltr:rctcnt uoe itssrrr ncc sullir.rrrtr.' four coir\.rir l:r
rcsponsltbilitf qui lcur incotnbc lux lcrn)cs dc l préscnteconvcntion/Unlriulslroncrrrl('ul!itr('lÈnu.l:rr
llitit plrtir' i d,-'stinrrtion i!utlucl il crploitc dcs scrviccs, dc foulrrir l;r preute r;u'il r»:rirriclt rrrie'
tJsirr;.!flcc suflislllle'couvr:rnl sil tcsponsitbilité ru titrc dl: Ia préscrrtc convcntiorr.
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Articlc 5l - Thansport cffcctué dans dcs circonst nccs extraordjnaires

Les disposltions des anicres 3 à 5, z er g rcrarives aux ritrcs dc rranspon nc sont pâs appricabrcs aurrflnsport cffcctüé drns dcs circonsr:rnccs cxrraorrlinaircs cn dchors dc toute opéiariori ;;;;; l"I'cxploitation d'un tmnsportcur.

§

Articlc 52 _ Ddfinition du termc «jour»

Lorsquc dans la préscnrc convcntion ir cst quesrion de jours, il s.agit de jours courants ct non de jours
ouyrables.

Chapitre VII

Dispositions protocolaires

Araiclc 53 _ Signature, râtification ct enlréc cn vigucur

t . [: présente convcntion cst ouvenc à Montréar rc 2g mai I999 à ra signature des États panicipanrà la conférence inremarionarc de droit aérien, tenue à Montréar du tO-au za mai ræli airals r"28 rnai 1999' la convention scra ouvcrle à la signaturc dc tous les États au siège dc I'organisaiion dcl':r'iarion ci'ile internationrle à NIontréal jusqu'à ce qu'clle cntre en vigucur condrmément au
pnru-lrlphc 6 du présenr anicle.

2. De même, la présentc c-onvcntion sera ouvene à la signature des organisations ré_qionales
d'inrégration économique. pour Iappricarion de ra présenrc_ coÀ,enriorr, une .àrganisation ràgionrre
d'irrtégrution économique» est unc organisation constituée d'États souvcrains d'unJrégion donné"e qui a
comPélence srtr ccrlaines nutières régies par lâ Convcntion er qui a ét( dûnrent autorisée à signer er à
rat i fier, acccprer, approu vcr ou arrhérer à ra présente convent ion. sau f au paragraphe 2 dc l'rn i"cre r , ,r u
paragraphc l, al inéa b). de Ianicrc 3, i IaJinéa rr) de |anicre 5. aux anictes zr, :i, qo cr à r'arinéa bj dcI'aniclc 57,lou(c nrcnlion faire d'trn .Étar prnic,, ou ..d'Érats pirnics» s,lppliquc trgrl,.,nrc,nr lux
orgl n isat ion s.régionulcs d'irltJgrlrt iort iconorniquc. Pour l'application de I'aniclc 2{, lc's rrtenriols frir(so «unc maJofltc dcs L(itls panics» ct d'.un tiers des Erals par(ies» nc s,apl)liqucnt pls aux organisations
régionalcs d' intégration économique.

3' La présentc convcntion est soumise à la ratificatiorr des lltars cr dcs organisarions d,inrégration
économique qui I'ont signée.

4 Tour Érar ou organisarion régionare d'intégration économiquc qui ne signc pas ra présentc
convcnrion peut l'accepter, I'rpprouvcr ou y adhérer à tout momcnl.

5 L-es insrrumenrs de rarificar ion d'acccprarion, d'approtrat ion ou d'adhision seront déposés auprès
dc !'Olgrnisation de I'aÿirtion civilc i!]lc.nai ioriale, qui ciidésignée ;rar l..s 1)rJscrrr.s comD)È déposirijrc.

6. La préscntc converrrion cnlrcril cn vigucur le soilan I iènre jou r après la date du dépôr auprès du
déposilaire du lrcnlièlnc insltrrnrcnr (lc ralificalion, r.l'acccpilt ion, i'irpprr'rbut ion orr d';rrilr!sion c't t:6tr.c
les Ét:rts qui ont déposé uil tcl iDslrurrcnr. I-cs instnrrncnts déposés par l!'s orglnisririons ré-qion:rlcs
d'int.rgruiion économiquc nc scror)l pirs con.lptécs aux fins du p;scnl pirrlgmphe
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7. - Pour les autres Etats c! pour les autres organisrtions égionales d'intégration économique, Ia
Présente convcnl.ion prendra erfcl soixantcjours après la da(ê du dépôt d'un inslrurncn! de ratificatior,
d'acceptalion, d'approbarion ou d'adhésion.

S I-e dépositairc norificru rapidcnrcnt à tous les signataires el à lous lcs États parties:

a) chaquc signature.dc la présente convcntion ainsi que sa date;

b) chaque dépôt d'un instrument de ratificarion, d'acceptarion, d'approbation ou d,adhésion
ainsi que sa date;

c) la datc d'cnaréc cn vigucur dc la préscntc convention;

d) la date d'entrée en vigueur dc loute révision des limites de rcsponsrbilité érablics cn verlu
de la préscnte convention;

e) toute dénonciation âu titre de I'article 54.

2. La dÉnonciation prcndra cffct ccnt q uatre-vingts jou rs après Ia <ta te à laqucl li: lc <Iéposi ta irc aura
r('çu lir notificâlion.

Articlc 54 - Dénonciâtion

Tout Étar partie peut dénoncer la présente convention pâr notification écritc adressée au
dépositaire.

Arriclc 5-§ - Rcla(ion âvcc lcs âulrcs ins(runlcnls
dc la Convcrrtion de V rsotic

La préscnte coDl'cntion I'enrPortc sur (outes r'èglcs s'appliquant ru transpon i;rtr.'rnltionll par vrrie
aéricnne;

l) cntre Etuts prnics à la présente convention du fait quc ces Étars sonl conrnrunéntetlt pirniÈs
aux instntmcnts süivxnts:

'u) Couvntio, pour l'unificatiott tle certaincs règlcs ralatitcs att trutsport n.iriut
iurernatio,al, signéc;i Varsovie le l2 octobre 1929 (appeléc ci-après la Con'enrion
de Varsovie);

b) Ptotocole portam tnodificatiott de la Cotryentiotr pour !,uuirt<ttiou dt certaiuas règles
rclerit,(s au l,.autsport aérian iutcrnational signée à Varxtvic lc l2 ocrobre 1929,'lan
à La [[lye lc 28 septembre 1955 (appclé ci-après lc prorocolc dc La Haye);

c) Cotrytniou coup!éucntairc ù la Conventiol dc Vtrso,r,ic, lnur l,wriJicatit.tn lc
ccrlüitcs i,gl.'s tclutives au trunspot-l ué,icn iut<:r,u iond clltctué 1arunc pct:onna
oklrc qtrc lc trunsporteur coùraclucl, signéc li Guldalujaril Ic Ig seplcrnbre l96l
(rrplrelr-rc ci-l;rri's la Contcntiorr tJe Cuadalirj;rra):

I'r,!.cr c p<trrun tmxlific«tion dc la C<_trt,tttti,tt ltour l'niJict:î it)t;.ir....,t.l.titi(, t.i!!cs
rcloti't,s tru tr(!,sport «ôricn imcnrurioru sigrtét, it litrsor.ic le l2 oct,bre li29
.tt,tctklir pü, k l'Ritocol.! Ieit à kt H«1,c Ie 2t) :icptunbrt l9-i-i, r:i1,rié i.r Guarcm;rl:r
lc 8 nrrrrs l97l (rrppclé ci-après lc prôtocolc dc Cuilcmrllr);

l

d)

T



e) prorocores additionncrs ns r à 3 ct protocore de Monrréal no 4 portant modificarion dela Convenrion de varsovie.amendée par Ie prorocote ae U ualc ou;;;i; é;;;ib,de varsovie amendée par le Protocoie de La Hayc et par le prolocolc de Guatemala,signés à rr{onrréar r" z5."pt"-tr" ilzllufrèË, 
"i-opre. 

res prorocorcs dc Monrrlar);

2) dans le lerritoire de tout Érât partic à la présente convenrion du fait que cet Éat esr partieà un ou plusieurs des insrrumànrs ,n*Uànne. or* uiinéas a) à ey ciJÀ;;- --. -". r",

' Articlc 56 _ Étab possédant plus d,un réginrc juridique

I ' si un État coinprend deux unirésterritoriares ou davantage dans.resqueres des r,gimesjuridiquesdifférents s'appliquent aux questions régies par la présen,. 
"onuiritr, ,, p.ut, au moûrent de la signarurc,de la rarification' de ,acceotarion, de .approbaiion ou a" il"-ater,on, décrarer que ladite convenrions'appliquc à toures ses unités rerriràrirr* ,ii..rË..", i i'rr" * irri"r* d,entre erles ët ir peur à aourmoment modifier cette déctaration en en soumetfant une nouvelle.

2' Toure décraration de ce Senre e$ communiquée au déposiraire et indique expressément res unirésterritoriales âuxquelles la Convention s,applique.

3- Dans Ie cas d'un État panie qui a fait une telle déclararion:

a) les références, à l,aniclc 23, à Ia «m66n11g n.gl.nale, sont inlcrprétécs comme signifiantl;r nronnlic dc I'uniré rcrritorialc pcrlincn," arJ;i t:,.,r:

b) r'r Ilrricrc 2s' ra réferrcncc ir la *roi nariorrarc, cst ir)rcrpr'étüc corrnc sc rapponant à rrr roidc I'uniré rcrrirorialc pcrrincnre rJuciit Érat.

(
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Articlc 57 - Réscrvcs

Aucunc réserve nc pcut êrre adnrise à ra préseare con'cntion, si ce n'csr qu'un Érnr Jilnie peut à rourmotncnt déclarcr, par notification adrc.sséc au déposi,"ira, qr" ia p.ir",,c convcnrion nc s,xppliqu!. p:ls:

) irux lrüllsl)olls ilél'icns itllct ruliorraux crltctu(r.§ cr r'.\pl(rr(is (iirccrcnù:nr pirr.cct Éurr ù ,J..sfins non conrmcrciarcs rcralivcnrcnt i .." ronft;on.'Ji'a"roir. a,Ét.r ,ou'r.rrr;, 
-''' " "'

b) âu (rânsport de personncs' de bagagcs et de marchrndi§es clfecrué pour ses autoritésmiriraires à bord d'aéroncfs immiricurés o^nr'ou-iora, p,,, i".rii'rirrp"nil;;ï';capaciré entière a été réservéc par ces autorités ou pou, t" .oapt. ac ccllcs_ci.

.onr,"n,,lï. 
FOI DE eUOI les plrrniporenriaircs soussignés, dûmenr xutorisés, onl signé la présenre

I;l' l l'ir À',oolrtl:rl tc 2s" iou'rlu tnois rlc rrrri tlc l'irurir ncuf ccnr qu.tr(.-\,irsr-(rix-ncuf arxns l(,s h^§{rcs[ri,rr, rrisc, ,,graisc, arabc, crrirroisc, csn;^.:norc r.r rlrssc, rous r". ,"^1.= r";r",,iifî"i,iï,;:i:üïTJ::,::,"corrÿcrrtion reslcra déposLrc ,rx archiuÀ d" I'Org";;;;;;;;îi,r",,,r io,, ci\iic intù n.rionirtc,, cr l(,déprrsirai.c c, rrxnsmcttra des copics cerririées 
"riro.,r,.., ] a],, i". tr,,,,, p:rrrits ii ra Con*cniio'r tic

;,#lïïJï:ïI:,1. t, rJa,,L. e ra conu"n,ion i"'é,,;.*;,;. au prortcorc o" c,n,",n"r,, 
"i.,,.
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PROTOCOLE CONCERNANT UN AMENDEMENT DE Iâ
CONVENTION RELATIVE A L'AVIATION CIVILE

INTERNATIONALE (CLAUSE FINALE, TEXTE ARABE), SIGNE A

MONTREAL LE 29 SEPTEMBRE 1995

Résumé

Le Présent Protocole amende le dernier paragraphe de la

convention de chicago adopté à Montréal au cours de la 31h session

de l'Assemblée. II prévoit que en plus du texte français, espagnol,

anglais et russe, la convention sera également rédigée en arabe, le texte

arabe de la Convention faisant aussi foi.
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PROTOCOLE CONCERNANT UN AMENDEMENT

DE LA CONVENTION RELATIVE A

L'AVIATION CIVI LE INTERNATIONALE

I'ASSEMBLEE DE L'ORCANISATION DE LIAVIATION CIVILE INTERNATIONALE,

S'ÉTANT RÉUNIE, lors de sa trente et unième session à Montréal, le 22

septembre 1 995,

AYANT NOTÉ que les Etats contractants ont manifesté le désir général d'un fexte

authentique en langue arabe de la Convention relative à I'aviation civile internationale

faite à Chicago le 7 décembre 1944,

AYANT f UCÉ nécessaire d'amender ladite Convention, aux fins.précitées,

1. APPROUVE, conformément aux dispositions de l'article 94. alinéa a), de

ladite Convention, l'amendement ci-après qu'il est proposé d'y apporter:

Remplacer le texte actuel du dernier paragraphe de la Convention par le texte

ci-après:

. Fait à Chicago, le septième jour du mois de décembre 1944, en langue

anglaise. Les textes de la présente Convention rédigés dans les langues française,

anglaise, arabe. espagnole et russe font également foi. Ces textes seront déposés aux

archives du Couvernement des Etats-Unis d'Amérique et des copies certifiées

conformes seront transmises par ce gouvcrnement aux gouvernements de tous les États

qui signeront la présente Convention ou y adhéreront. La présente Convention sera

ouverte à la signature à Washington (D.C.)."

i
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2. FIXE, conformément aux dispositions dudit article 94, alinéa a), de ladite

Convention, à cent vingtdeux le nombre d'États contractants dont la
ratification dudit amendement proposé est nécessaire pour que ledit

amendement entre en vigueur.

3. DÉClDE que le Secrétaire général de l'Organisation de l,aviation civile

internationale établira un protocole dans les langues française, anglaise,

arabe, espagnole et russe, chaque texte faisant également foi, incorporant

l'amendement proposé précité et les éléments ci-après.

EN CONSÉQUENCÇ conformément à la décision cidessus de l,Assemblée,

Le présent Protocole a été établi par le Secrétaire général de l'Organisation.

Le Protocole sera ouvert à la ratification de tout État qui aura ratifié ladite

Convention relative à l'aviation civile internationale ou y aura adhéré.

Les instruments de ratification seront déposés auprès de l'organisation de l,aviation

civile internationale.

Le Protocole entrera en vigueur à l'égard des États qui I'auront ratifié à la date à

laq uelle le cent vingtdeuxième instrument de ratification aura été déposé.

Le Secrétaire général avisera immédiatemenl tous les États contractants de la date

de dépôt de chaque ratification du protocole.

Le Secrétaire général avisera immédiatemenr tous les États parties à ladite

Convention de la date à laquelle le Protocole enlrera en vigueur

À I'egard de tout État contractant qui ratifiera le protocole après ladite date, le

Protocole entrera en vigueur à la date du dépôt de son instrument de ratification

auprès de l'Organisation de I'aviation civile internationale.

:
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EN Fol DE QUol, le Président de la trente er unième session de I'Assemblée et

le secrétaire général de l'organisation, dtment autorisés à cet effet par l,Assemblée,

apposent leur signature au présent protocole.

FAlr à Montréal le vingt-neuf septembre mil neuf cent quatre-vinglquinze, en

un seul document dans les langues française, anglaise, arabe, espagnole et russe,

chacun des textes faisant également foi, Le présent protocole sera déposé dans les

archives de l'Organisation de l'aviation civile internationale et des copies certifiées

conformes seront transmises par le secrétaire général de l'organisation à tous les Etat§

parties à la convention relative à l'aviation civile internationale faite à chicago le 7
décembre 1944.

Thorgeir Pâlsson
Président de /a 3l'C session
de I'Assemblée

Philippe Rochat
Secrétaire général

//
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EN FOI DE QUOI, le Président de la trente et unième session de l,Assemblée et

le Secrétaire général de I'Organisation, dûment autorisés à cet effet par I'Assemblée,

apposent leur signature au présent proiocole.

FAIT à Montréal le vingt-neuf septembre mil neuf cent quatre-vingtquinzg en

un seul document dans les langues française, anglaise, arabe, espagnole et russe,

chacun des textes faisant également foi. Le présent protocole sera déposé dans les

archives de I'Organisation de I'aviation civile internationale et des copies certifiées

conformes seront transmises par le secrétaire général de I'organisation à tous les Etats

parties à la convention relative à I'aviation civile internationale faite à chicago le 7
décembre '1944.

Thorgeir Pâlsson
Pésident de /a J réC session
de I 'Assemblée

Philippe Rochat
Secrétaire général

/
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PROTOCOLE PORTANT AMEN DEMENT

DE L'ARTICLE 56 DE LA CONVENTION RELATIVE

A L'AVIATION CIV!LE INTERNATIONALE

SIGNE A VIENNELET TUILLET 1971
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PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT

DE L'ARTICLE 56 DE LA CONVENTION RELATIVE

A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

srGNE A VIENNELET JUILLET 1971

L'ASSEMBLÉE DE I'ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

S'ÉTANT RÉUNIE à Vienne, le 5 juillet 1971 , en sa dix-huitième session,

AYANT PRIS ACTE du désir général des Etats contractants d'augmenter le

nombre des membres de la Commission de Navigation aérienne,

AYANT ESIIMÉ qu'il était justifié de porter de douze à quinze le nombre des

nrembres de cet organe et

AYANT ESTIMÉ qu'il était nécessaire d'amender à cette fin la Convention rela-

tive à l'Aviation civile internationale, faite à ChicaSo le sept décembre 1944,

1) A APPROUVÉ, conformément aux dispositions de I'alinéa a) de l'article 94 de la

Convention précitée, la proposition d'amendement à ladite Convention dont le texte

suit:

"remplacer l'expression 'douze membres' par 'quinze membres'dans l'article

56 de la Convention",

2, A HxÉ à quatre-vingt le nombre d'Etats contractants dont la ratification est

nécessaire à I'entrée en vigueur dudit amendement, conformément aux dispositions de

l'alinéa a) de l'article 94 de ladite Convention,

ltl
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3) A DÉCIDÉ que le Secrétaire général de I'Organisation de l'Aviation civile inter-

nationale devra établir en langues française, anglaise'et espagnole, chacune faisant

également foi, un protocole concernant I'amendement précité et comprenant les

dispositions cidessous:

a) Le protocole sera signé par le Président et le Secrétaire général de

l'Assemblée.

b) ll sera soumis à la ratification de tout État contractant qui a ratifié la

Convention relative à l'Àviation civile internationale ou y a adhéré.

EN CONSÉQUENCÇ conformément à la décision susmentionnée de

l'Assemblée,

Le présent Protocole a été établi par le Secrétaire général de I'Organisation;

Le présent Protocole sera soumis à la ratification de tout État qui a ratifié Ia

Convention relative à I'Aviation civile internationale, ou y a adhéré;

Les instruments de ratification seront déposés auprès de liOrganisation de

l'Aviation civile internationale;

Le présent Protocole entrera en vigueur, à l'égard des États qui l'auront

ratifié, le lour du dépôt du quatre.vingième instrument de ratification;

Le Secrétaire général notifiera immédiatement à tous les États contractants

la date du dépôt de chaque instrument de ratification du présent Protocole;

Le Secrétaire général notifiera immédiatement à tous les États parties à ladite

Convention la date à laquelle le présent Protocole entrera en vigueur;

Le présent Protocole entrera en vigueur, à l'égard de tout État contractant

qui I'aura ratifié après la date précitée, dès que cet État aura déposé son instrument de

ratification auprès de l'Organisation de I'Aviation civile internationale.
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EN FOI DE QUOI, le Président et le Secrétaire générai de dix-huitièrne session

de l,Assemblée de l'Organisation de l'Aviation civile internationale, autorieés à cet

effet par l'Assemblée, signent le présent Protocole.

FAIT à Vienne le sept luillet de I'an mil neuf cent soixante et onze, en un seul

exemplaire rédigé en langues française, anglaise et espagnole, chacune faisant

également foi. Le présent Protocole restera déposé dans les archives de I'Organisation

de I'Aviation civile internationale et le Secrétaire général de l'Organisation en

transmettra des copies conformes à tous les États parties à la Convention relative à

l'Aviation civile internationale faite à Chicago le sept décembre 1944.
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PROTOCOLE PORTANT AMEN DEMENT

DE L'ARTICLE s0 u) DE LA CONVENTION RELATIVE

A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 16 OCTOBRE 1974

o oAC/.
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PROTOCOTE PORTANT AMEN DEMENT

DE L'ARTICLE 50 a) DE LA CONVENTION RELATIVE

A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 16 OCTOBRE 1974

L'nsstMBLÉE DE l'oRcANtsATtoN DE t,AVtATloN ctvtLE !NTERNATIoNALE

S'ETANT REUNIE à Montréal, le 14 octobre 1974, pout tenir sa vingt et unième

session,

AYANT PRIS ACTE du désir général manifesté par les Etats contractants d'aug-

menter le nombre de membres du Conseil,

AYANT ESTIME approprié de pourvoir le Conseil de trois sièges supplémentaires et

de porter ainsi de trente à trentetrois le nombre total de ses membres, afin de

permettre d'augmenter la représentation des Etats élus au tirre de la deuxième et, plus

particulièrement, de la troisième partie de l'élection,

AYANT ESTIME nécessaire d'amender à cette fin la Convention relative à l'Aviation

civile internationale établie à Ch icago le 7 décembre 1 944,

I) APPROUVE, conformément aux dispositions de I'alinéa a) de l'Article 94 de la

Convention précitée, le prolet d'amendement à ladite Convention dont le texte suit:

Amender la deuxième phrase de l'alinéa a) de l'Article 50 de la Convention en

y remplaçant "trente" par "trente-trois".
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2) F]XE à q uatre-vingt-six le nombre d'Etats contractants dont la ratification est

nécessaire à l'entrée en vigueur dudit amendement. conformément aux dispositions

de I'alinéa a) de l'Article 94 de ladite Convention, et

3) DECIDE que le Secrétaire général de I'Organisation de l'Aviation civile irller-

nationale établira en langues française, anglaise et espagnole, chacune faisant

égalemenl foi, un Protocole concernant l'amendement précité et comprenant les

dispositions cidessous:

a) Le Protocole sera siSné par le Président et le Secrétaire général de

l'Assemblée.

b) ll sera soumis à la ratification de tout Etat conlractant qui a ratifié la

Convention relative à l'Aviation civile internationale ou y a adhéré.

c) Les instruments de ratification seront déposés auprès de I'Organisation de

l'Aviation civile internationale.

d) Le Protocole entrera en vigueur Ie jour du dépÔt du quatre-vingt-sixième

instrument de ratification à l'égard des Etats qui l'auront ratifié.

e) Le Secrétaire général notifiera immédiaternent à tous les Etats contractants la

date du dépôt de chaque instrument de ratification du Protocole.

0 Le Secrétaire général notifiera immédiatement à tous les Etats parties à ladite

Convention la date à laquelle ledit Protocole entrera en vigueur.

d Le Protocole entrera en vigueur, a l'égard de tout Etat contractant qui l'aura

ratifié après la date précitée, dès que cet État aura déposé son instrument de

ratification auprès de l'Organisation de I'Aviation civile internationale.
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EN CONSEQUENCE, conformément à la décision susmentionnée de

l'Assemblée,

Le présent Protocole a été établi par le Secrétaire général de l'Organisation;

EN FOI DE QUOI, le Président et le Secrétaire général de la vingt et unième

session de I'Assemblée de l'Organisation de l'Aviation civile internationale, autorisés à

cet effet par l'Assemblée, signent le présent Protocole.

FAIT à Montréal le seize octobre de I'an mil neuf cent soixante.quatorze. en un

seul exemplaire rédigé en langues française, anglaise et espagnole, chacune faisant

également foi. Le présent Protocole restera déposé dans les archives de I'Organisation

de l'Aviation civile internationale et le Secrétaire général de l'Organisation en trans-

mettra des copies conformes à tous les États parties à la Convention relative à

l'Aviation civile internationale faite à Chicago le sept décembrc 1944.
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PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT DE LA CONVENTION

RELATIVE A L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE

(ARTICLE 83 BIS), SIGNE A MONTREAL LE 06 OCTOBRE 1980

Résumé

Adopté par consensus le O6 Octobre 1980 lors de la

23"'" Session de l'Assemblée, le présent Protocole traite des questions

relatives au transfert de certaines fonctions et obligations de l'Etat

d'immatriculation à l'Etat de l'Exploitant d'un aéronef en cas de location,

d'affrètement ou de banalisation ou de tout arrangement similaire relatif

audit aéronef.

TITRE



tt5,/

PROTOCOLE PORTANT AMENDEMENT

DE LA CONVENTION RELATIVE A

L'AVIATION CTVILE INTERNATIONALE

SIGNE A MONTREAL LE 6 OCTOBRE 1980
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1980
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3. Tout État partie prend les mesures nécessaires pour faire en sone que tous

les stocks d'explosifs dont il est question au paragraphe 1 du présent article qui sont

détenus par ses autorités exerçant des fonctions militaires ou de police et qui ne sont

pas incorporés en tant que partie intégrante dans des engins militaires dOment autorisés,

soient détruits ou utilisés à des fins non contraires aux objectifs de la présente

convention, marqués ou rendus définitivement inoffensifs, dans un délai de quinze ans

à partir de l'entrée en vigueur de la présente convention à l'égard de cet État.

4. Tout Etat partie prend les mesures nécessaires pour s'assurer de la

destruction, dès que possible, sur son territoire des explosifs non marqués qui peuvent

y être découverts et qui ne sont pas visés par les dispositions des paragraphes

précédents du présent article, autres que les stocks d'explosifs non marqués détenus par

ses autorités exerçant des fonctions militaires ou de police et incorporés en tant que

parlie intégrante dans des engins militaires doment autorisés à la date de I'entrée en

vigueur de la présente convention à l'égard de cet État.

5. Tout État partie prend les mesures nécessaires pour exercer un contrôle

strict et effectif sur la détention et les échanges des explosifs visés au paragraphe ll de la

1ô'c Partie de l'annexe technique à la présente convention pour enrpêcher qu'ils ne

soient détournés ou utilisés à des fins contraires aux objectifs de la présente convention.

6. Tout État partie prend les mesures nécessaires pour s'assurer de la
destruction, dès que possible, sur son territoire, des explosifs non marqués fabriqués

depuis I'entrée en vigueur de la présente convention à l'égard de cet État et qui n'ont

pas été incorporés de la manière indiquée à I'alinéa d) du paragraphe ll de la 'tère

Partie de l'annexe technique à la présente convention, et des explosifs non marqués qui

ne relèvent plus d'aucun autre alinéa dudit paragraphe ll.

t
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Article V

1 . ll est établi par la présente convention une Commission inlernationale

technique des explosifs (appelée ci-après *la corrmission,), contposée d'au nroins

quinze membres et d'au plus dix-neuf membres nomnrés par le Conseil de

I'Organisation de I'aviation civile internationale (appelé ci-après.le Conseil,) parmi des

personnes proposées par les États parties à la présente convention.

2. Les membres de la commission sont des experts ayant une expérience

d irecte et substantielle dans les domaines de la fabrication ou de la déteoion des

explosifs, ou des recherches sur les explosifs.

4. Les sessions de Ia commission sont convoquées au moins une fois par an

au siège de l'Organisation de l'aviation civile internationale ou aux lieux et dates fixés

ou approuvés par le Conseil.

5, La commission adopte son règlement intérieur, sous réserve de

I'approbation du Conseil.

Article Vl

1. La commission évalue l'évolution technique de la fabrication, du

marquage et de la détection des explosifs.

2. La commission, par I'entremise du Conseil, cornmunique ses conclusions

aux États parties et aux organisations internationales intéressées.

3. Les membres de la commission sont nommés pour une période de trois

ans et peuvent être reconduits dans leur mandat.

i

i
I
!

I
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4. Les États parties qui auraient rejeté expressément l'amendement proposé

pourront par la suite, en déposant un instrument d'acceptation ou d'approbation,

exprimer leur consentement de façon à être liés par les dispositions de I'amendemenl.

5, Si cinq États parties ou davantage s'opposent à I'amendement proposé, le

Conseil le renvoie à la commission pour complément d'examen.

6. Si I'amendemenl proposé n'a pas été adopté conformément au

paragraphe 3 du présent article, le Conseil peut également convoquer une conférence

de tous les États parties.

Article Vl ll

1. Les États parties communiquent au Conseil, si possible, des informations

qui aideraient la commission à s' acquitter de ses fonctions aux termes du paragraphe I

de I'article Vl.

2. Les États parties tiennent le Conseil informé des mesurei qu'ils ont prises

pour mettre en oeuvre les dispositions de la présente convention. Le Conseil

communique ces renseignements à tous les États parties et aux organisations

i nternationales intéressées.

Article lX

Le Conseil, en coopération avec les États parties et les organisations

internationales intéressées, prend les mesures appropriées pour faciliter la mise en

ceuvre de la présente convention, y compris l'octroi d'une assislance technique et les

mesures permettant l'échange de renseignements sur l'évolution technique du

marq ua8e et de la détection des explosifs.
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Article X

L'annexe technique à la présente convention fait partie intégrante de celle-ci.

1. Tout différend entre les États parties concernant I'interprétation ou

l'application de la présente convention qui ne peut pas être réglé par voie de

négociation est soumis à l'arbitrage, à la demande de l'un d'entre eux. Si, dans les six

mois qui suivent la date de Ia demande d'aôitrage, les Parties ne parviennent pas à se

mettre d'accord sur I'organisation de I'arbitrage, l'une quelconque d'entre elles peut

soumettre le différend à la Cour internationale de justice, en déposant une requête

conformément au Statut de la Cour.

2, Chaque État partie pourra, au moment où il signera, ratifiera, acceptera ou

âpprouvera la présente convention ou y adhérera, déclarer qu'il ne se considère pas lié

par les dispositions du paragraphe précédent. Les autres États parties ne seront pas liés

par lesdites dispositions envers tout État partie qui aura forrnulé une telle réserve.

3. Tout État partie qui aura formulé une réserve conformément aux

dispositions du paragraphe précédent pourra à tout moment lever cette réserve par une

notificâtion adressée au dépositaire.

Article Xl I

Sauf dans les cas prévus à I'article Xl, il ne peut être formulé aucune réserve à la

présente convention.

Article Xl
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Article Xlll

1. La présente convenlion sera ouverte le 1" mars 1991 à Montréal à la

signature des États participant à la Conférence internationale de droit aérien tenue à

Montréal du 12 février au ler mars 1991. Après le 1"'mars 1991, elle sera ouverte à la

signature de tous les États au siège de l'Organisation de I'aviation civile internationale

jusqu'à ce qu'elle entre en vigueur conformément au paragraphe 3 du présent article.

Tout État qui n'aura pas signé la convention pourra y adhérer à tout moment.

2. La présente convention est soumise à la ratification, à I'acceptation, à

l'approbation ou à I'adhésion des États. Les instruments de ratification, d'acceptation,

d'approbation ou d'adhésion seront déposés auprès de I'Organisation de l'aviation

civile internationale, qui est désignée par les présentes comme dépositaire. En déposant

son instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion, chaque État

déclare s'il est ou non un État producteur.

3. La présente convention entre en vigueur le soixantième jour qui suit la

date du dépôt du trentecinquième instrument de ratification, d'acceptation,

d'approbation ou d'adhésion auprès du dépositaire, à condition que cinq au moins de

ces États aient déclaré conformément au paragraphe 2 du présent article qu'ils sont des

États producteurs. si trente-cinq instruments de ratification sont déposés avant le dépôt

de leurs instruments par cinq États producteurs, la présente convention entre en vigueur

le soixantième jour qui suit la date du dépôt de I'instrument de ratification,

d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion du cinquième État producteur.

4. Pour les autres États, la présente convention entrera en vigueur soixante

jours après la date du dépôt de leurs instruments de ratification, d,acceptation,

d'approbation ou d'adhésion.
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5. Dès son entrée en vigueur, la présente convention sera enregistrée par le

dépositaire conformément aux dispositions de l'article 1O2 de la Charle des Nations

Unies et conformément aux dispositions de l'article 83 de la Convention relative à

l'aviation civile internationale (Chicago, 1 944).

Article XIV

Le dépositaire notifie sans retard à tous les signataires et États parties

I. chaque signature de la présente convention et la date de signature;

2, chaque dépôt d'un instrument de ratification, d'acceptation,

d'approbation ou d'adhésion, ainsi que la date du dépôt, en indiquant expressément Si

l'État s'est déclaré être un État producteur;

3. la date d'entrée en vigueur de la présente convention;

4. la date d'entrée en vigueur de tout amendement de la présente

convention ou de son annexe technique;

5. toute dénonciation faite en vertu de I'article XV;

6. toute déclaration faite en vertu du paragraphe 2 de l'article Xl.

Article XV

1. Tout État partie peut dénoncer la présente convention par voie de notification

écrite adressée au dépositaire.
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2. La dénonciation prendra effet cent quatre-vingt iours après la date à

laquelle la notification aura été reçue par le dépositaire'

EN FOI DE QUOt les Plénipotentiaires soussigrrés, dûttretrt autorisés. ont siSné

la présente convention.

FAIT à Montréal, le premier jour du mois de mars de l'an mil neuf cent quatre-

vingt-onze, en un exemplaire original comprenant cinq textes faisant égalemenr foi

rédigés dans les langues française, anglaise, espagnole, russe et arabe-
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1" PARTIE: DESCRIPTION DES EXPLOSIFS

l. Les explosifs visés au paragraphe 1 de l'anicle I de la présente

convenlion sont ceux qui :

a) sont composés d'un ou plusieurs explosifs puissants qui, dans leur

forme pure, ont une pression de vapeur de moins de 10{ Pa à la

température de 25 "C,

b) dans leur formulation, comprennenl un liant, et

c) sont, une fois mélangés, malléables ou souples à la température

normale d'intérieur.

ll, Les explosifs suivants, mêmes s'ils répondent à la description des explosifs

qui est donnée au paragraphe I de la présente partie, ne sont pas considérés comme

explosifs tant qu'ils continuent à être détenus ou utilisés aux fins mentionnées ci-après

ou restent incorporés de la manière indiquée, à savoir les explosifs qui:

a) sont fabriqués, ou détenus, en quantité limitée pour laboratoire

uniquement aux fins de travaux dûment autorisés de recherche, de

développement ou d'essais d'explosifs nouveaux ou modifiés;

b) sont fabriqués, ou détenus, en quantité limitée pour laboratoire

uniquement aux fins d'activités dûrnent autorisées de formation à la déte«ion

des explosifs eÿou de mise au point ou d'essai de matériel de détection

d'explosifs;

c) sont fabriqués. ou détenus, en quantité limitée pour laboratoire

uniquement à des fins dûment autorisées de sciences judiciaires; ou

ANNEXE TECHNIQUE


