
/tsA,BEPUBLISIIE D]J BTJI\]N

PRESTDN.{CE DE LA REPUBLIOT]E

DECRET li" 94-42 du 04 Mars 1994

Portant transmissi.on à 1r Assemblée
l'lationale pour adoption du Projet de
Loi Dortart.Code de lrAviation Civl1e
de 1â République du Bénin.

I"E PRESIDEI.{T DE LA REPI]BLIQUE,
crmF DE L'EîAT,

CHEF DU GOUUERNE|I,IM{T,

VU la Loi No 9O-0r2 du 11 Décembre 1990 portant Constitution de Ia
R.épublique du Bénin ;

rru .la Décision No 91-O|2/HCR/PT du JO Mars 1991 portant proclamation
.des résultats définitlfs du deuxième tour- des éleotions prés1-
'dentielles du 24 Mars 1991 ",

\rIJ le Décret No 92-18 du 0J Février 1992 portant attributions,
organisation et fonctionnement du Ministère des Travaux Publics
et des Transports ;

VU 1e Décret N" 9r-199
du Couvernement ;

du 08 Septenbre 1ÿÿJ portant composltion

SUR Rapport du Mlnlstre des Tri,vaux Publics et des Transports ;

l,E Conseil des Ministres entendu en sa séance du 16 Février 1ÿ94,

DECRETE
Le Projet de Loi p

bliclue du Bénin sera présent
cles Travaux Publics et des T
Rélations avec le Parlement
charg6s dren exposer les mo

ortant Cocle de ttar(t}lon Clvl1e eu Répu-
é à l-tAssemblée Nationale par 1e Ministre
ransports et le l{inistre chargé des
, Porte-Parole dq Ç_quve.ruem.ent qui s ont
tifs et Cren soutenir la discussion.

.,
EXPOS]Î DES l',ioT]FS

Monsler,;r Ie Président de ItAsseml!1ée Nationalè
Mesdaues et Messier.:rs 1es Députés,

--^ - -Ir l'Ar'_f a-tl!]i Clvile au BéniI est régi.e à'ce jour pâr 1rordonnanceN" 26/GWP/M!P du 27 Décernbre 1965 portant Code de 1-r Avlation Civileet Comrnerciale.

_ Cette matiàre qui organise les c6nditions de circulation desaéronefs au Bénin, 1es conditi.ons tecrrniqqes drexploitation de cesâeronels, l-es aéroports et Ies a érodronres t--.Lg _Vie du personnel
navigant et Ie travall aérien, ctc... est'très-d'ê1ïcate et très
évof utive. On -comprend que, dans ces conditions.r. 't e texte aà- iô6,soit auJourdrtrui tout à fatt rlépassé.

.../....
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Crest pourquoi, dans 1e cad.re ciu projet IBEN 8,/002 - Déve1op-
pement 6s f!Âviâtion Civiletr, 1e Gouvernement prapose l-tactuâ11s4-
tion du Code devenu désuet. Ce projet a été rédi8é avec 1à corpéra-
tion de lrOrganisation .le lrAviàtiàn Civile Inteinationat-e' (oaÔf )
r:t.du Programme des Nations tlnies pour 1e Développement (PNUI) .,Ainsi fes câdres nationaux assistés par des experts étrangers ont .

éIeboré 1ê projet de Loi portent Code de lrÂviàtion Civilé de la
Ré:ub11que du Sénin.

Le texte conble le vide et lrévolution Juridiques qul cêrac-
térisent ltAviation Civile dans notre pays daÀs ptusieurs' domaines

tels .que : Ie statut des Aéronefs, cj-rculation des aéronefs, aéroports
et aérodromes, personnels navigants, transport et travail aérien êtc..;

Par_a11leuis, i1 conviert de noter que Ia rédaction du présent
projet de Code â tenu compte du Droit International public et irivéen vigueur et du Droit interyre aussi Lrien du Droit public, conÈtltu-tionnel, fLscal et administratif que du Droit commèrciaI, civil et

pénaI.
Compte tenu- de ce qui précède, Nous avons lrhonneur, Mesdames

-et Messieurs 1es Députés de Èoumettie Ie présent proJet aé loi à
lrapprobation de votre Haute fnstitution, èn vue aà sàn adoption.

Fait à CoTONOU, le 04 Mars 1994

par fe PrésiCent de 1a République,
Chef de ltEtat, Chef du Gouveryrernent,

/:. .-
:r-,/L'L:

Drislré VIEYRA

Le Mjrristre des Travaux publics
et des TranÉports r

Le I'llnistre Chargé des..
Relations avec le Parlement,
Porte-Parole du Gcuvernement,

ll i- c éphore socÏ,o. -

Théodore HOLO

Le Ministre drEtgt,

. .;' j

.ÂmpliationS : IR 6 ÂN 70 CS Z CC zMTpT 4 rgp 4 JO 1.-
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IOI Nô ..... portant code de
l'Àviation Civile de la République du Bénin,

L,Às6eüb1ée llationale a déIibéré et adopté en sa séance du

Le Président de
teneur suit :

la République promulgue Ia loi dont Ia



AERONEF





§.

STATUT DES AERONEFS

Article 110

Le statut des aéronefs est régi par 1es dispositions du
présent code établies conforménent aux conventions j,nternati.ona-
les en vigueur dans Ia République du Bénin.

f,

DEFINIÏONS

àrticle 111

1 - L'aéronef est un aérostat ou un aérodIrne, entralné ou
non par un organe moteur, pouvant se soutenir dans I, atnosphère
grâce à des réactions de l,air autres que les réactions de l,air
sur la surface de Ia terre.

2 - L. aéroatât est un aéronef do[t la sustentation en vol
est principalernent due à sa flottabilité dans l.atnosphère,

3 - L, aérodynê est un aéronef dont Ia sustentation en vol
est principalement due à des forces aérodynrnri ques

4 - Le terme «aéronef» doit être entendu conne compre[ant
tous les éléruents fornant sa Etructure, ceIIuIe, moteur, héIice,
train d'atterrissage, tous les appareils de radio et équipenenta
nécessaires à son exploitation en vo] ainsi que les pièces de
rechaage qu'elles fassent corps avec luj. ou gu,elles en soient
monentanéEent séparées.

Àrticle 111-1

2 - Àux fins du présent code aont considérés come aéronefs
d'Etat les aéronefs affectés, de manlère permanente ou temporai-
re, à des services nilitaires, de douane ou de police.

1 - Les dispositions du présent code §,appliquent aux
aéronefs civils. Elles en a, appliquent pas aux aéroaefs drEtat
à l'exeeptiou de celleê relatlves à Ia respoasâbilité à lrégarô
des tl.erg et à Ia cLrculatloa aérieture Eéuérale.
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REGIME JURIDIQUE DE L'AERONEF

Article 112

5 - ta Républigue du Bénj-n fournit à l'Organisatiou
I'Àviation Civile Internatiolale ou à tout Etat nenbre
I'o.À.C.I., à leur demande, 1es renseignements relatifs
aéronefs i-mnatriculés au Bénin.

1- Un aéronef ne peut circuler dans 1'espace de La
République du ndnin que s'iI est immatriculé,

2 - Un aéronef irnmatriculé au Bénin possède la nationalité
béninoise attestée par un certificat d ' iunatriculatioo.

3 - Un aéronef ne peut être iru[atriculé siultanément au
Bénin et dans un autre Etat.

4 - L'irnmatriculation d'un aéronef peut être transférée du
Bénin à un autre Etat ou d'un autre Etat au Bénin dans 1es
conditions prévues à l'article 112-10.

5 - Les aéronefs sont des biens rneubles soumis aux règles
spéciales énoncées dans Ie présent code et conformes au:E
couventions internatj-onales en vigueur au Bénin.

Àrticle 112-1

1 - Les aéronefs appartenant au Bénin à des personnes
physiques ou morales possédant Ia nationalité béninoise doivent
être inmatriculés au Bénin.

2 - Àprès autorisation de l'autorité chargée de l'Àviation
Civile 1es aéronefs ayant leur aéroport d'attache au Bénin et
appartenant à des perronnes physiques ou morales étrangères
établies au Bénin pourront être irnmatriculés au Bénin.

3 - Un aéronef inruatriculé au Bénin perd Ia oationall'té
béninoise si son ou ses propriétaires le font innatriculer dans
un autre Etat.

4 - Un aéronef inrnatriculé au Bénin et devenu pirate
conserve Ia nationalité béninoise. 11 en est de mêne lorsqu'un
aéronef imrnatriculé au Bénin se livre, où que ce soit, à des
activités il.l.icites ou lorsqu'il est soustrait par la force à son
extrrloitant Iégitine ou aux préposés de cet exploitant.

a

de
de

aux



Article 112-2

1 - La loi territoriale applicabfe à bord d'un aéronef en
vol et inmatriculé au Bénin est Ia loi béninoise à moins qu'il
n'en soit dispose autrenent par les conventions internationales
en vigueur au Bénin. Le vol est entendu «bloc à bloc».

2 Les tribunaux béninois sont compétents EN CAS

- de crime ou déIit commis hors du territoire béninois à
1'encontre d'un aéronef immatriculé au Bénin ;

- de détouruenent d'un aéronef ou d'actes de vioJ.ences
Iorsque leurs auteurs ou leurs complices se trouvent au Bénin ;

- de crime ou délit commis à bord ou à I'encontre d'un
aéronef étranger lorsque l'auteur ou fa victj-me est de nationa-
Iité béninoise ou lorsque l'aéronef atterrit au Bénin après fe
crime ou Ie déIit ;

- d'inf raction commise à .l- 'encontre
lorsque leurs auteurs ou leurs complices

d'un aéronef étranger
se trouvent au Bénin,

1-
et tenu à

un registre
Article 112-3

d'iunatriculation des aéronefs
Ia responsabilité de l- 'autorité

est ouvert
chargée dejour sous

Ci-viLe.1'Àviation

2 - Le registre d t imatriculatiou comporte un registre de
dépôt pour I 'enregistrement et le classement des pièces produites
et un registre destiné à recevoir Ies inscriptions légales et
régIemelrtaires .

3 - Les inscriptions portées au registre d, inmatriculation
font foi et valent titre.

4 - L.,e registre d'immatricuL ation est public. Toute personne
peut en obtenir des copies ou extraits certifiés conformes en
acguittant Les redevances prévues à cet effet.

1 - Pour produire effet à l-,éqard des tiers, conformément
à la réglementation en vigueur, doivent donner lieu à iuscription
sur Ie registre d, immatriculation }es actes suivants concernant
Ies aéronefs :

- irnmatricuf âtion et radiation d, irnmatriculation

- mutation de propriété ;

- modification des caractéristiques initiales
- Iocation et effrètemetrt ;

8

Article 112-4
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Ieasing et crédit-bail i

constitution et mainlevée d'hypothèque et autres droits

saisie de mainlevée .

rée 1s

Les inscriptions
mentionner :

Àrticle 112-5

sur Ie registre d'immatriculation doivent

2 - Ces J-nscriptions sont effectuées à la demande des
créanciers ou propriétaires de l'aéronef,

3 - Ces insgriptions donnent lieu à Ia perception des droits
prévus par 1a rëglementation en vigueur.

- Les caractéristigues de I'aéronef telles que Ie norn et
l'adresse du constructeur, la catégorie de l-'aéronef, Ie type,
Ia série et 1e numéro dans Ia série ;

- Les noms, prénons, nationaLités, adresses, profession du
ou des propriétaires, personnes physiques ou norales I

- L'aéroport ou I'aérodrome d'attache de l'aéronef ;

- Le type et les numéros du ou des moteurs ;

- L'usage auquel 1'aéronef est destiné.

Ilrticle 112-6

I

1 - L, immatriculation est effectuée à la demande écrite du
ou des propriétaires adressée au service compétent de 1a
Direction de 1'Àviation Civile dans 1es délaj-s et formes prévus.

2 - La demande d'irnmatriculation donne lieu à 1a production
des pièces suivantes :

- acte établissant le titre de propriété

- document établissant la nationa.Lité béninoise du ou des
propriétaires ou, si le ou les propriétaires sont étrangers, une
attestation de domicile au Bénin et une décl-aration indiquant
l'aéroport ou I'aérodrome d'attache au Bénin ;

- déclaration sur 1'honneur attestant que I'aéronef n'est
pas immatriculé dans un autre Etat ou un certificat de ratliation;

- L,a date d'immatriculation ;

- Les Dargues de nationalité et d'inmatriculation ;

- Le numéro d'inscription ;
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- documents établissant Les caractéristiques de 1'aéronef;

- copie certifiée conforme du certificat de navigabilité en
cours de validité ;

- docunents justlfiant I 'accomplissenent des forualités
douauières et fiscâles lorsque 1'aéronef n'en est pas exempté ;

- attestation d'assurance couvrant fes dommages aux tiers,
en vol et à Ia surface et aux passagers et/ou 1e fret
transportés;

- Ie cas éËhéant, un exernpJ,aire des statuts de la société
propriétaire.

Àrticle 112-7

1 - La Direction de f'Àviation Civil-e affecte aux aéronefs
inscrits sur le registre d'inmatricuLation des marques de
nationaLité et d'irunatriculation.

2 - L'aéronef inscrit doit, sous peine des sanctions prévues
aux articles L2l-23 et 24 ci-dessous, porter les narques qui lui
ont été attribuées.

3 - La nârgue de nationalité est représentée par 1es l-ettres

4 - La marque d, immatriculation,
par un tiret, est constituée de trois

séparée de la précédente
Iett'res .

YT

5 - L'enplacement des marques, Ieurs dimensions et
caractères à utiliser sont fixés par I'autorité chargée
]'Àviation Civile, pour chague catégorie d,aérostat
d'aérodyae .

3 - Le certificat d'inmatriculation est délivré
propriétaire par Ie service compétent de l.'Àviation CiviLe
reproduit les mentions prévues à l'article 112-5 ci-dessus.

Àrticle 112-8

1 - L'inscription au reglstre d ' irnrnatricul,ation fixe
I'identité de 1'aéronef, attestée par Ia plaque d'identité et le
certificat d'imnatriculation.

2 - La plaque d'identité, faite de toute matière à I'épreuve
du feu, comporte au moj-ns les marques de nationalité et
d'immatriculation ainsi que les autres inscriptions décidées par
I'autorité chargée de 1'Àviation Civile.

les
de
ou

au
et

4 - L'établissement du certificat d'immatriculation et 1es
copies des documents et pièces prévues à 1'article 112-6 donnent
lieu au paiement des redevauces fixées par l,autorité charqée de
l'Àviation Civile.
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Àrticle 112-9

1 - L'autorité chargée de I'Aviation CiviLe peut décider
d'affecter des marques provisoires aux aéronefs en instance
d'inscription au registre d ' immatriculation pendant un dé1ai
maximun de six nois. Dans ce cas les aéronefs concernés pourront
effectuer des vo.Is avec des Iaissez-passer provi"soires indiquant
les conditions exceptionnelles de leur utifisation.

2 - L'autorité chargée de l-'Àviation CiviIe peut, selon des
modalités qu'iI lui appartient de définir, suspendre
I ' innratriculation d'un aéronef qui n'est grevé d'aucune
hypothèque ou iutre privilège et qüi en exécut.Ion d'un accord
international , doit être temporairement immatriculé dans un autre
Etat .

Articfe 112-10

1 - Un aéronef peut être radié du registre
d' irnrnatriculation, La radiation donne Iieu à Ia délivrance d'un
eertificat de radiation.

2 - La radiation, subordonnée à La rnainlevée des droits
inscrits conformément à I'articLe LL2-4 est effectuée :

Soit à Ia demande écrite du ou des propriétaires, soit
d'office par I'autorité chargée de I'Àviation Civile dans Ies cas
de disparition de I'aéronef ou de détérioration le mettant
définitivernent hors d'état de navigabilité ou lorsque Le ou 1es
propriétaires ne remplj-ssent pas les conditions énoncées aux
articles LL2-6 et 7,

3 - Un aéronef imrnatriculé dans un autre Etat ne peut être
inscrit sur le registre béninois que sur justification de la
radiation de son inscription.

Article 112-11

1 - L'inscription au registre d'immatriculation des actes
ou des jugements rel-atifs à Ia constitution de droits réels
autres que 1'hypothèque et aux mutations de propriété est
effectuée à la dernande écri-te des intéressés dans les formes
prévues par l'autorité chargée de 1'Àviation Civile.

2 - La demande doit indiquer Ia date et Ia nature du ti-tre
en vertu duquel f inscription est requise ainsi que les mentions
prévues à I'article 112-5,

3 - En cas de cession de propriété de I'aéronef, constatée
par écrit, 1'ancien propriétaire doit renvoyer Ie certificat
d'im[atriculation au service compétent dont i1 reçoit ]e
récépissé. Le ou 1es nouveaux propriétaires disposent d'un délai
de trois mois à dater de Ia cession pour procéder à Ia demande
visée au chapitre L.

a

I



L2
Article Ll2-L2

L - Toute modification apportée aux caractéristiques d'un
aéronef inscrit sur Ie registre d'inmatriculation et mentionnée
sur le certificat de navigabitité doit être notifiée au service
compétent de l'Àviation Civile gui I'inscrit sur }e registre,
annule l'ancien certiflcat d ' irnmatriculation et en établit un
nouveau .

1 - Le contrat de location ou d'affrètement d'un aéronef est
inscrit au registre d'irnmatricu.Iation à la demande écrite du ou
des propriétaires. La denande doit mentionner les non, Prénom,
nationafité, adresse du preneur ou de l'affréteur, Ia date du
contrat et sa durée, les caractéristiques de f'aéronef et
1'aérodrome ou aéroport d'attâche .

2 - cette inscription est obligatoire lorsque Ies contrats
de location ou d'affrètenent sont conclus pour une durée
supérieure à trente jours.

3 - La radiatiou de cette inscription sera demandée dans les
conditions prévues à l-'article 112-10.

Àrticle LL2-14

4 - Toute modification ou radiation de 1'hypothègue
résultant d'une convention écrite des parties ou d'un jugernent
ayant autorité de chose jugée doit être inscrite sur Ie registre
d'inmatriculation.

1 - Un aéronef ne peut être hyPothéqué, à peine de nullité,
que par convention écrite des parties. II en est de nême pour les
pièces de rechange inventoriées et individual isées.

2 - L'hypothèque, constituée par acte authentique ou sous
seing-privé, peut grever tout ou partie individualisée de la
flotte appartenant à un mêne proPriétaire.

3 - L'inscription d'une hypothèque sur ]e registre
d'inmatriculation cesse de produire effet à I'expiration d'un
déIai de dix ans faute d'avoir été renouvelée avant 1'expiration
de ce déIai.

5 - Sont seules privilégiées,
hypothèques, Ies créances sur aéronef
d'assurance concernant dans 1'ordre énoncé

par
ou

préférence aux
sur indennités

- les frais de justice exposés pour parvenir à la vente de
I'aéronef et à la distribution du prix ;

Ies rémunérations dues pour Ie sauvetage de l-'aéronef

les frais indispensables engagés pour sa conservation ;

Àrticle 112-13
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- les rémuaérations du personnel navigant

- Ies redevances aéronautiques.

Àrticle 112-15

1- L'iuscription sur .Ie registre d , immatricul-ation d,une
hypothèque sur aéronef est effectuée à Ia dernande du créancier.

3 - Un certificat d,inscription de l,hypothèque est dé1ivré.
L'état des inscriptions effectuées peut être co[ununiqué à tous
ceux qui Ie denandent et acquittent les droits.

2 - La denande écrite, accompagnée de l,original du traité
constitutif de l,hypothèque, indique :

- Ies noms, prénoms, professions, domiciles et nationalités
du créancier et du débiteur ;la date et la nature du titre ;I Ies clauses relatives aux intérêts et modalités de
remboursement ;

- Ies caractéristiques et 1es marques de l,aéronef ;
- 1e donicile éIu par Ie créancier.

l- - Àprès avis de I,autorité chargée de 1,Àviation Civile,
iI ne peut être procédé à Ia saisie d,un aéronef que sinotification d,un commandement de payer a été faite à Ia personne
du propriétaire ou à son domicile déctaré et avec l,autoiisation
du juge du lieu où l-,aéronef a atterri.

2 - À la denande de I,autorité chargée de l,Àviation Civile,
l'autorité publique peut ordonner Ia rétentiou de tout aéronef
qui ne remplit pas les conditions prévues pour se livrer à la
circulation aérienne ou dont le pj-Iote, commandant de bord a
commis une iafractiou aux règles de 1a navigation aériennejustifiant une telle sanction ou J.orsque I,aéronef a causé un
dommage à Ia surface.

Àrticle 112-16

3 - Le juge doit donner mainlevée de Ia saisie si Le ou les
proprj.étaires de I'aéronef offrent de déposer un cautionnement
éga1 au montant de Ia créance ou, en cas de contestation de ce
montant, égal à celui qu,il aura lui-mêrne fixé.

4 - Au cas de saisie d,un aéronef imrnatriculé dans un Etatpartie à la CouÿeDtion de c€nèÿe du 19 juin 1948, aucune vente
forcée ne peut avoir lieu si les droiti préféraÉles à ceux du
créancier saisissant ne peuvent être éteints grâce au prix de Ia
vente ou s,ils ne sont pris en charge par l,aéquéreur.

5 - En cas de saisie Ie procès-verbal de saisie doit donnerIieu à inscription sur Ie registre d, imrnatriculation dans le
dé1ai prévu par l,autorité chargée de 1,Àviation Civile.

6 - Les aéronefs inmatriculés au Bénin et, sous réserve deréciprocité, Ies aéronefs étranqers entrés régulièrernent au

a



Bénin, affectés à des
exempts de saisie.

7 - Les procédures
déterminées par la loi
convention de Genève du 19

L4
transports pubJ.ics internationaux sont

de vente forcée d'un aéronef sont
conformément à 1'article 7 de la
juin 1948.

8 - La vente forcée effectuée selon ces procédures transfère
la propriété de l"'aéronef l-ibre de tous droits non repris par
I ' acquéreur .

Àrticle LL2-t7

Hormis Ie cas de vente forcée aucun transfert
d, imatriculation ne peut être effectué sans mainlevée préalable
des droits inscrits ou sans le consentement de .Ieurs titulaires.

La liste des prestations administratives des services de
t'Àviation CiviLe donnant lieu au paiement de droit et redevauces
est établie par arrêté conjoint des ministres chargés de
l'Àviation Civile et des Finances pri.s pour 1'exécution de la
rég.I-etnentation en vigrueur.

Article 112-18
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CIRCULATION DES AERONEFS

Àrticle 120

1- La République du Bénin a la souveraineté conplète et
exclusive sur l'espace aérien au-dessus de son terrj.toire,
territoi,re terrestre et eaux territoriales. Sous réserve des
dispositions de 1'article L2L-L4 1es aéronefs irnmatriculés au
Bénin peuvent circuLer Iibrernent au-dessus du territoire de la
République en se confornant aux règles de f 'air.

2 - Les aéronefs immatriculés dans un autre Etat ont, sous
réserve de réciprocité et en suivant La route qui pourra être
désignée, 1e droit de traverser .I"'espace aérien du Bénin sans y
atterrie et Le droit d'atterrir pour des raisons non comrnerciales
sur .Les aéroports désignés.

3 - Tout aéronef survo.Lant Le territoire béninois ou y
manoeuvrant doit se confonner aux lois et règlements en rigueur
et notamment, à ceux qui concernent I'entrée ou 1a sortie du
territoire, la prévention de la propagation des maladies, ou Ie
paiement des redevances aéronautigues.

4 - Àucun aéronef d'Etet immatriculé dans un autre Etat ne
peut survoler Ie territoire de Ia République du Bénin si ce n'est
en vertu d'une autorisation spéciale de 1'autorité chargée de
I 'Àviation Civile .

5 - Pour
espace aérien
s'abstient de
civils en vol.

assurer Ie respect de sa souveraineté sur son
1a République du Bénin en cas d'interceptiou

recourir à l'enploi des armes contre les aéronefs

t
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REGLES DE LA CIRCULATION AERIENNE

Àrticle 121

1 - La circulation aérienne comprend :

- Ia circulation aérienne générale constituée, sous Ie
contrôIe de 1'autorité chargée de 1'Àviation CiviIe, des
mouvements des aéronefs civifs et des aéronefs d'Etat lorsque.ces
âài"ià.t enpruntent l'espace aérien réservé aux aéronefs civils;

- la circulation opérationuelle militaire, placée sous
contrôIe de 1'autorité ;hargée de 1a Défense Nationafe, dont
réglernentation s'efforce dê ne pas gêner sans nécessité
circulation aérienne générale ;

- les essais et réceptions pour Ia mise au Point ou le
contrôIe des aéronefs.

2 - Les aéronefs civiLs participant à Ia circulation
aérienne générale exercent des activités soit de transport
p"uiià àeiien, soit de travail aérien, soit de service privé
àe.i.n. Ces aitivités sont définies aux articles 200-3 et 400-4
du présent code.

3 - La réglementation national'e est destinée à faciliter et
accélérer autant que possible Ia circulation aérienne générale
conformément aux normès et procédures internationales '

4 - Àvec l'autorisation des services de I'Àviation Civile
les dirigeables pourront exercer simultanément des activités de

transport et de travail aérien.

.Ie
Ia
1a

article 121-1

1- Un aéronef ne peut être utilisé pour Ia circ-ulation
aérienne générale que s'il est rnuni de ilocuoents de bord'

2 - Dans tous les cas les documents de bord exigés sont les
suivants :

- certificat d'i.matriculation ;

- plaque dridentité i

- certificat de navigabilité ou laissez-passer ea état de
validité;

- ficbes d'eûtretien i

- certificat individuel de Ii-nitatiou de uuisances et
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énissioa avec indication du type et des numéros des noteurs

- naauel d,exploitation
- licences en état de validité du personnel navigant ;
- caraet de route ;

- plan de vol .

3 - Ces documents
échéant, par : -

de bord doivent être complétés, le cas

- la licence de Ia statiou de bord

- Ia liste nominative des
d'enbarquement et de débarquement ;

passagers et des fieux

Ies lettres de transport aérien èt Ie EaDifeste.

àrticle 121-2

aéronef en
bord d'un

en état de

1 - L'aptitude au vol et à Ia circulation d.un
exploitation doit être étabLie par l-a présence à
certifieat de uavigabilité ou d'un laissez-passer
validité délivré par l.'Etat d, inmatricutation.

2 - L,e certificat de Èype, délivré par l,autorité chargée
de 1'Àviation Civile, permet d'attribuer les certLficats de
navigabilité iudividuels.

3 - Le certificat de navigabilité uormal (C.D.N) permet Ia
circulation de l,,aéronef au-dessus des territoires du Bénin et
des Etats parties à Ia Conventioa de Chicago du ? décembre 1944.
Ce certificat de navigtabilité normal comporte Ies nentions
suivantes :

- marque de nationalité êt d'immatricufation ;
- nom du constructeur et désignation de 1'aéronef ;
- numéro de série et catégorie de l'aéronef ;
- date de délivrance et signature se référant à la

Convention de Chicago et au présent code i
- date d'expiration ;
- visas périodiques ou attestation de vérification

permanente d'entretien i
- linites d'enploi.
4 - Les mentions du C.D.N.

1 'aéronef.
s'imposent à tout exploitant de

5 - U! cerÈificat de uavigabilité spécial (C.D.§.S) peut
être délivré, avec 1es restrictions appropriées, par 1'autorité
chargée de 1'Àviation Civile à un aéronef gui, sans être
intégralenent conforme aux règlenents en vigueur, satisfait à des
conditions de sécurité d'un niveau au moins équivalent aux nornes
minimales de navigabilité applicables au Bénin.
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6 - L'autorité chargée de 1,Àviation Civile peut déJ.ivrer

un laissez-passer provisoire à un aéronef en indiquant les
restrictions imposées à son utilisation notanment dans I.intérêt
de Ia sécurité des tiers.

'1 - Le certificat de navigabilité spécial et Ie laissez-
passer provisoire ne peuvent pas être dé]lvrés aux aéronefs de
transport public aérien qui ne sont pas irnrnatriculés.

1- tes cqrÈificats de navigabilité êt les laissez-passer
des aéronefs iriirnatriculés ou conitruits au Bénin sont déiivrés
et renouvelés après contrôIe de Ieur navigabilité par I,autorité
chargée de I 'Aviation Civile.

2 - Le contrôle de navigabilité donne lieu à un rapport
circonstancié étabIi par I,organisme spécialement agréé par
l'autorité chargée de I'aviation Civile. Ce contrôle est effectué
sur Ia base des normes de navigabilité applicab.Ies au Bénj-n pour
chaque type d, aéronef .

3 - Le certifj.cat de navigabilité est complété par les
documents, établis ou approuvés par I,organisne agréé de
contrôle, précisant les caractéristiques et les liuites
d'utilisatiôn des aéronefs et donnant touJ renseignenents utiles.

4 - La nature, I'importance, Ia fréquence et 1es conditions
des contrôIes de navigabilité sont déterminées par l,autorité
chargée de l'Àviation Civile pour chaque catégorie et type
d'aéronef conformément aux règles de sécurité, nationales et
internationales .

5 - Les certificats de navigabilité et les laissez-passer
sont délivrés et renouvelés à Ia demande et aux frais du
constructeur, du propriétaire ou de l,utilisateur de l,aéronef
dans les conditions fixées par I,autorité chargée de 1,Àviation
CiviLe.

Article 121-3

Article 121-4

1- La République du Bénin reconnait la validité des
certificats de navigabillté délivrés par les Etats parties à Ia
Couveutiou de Chicago dans des conditions au rnoins éguivalentes
aux normes ninimales établies par l.,O.A.C.I.

2 - Après sa délivrance ou son renouvellement un certificat
de navigabilité ne deneure en état de validité, attesté par Ia
.Lettre trVtr, que si I'aéronef, util-isé et entretenu dans 1es
conditions norma.les prévues, n,a fait l,objet d,aucune
modification non approuvée.

3 - La durée de validité des certificats de navigabilité et
des laissez-passer provisoires est fixée par l,autorité chargée
de 1'Àviation Civile pour chaque type d,aéronef.

4 - Les certificats de navigabilité et les laissez-passer
font 1'objet d'un retrait lorsque 1,aéronef pour lequel iIs
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avaient été déIivrés est détruit, définitivenent inutilisable ouradié du registre d, imrnatriculation.

5 - La suspension des certi.fj-cats
lai.ssez-passer, attestée par 1a lettre
Iorsque :

que
pl us

- 1'organisme agréé pour le contrôle de navigabilité estime
I'aéronef satisfait plus aux règLements ou qu.iI ne répond
aux conditions de 1;aptitude au- vol ;

- 1,aéronef a été enployé dans des conditions non conformes
à celLes indiquôes par 1e cdrtificat de navigabilité ;

- l'un des éléments de 1,aéronef intéressant 1a sécurité a
subi une avarie çJrave ;

- l'aéronef a fait l,objet d,une modification non approuvéê
ou n'a pas fait l,objet d,une rnodj.f ication obligatoire ;

- L,aéronef n,est pas entretenu de nanière conforne au
nanuel d,eDtretien, au proçJrarnme d,entretj_en ou aux consignes de
navigabilité;

- l- 'aéronefobligatoires prévus
rnuni des docurnents de bord
121-1.

n'est pas
à I'article

àrticle 121-5

Àrticle 121-7

Si la constructiou d,un aéronef est entreprise au Bénin le
constructeur doit en aviser les services de I,Aviation Civile etleur fournir tous documents, plans et dessins jugés nécessaires.I1 doit effectuer les essais exigés et faire procéder aux
contrôIes prévus à peine de refus du certificat de navigabilité.

Article 121-6

L'autorité chargée de I,aviation Civife pourra décider 1a
rétentiotr des aéronefs dont les certificats dè navigabilité ne
pourront être produits ou dont les margues ne correspondront pas
à ce11es des certificats de navigabilité ou d, irnmatriculation.

1 - Lorsqu'un aéronef irnmatriculé au Bénin subit une avarieiI fait 1'objet d,un contrôIe pour vérification de son aptitude
au vol conformément à Ia réglementation en vigueur.

2 - Lorsqu,un aéronef immatriculé dans un autre Etat subit
sur le territoire du génin une avarie de nature à compromettre
sa sécurité de vo], cet aéronef peut etre interdit de vôl . Cetteinterdictioa de vol. prononcée par les services conpétents de
1'Àviation Civile, est irnrnédiatement signif iée au comantlant de
bord,à I'exploitant et aux services de 1.Etat d, immatricul-ation.

3 - Si la remise en état de l,aéronef ne peut être effectuée
au Bénin et si 1â nature de l,avarie 1e permét, Ies services de

de navigabilité etuRn, est prononcée

t



I 'Àviation
au lieu de
sécurité.

Civile peuvent
réparation en
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autoriser le convoyage de 1'appareil

prenant tôutes mesures utiles pour 1a

Article 121-8

1- Tout aéronef immatriculé au Bénin ne peut être mis en
exploitation qu'après le dépôt d'un menuel d'entreÈien auprès des
services compétents de L'Àviation Clvile qui 1'approuvent dans
Ies condj-tions fixées par 1'autorité chargée de 1'Àvj.ation
CiviIe.

2 - Le rnanuel d'entretien, constamment tenu à jour, doit
indiquer :

- les procédures

- Ies fréquences
inspection;

et méthodes d'entretien ;

des opérations de contrôLe, révision ou

- les diverses fonctions
de 1'entretien ;

incombant aux personnels chargés

- Ies personnels d'inspection habilités
signer les fiches entretien.

à établir et à

3 - Tout expl-oitant d'un aéronef doit assurer 1a tenue
d'états d'entretien mentionnant : Le temps total de service, Les
dates des dernières opérations d'entretien, révision et
inspection de l'aéronef et de ceux de ses équipernents dont Ia
durée d'utilisation est 1iée au tenps de service.

Article 121-9

1- À I'exception des opérations en ligne prévues par Ie
manuel d'entretien, tout travail d'entretien, de révisj-on ou de
réparation sur un aéronef doit être effectué dans un atelier
agréé par l'autorlté chargée de 1'Àviation Civile.

2 - Tout exploitant doit s'assurer la collaboration d'un
service d'eDtretien qualifié et disposant des installations et
équipenents nécessaires au maintien en état de navigabilité des
aéronefs qu'i1 utilise selon un programme approuvé par les
services compétents de l'Àviation Civile.

3 - L,egrément d,uu atelier permet de vérifier, confornément
à la réglenentation nationale et aux indications du nanuel
d'etrtrêtiên, I 'organisation et la compétence des personnels et Ie
système de contrô1e des travaux effectués.

La décision d'agrément précise : La durée de 1'agrérnent, Ies
opérations autorisées et lês types d,aéronefs concernés.

4 - La décision d'agrément peut être reconduite sur demande
et prése[tation du dossier. ElIe peut être retirée, sans préavis,
si l'une des conditions de I,agrénent cesse d,être respectée.



EIIe doit être retirée si .Ia qualité des
conpronet Ia sécurité de I'aéronef selon
compétents de I'Aviation Civile.

2'L

opérations effectuées
I'avis des services

Àrticle 121-10

1 - À I'occasion des opérations de contrôle de navigabilité
d'un aéronef Ie propriétaire ou 1'exploitant est seul responsable
des dommages de toute nature susceptibles d'être causés, à
I'exception de ceux subis par les agents de l'Àviation Civile
participant à 

-ces 
opérations.

2 - En raison des contrôles et vérifications effectués par
ses agents en application de la réglernentation en vigueur, 1'Etat
n,est pas responsable des dommages résultant de Ia construction,
de I'entretien, des réparation ou modifications des défauts des
matériaux utilisés, même dans le cas où 1'organisrne agréé de
contrôIe n'a élevé aucune objection,

Article 121-11

1 - L'exploitant d'un aéronef établit un caruet de route
conportant les marquês de .l-'aéronef , Ie nom du coDstructeur, les
noms, nationalité et domicile du propriétaire et l,'aérodrome ou
aéroport d'attache de I 'aéronef.

2 - Le carnet de route j-ndigue en outre pour chaque vol,
sous la responsabilité et la signature du conmaudaut de bord :

- La nature et La date du vol ;
- 1es noms et .Ies fonctions des membres de l'équipage ;
- Les lieux et heures de départ, des escales et de

I ' arri,vée ;
- les incidents qui ont pu se produire au cours du vol ;
- 1es observations du cornmandant de bôrd ;
- le cas échéant, les visas des autorités aéronautiques, des

douanes ou d' immigration.

3 - Le carnet de route peut être remplacé par Ie procès-
verbal de voyage ou Ie journal de bord établi et archivé par
I'exploitant pendant un dél-ai de 6 mois après Ie vol.

Àrticle 121-12

1- Tout aéronef qui atterrit est soumis au contrôle et à
Ia surveillance des autorités béninoises exerçant leur ilroit de
visite en évitant de causer un retard déraisonnable.

2 - Tout aéronef circulant dans l'espace aérien du Bénin
doit inmédiatenent se soumettre aux injonctions et sommatj-ons qui
Iui sont transmises par les services de police, des douanes et
du contrôle de la navigation aérienne.

3 - Les injonctions et sommations des autorités ne doivent
pas compromettre Ia sécurité de 1'aéronef.
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Le droit pour les aéronefs de circuler Librenent au-dessusdu territoire doit être exercé, lors du survol des propriétésprivées, sans porter atteinte aux droj_ts des propriétàir;s à la
surface .

Àrticle 121-13

Àrticle L27-L4

1- Pour des raisons de nécessité militaire ou de sécuritépublique,la Rép'ublique du Bénin peut restreindre ou interdire auxaéronefs civiles, de manière temporaire ou permanente et sansdiscrirnination, Ie survol de certàines zones de son territoireou, temporairement dans des circonstances exceptionne 1les, Iesurvol de tout son territoire.
2 - L,autorité chargée de l,Aviation Cj_viIe peut égal-enentinterdire, de nanière permanente ou tenporaire, Ie srirvol decertaines zones réservées à l. , instruction-, à l,entrainenent, auvol rasant ou acrobatigue ou à des manifestations et spectaôIes

aériens publics.

3 - L,existence et les Lirnites des zones dont Le survol estinterdit ou restreint donnent tieu à des publicationsd'informations aéronautiques (À.I.p.; conforméient à laréglementation internationale en vigueur au Bénin.

4 - Tout cotrnaudant de bord d,un aéronef contrevenant auxinterdictions ou restrictions de survol doit informer
inmédiatement les organisrnes de contrôle ou leur signaler sonerreur de navj-gation, obtempérer aux sommations qui lui sontfaites et, le cas échéant, atterrir sur I,aérodiome désignécorrespondant au type de I,aéronef.

Àrticle 121- 15

1 - Pour Le survol des villes, des villages, des sites êtparcs naturels l,autorité chargée de L,aviation CiviIe peutdéterminer les hauteurs minimàles de survol qu,effe l.S"appropriées pour chaque catégorie d,aéronefs et doii 1es pubiier(À.r.P.).
2 - Le survol des régions déclarées inhospitalières ne peutavoir Iieu sans I,autorisation préalable des services- deL'Àviation Civile.

- 3 - Les régions inhospit.aLières sont ceLLes où, à Ia suited'un atterrissage d,urgrenCe ou accidentel , Ies océupants d,unaéronef courent un danger du fait des condiiions climaiiques, du
mangue de moyens de subsistance ou des défais de secourÀ.

.4 - Ces_ régions sont déLimitées par L,autorité chargée deL'Aviation Civile et donnent Lieu à pübtication (À.I.p).
5 - Tout aéronef survolant ces zones est tenu de seconformer aux conditions fixées par I,autorisation préalable. Lepilote, comaudaut de bord, est iesponsable du striàt reslÈct aeces conditions.
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Article L2L-16

1 - En cas d'atterrissage sur une propriété privée le
propriétaire ne peut s'opposer au départ ou à I'enlèvernent de
I'aéronef. Si des dommages ont été causés le propriétaire peut
demander à I'autorité j uridictionne I Ie, ou, à défaut, à
I'autorité administrative loca.Ie Ia rétention de 1'aéronef
pendant quarante-huit heures au plus afin que soient constatés
Ies dégâts, apprécié Le montant des dommages subis et, en cas
d'infraction, f,ixées les pénalités et anendes encourues.

2 - Depuis un aéronef en vol tout jet susceptibfe de
provoquer un donmage quelconque à la surface est interdit.
Toutefois I'autorité chargée de I'Àviation CiviIe peut autoriser
en tenant conpte des mesures de sécurité nécessaires et des
diverses catégories d'aéronefs, certaines opérations de déIestage
ou de larqage.

3 - Depuis un aéronef en vol- tout tir est interdit sans
autorj-sation spéciale de L'autorité chargée de 1'Àviation Civife.

4 - Àucune activité aérienne, sportive ou conmerciale,
susceptible de gêner la circulation aérienne générale ne peut
avoir Iieu sans l'autorisation préa1able et expressê de
l'autorité chargée de I'Àviation Civile.

5 - 11 en est ainsi, notarunent : pour Ies activités de
parachutisue et de vol à voile i pour f'utilisation d'aérodynes
à performances limitées (À.P.L.) ou très légers (U.L.M.) ,- pour
1'util-isation d'aérostats ou de dirigeables ; pour Ies opérations
de remorquage et de treuillage ; pour les baptêmes de l'air.

Àrticle 727-77

1 - Àucun aéronef des catégories définies par I'autorité
chargée de l'Àviation Civile conformément à la réglenentation
internationale en vigueur au Bénin ne peut cj.rculer sans être
muni d'un certificat individuel de limitation de nuisances
phonigues en état de validité. Ce certificat indivj-duel conforme
au certificat du type est délivré par Ies services compétents de
I'Àviation Civile ou un organisme agréé par 1'autorité chargée
de 1'Àviation Civile.

2 - Sous réserve de réciprocité la République du Bénin
reconnait La validité des certificats de nuisances phoniques
délivrés par un Etat étranger dans des conditions au moins
équivalentes aux normes minimaLes établies par I'o.À.C.r.

3 - L'autorité chargée de I'Àviation Civile pourra pronoDcer
la suspensiou ou l-e retrait de la certifj-cation acoustigue d'un
aéronef imnatriculé au Bénin qui ne répondrait plus aux normes
en vigueur.

4 - Les dispositions
certif ication-éDiss ions des

ci-dessus sont
aéronefs.

applicables à Ia

,



5 - Conformément à L,article
1a certificatj-on acoustique et Ia
inclus dans les documents de bord.

3 - Àucun appareil de radiophonie,
de téIéphonie ne peut être installé à
autorisation spéciale des autorités ou
au Bénin.
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121-1 les documents attestant
certification érnissions sont

de rad ioté légraph ie ou
bord d'un aéronef sans
des services compétents

1- Tout aéronef assurant un service de transport public de
passagers doit être pourvu d,un système de radioconmunication
adapté aux conditj-ons de son exploitation et aux dispositions
établies par 1'autorité chargée de I.Àviation Civj-Ie selon ]a
réglementation applicable au Bénin.

2 - L'autot'ité chargée de l,Àviation Civile peut assujettir
tout autre aéronef à la même obligation.

4 - Un aéronef immatriculé au
Etat doit utiliser ses appareils de
conformément à Ia réglementation
procédures internationales.

Bénin et survolant un autre
radio et télécorumunications
de I'Etat survolé et aux

5 - Lres apparej-ls de radio et téléconmunicatious pemettent
d'assurer, en priorité, Ia sécurité, la streté et Ia réguLarité
de Ia circulation aérienne.

6 - Les menbres d'équipage et personneJ.s navigant technique
habilités à utiliser les appareils de radio et télécomnunications
doivent être titulaires d,une Iicence spéciale et appropriée
délivrée par Ies services conpétents de l-,Etat d, immatriculation.

7 - L'autorité chargée de f'Àviation Civile détermine les
conditions dans lesquelles Ies aéronefs irnmatrj-culés au Bénin
sont équipés, conforménent à .Ia réglementation j-nternational.e en
vigueur, d'équipements radio de survie et de détresse et sont
dotés du S,S.R. mode S géré par 1,O.À.C.I.

Article L2L-L9

1 - L'autorité chargée de I,Àviation CiviJ,e, peut interdire
ou limiter I'usage à bord des aéronefs des appareils
photographiques, cinénatographiques, de télédétection et
d'enregistrement de données de toute nature.

2 - Les zones au-dessus desquelles I.usage de ces appareils
est prohj-bé doivent donner lieu à une information portée à la
connaissance des passagers ou de toute autre personne par les
services de 1'Aviation Civile, le propriétaire de .L,aéronef ou
ses préposés à bord.

3 - Les services de poJ-ice chargés de Ia sécurité et de Ia
streté peuvent procéder au contrôIe de ces appareils à bord des
aéronefs et dans les zones des aérodromes ou aéroports non
accessibLes au public.

Àrticle 121-18
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4 - L,'autorité chargée de 1'Aviation Civile peut accorder

des dérogations précaires aux interdictions et linitations ci-
dessus dans le cas où Ie traitement des inages doit être effectué
au Bénin.

5 - Les dispositions précédentes ne présument en rien celles
qui sont susceptibles d'être établies par les autorj.tés
conpétentes en ce qui concerne Ia collecte de données terrestres
effectuée au-dessus du Bénin par des satellites spatiaux.

Article l2l-20

2 - L'autorité chargée de I'Aviation CiviIe peut
exceptionnel l ement, à .La dernande écrite des services de Ia
Défense Nationale, et en prenant toutes les mesures nécessaires
à la sécurité, autorj-ser Ie survol du territoire béninois par un
aéronef d'Etat effectuant un tel transport.

3 - L'autorité charqée de L'Àviation Civile peut limiter ou
interdire, conforménent à Ia réglementation internationaLe en
vigueur, 1e transport de tous objets, matières ou produits
dangereux susceptibles de compromettre la'sécurité des aéronefs.

4 - Le transport des arrnes et munitions de service, de tir
ou de chasse ne peut être effectué à bord d'un aéronef gue selon
les condj-tions établies, pour chaque type d'arme, par l'autorité
chargée de 1'Àviation Civile.

t - Le transport par aéronef civil des explosifs,
et des munitions de guerre est interdit dans I'espace
Bénin .

5 - La République du Bénin veille à I'application
territoire des conventj-ons internationales réprirnant 1e
illicite des substances psychotropes, des produits et
protégés.

des armes
aérien du

sur son
trafic

auinaux

Article L2L-2L

1 - En cas d'abordage, lorsque dans I'espace aérien béninois
un aéronef en évolution cause un dommage à un autre aéronef en
évolution, Ia responsabilité des cornmandants de bord, des
exploitants ou des services de contrôle de la uavigation aérienne
est appréciée selon fe droit conmun conforrne aux conventions en
vigueur.

2 - En cas de collj-sion, lorsqu'un aéronef au so] hêurte un
autre aéronef en stationnement ou tout autre véhicule, animal ou
objet en mouvenent ou non, Ia responsabilité du coruandaut de
bord, de 1'exploitant ou des services de contrôle de 1a
navigation aérienne est appréciée selon le droit cornmun conforme
aux conventions en vigueur.

3 - En cas d'abordage ou de collision Ia responsabilité des
dornmages causés incombe à 1'auteur de la faute déterrniné d'après
les conclusions de 1a cornmission d'enguête technique.

a
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4 - Si le dornmage est inputable à un aéronef ou véhicule ou
matériel en Iocation, le propriétaire et 1'exploitant sont
solidairenent responsables.

5 - En cas de gêne causée, de manière préjudiciable, par un
aéronef en évolution à un autre aéronef Ia gêne sera considérée
soit comme un abordage si el-l-e a été causée à un autre aéronef
en évoLution, soit conme une collision si elle a eu pour effet
d'empêcher I'autre aéronef de commencer son vol.

6 - Lorsqu'un abordage cause des donmages à la
responsabi I ité' est appréciée comme iI est indiqué
suivant, qu'elle soit ou non partagée.

Article l2L-22

qui était
n'avait

L 'expLoitant ,
pas fe droit

surface Ia
à l" 'article

au moment
exc lusif

1- À 1'égard des personnes et de biens situés à fa surfece,
I'exploitant d'un aéronef est, de plein droit, responsab.l-e des
donmàges causés par les évolutions de 1'aéronef en vol ou par 1es
objets qui en provj-endraient.

2 - cette responsabilité objective est fondée sur ]-e se
Lien de cause à effet existant entre L'évolution de l-'aéronef
le domrnage causé. La victime du dommage n'a pas à en faire
preuve. Cependant 1'exploitant peut atténuer ou écarter
iesponsabiùté en prouvant que Ia faute de Ia victine a contrj.b
à la production du dommage ou a causé I'intégralité du domrnag

u1
et
1a
SA
ué
e.

3 - II n'y pas lieu à réparation si le dornmage n'est pas la
conséquence du vol de 1'aéronef où s'il résulte du sinple passage
de I'âéronef dans I'espace aérien du eénin effectué dans le
respect des règles de Ia circulation aérienne.

4 - L'exploitant de f'aéronef engage sa responsabilité dans
les l-inites de Ia 1oi et des conventions internationales en
vigueur au Bénin sauf lorsqu'iI est établi que L'exploitant a eu
f intention déLibérée de provoguer Ie dommage.

5 - Si Ie dommage aux tiers à la surface a été causé par un
acte ou une omission délibérée de I'exploitant avec I'intention
de provoquer le dommage, la responsabilité est illirnitée. La
victirne dôit faire 1a preuve de I'acte ou de I'omission dé1ibérée
à 1'origine du donmage .

6 - L'exploitant n'est pas tenu de réparer Ie donmage
résuftant direèternent d'un couflit armé ou de troubles civils ou
s'iI a été privé de 1'usage de l'aéronef par un acte de
1'autorité publique.

7 - Le propriétaire inscrit au
est 1'exploitant présurné. Cette
irréfragable.

registre d' iumatriculâtion
présomption n'est pas

I - Lorsque la personne
où Ie dommage est survenu,
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d'utiliser 1'aéronef pour une période de plus de quatorze jours
le propriétaire et l'affréteur ou le locataire sont solidairement
responsables.

9 - Si l'exploitant fait Ia preuve gu'iI avait pris tous les
soins requis pour éviter l'utilisation sans son consentement de
l'aéronef i1 n'est pas solidairement responsable avec L'usager
sans titre.

Àrticle 127-23

1 - Le prçpriétaire ou I'exploitant sera puni d'une
de 120.000 à 2.400.000 francs ou d'un emprisonnement de
jours ou des deux peines à Ia fois lorsgu'iI aura :

amende
6 à 30

a) mis ou .Iaissé en service un aéronef dépourvu des
certificats d' inmatriculation ou de navigabilité ou de Iimitation
de nuisauces phoniques et émissions ou de laissez-passer ;

b) mis ou laissé en service un aéronef dont les
certj-ficats d'imrnatrlculation, de navigabilité, de limitation de
nuisances phoniques et émissions ou laissez-passer ont été
refusés, ou ne sônt plus en état de vafidité.

2 - Le propriétaire d'un aéronef inmatriculé au Bénin qui
aura fait irnrnatricuLer cet aéronef dans un autre Etat sans avoir,
au préalable, dernandé et obtenu sa radiation du registre béninois
sera puni d'une amende de 12O.000 à 2.400.000 francs.

3 - Les peines ci-dessus indiquées pourront être doublées
lorsque le propriétaire ou f'exploitant auront maintenu en
service un aéronef dont }es certificats v.isés au (1) ou Le
laissez-passer auraient été radiés d'office ou suspendus.

b) nis ou laissé en servj-ce un aéronef portant des
merques non conformes à celles qui lui ont été attribuées,
illisibles ou ne respectant pas les conditions et caractères
fixés par 1'autorité chargée de f'Àviation Civile.

2 - sera puni des nêmes peines le propriétaire ou
1'erploitant qui utilisera un aéronef civil portant des marques
réservés aux aéronefs d'Etat.

a

Àrticle l2l-24

1 - Le propriétaire ou I'exploitant d'un aéronef sera puni
d'une amende de 12o.0OO à 2.400.000 francs ou d'un emprj-sonnernent
de 6 à 30 jours lorsqu'i1 aura :

a) nis ou laissé en service un aéronef dépourvu des
marques qui lui ont été attribuées i



- 1 -. Le propriétaire ou l,exploitant d,un aéronef éguipéd'appareils de radiocommunication ôu de télécommunications serapuni d'une amende de 60, O0O à 120.000 francs lorsque cesappareils n.auront pas fait l,objet d,une autorisation pr-éalable
ou ne seront pas confornes à ceux autorisés par les services
compétents.

Àrticle 121-2 5

2 - Sera puni d,une amende
quj-conque irlterf érera ou
té1écommunications aéronautiques.

de 120.000
empêche ra

2A

à 240.000 francs
les radio et

7 - En cas de cumul d,infraction ou de récidive le
contrevenant sera condamné au maximun des peines d, emprisonnementet d 'amende.

Tout contrevenant aux dispositions des artj_cIes ll} à lTz
du présent code ou des mesures prises pour leur application serapassib]-e, Iorsqu,il n,en est paê aispoèe autrement-, d,une amendede 120.000 à 2.4OO.OOO francs ou d,un emprisonnement de 6 à 30jours ou des deux peines à ta fois.

Article 721-26

Article L21-27

1 - Outre les officiers et agerts de la police judiciaire,
soDt habitués à constater 1es inf racti-ons aux àrticlei 110 à 122en dressant procès-verbal :

Civil e
les ingénieurs des services compétents de ],Àviation

3_ - L,usage en contravention avec Ia réglementation desappareils photographiques, cinématographiques, -de télédétection
ou enregistrement de données de toute nàtu;e sera passible d,une
amende de 6.000 à 30,000 francs.

! - Tout jet ou tir effectué depuis un aéronef, touteactivité aérienne sportive ou comrerciale entreprise sansautorisation préalable seront punis d,une amende ae fOO.OOO à500.000 francs ou d,une peine de prison de 6 à 30 jours ou dedeux peines à Ia fois . sans prêiudice des resp-onsabi litésencourues à 1,égard des tiers.
5 - Tout trafic illicite sera puni des sanctions prévues par1a loi conformément à Ia réglernentation internat.ionale envigueur.

6 - À défaut de disposition spéciales énonçant des peinesplus sévères tout contrevenant aux règles concernjnt Ie traisportaérien des produits dangereux sera puni d,une amend.e de 120:0O0à 2.400.000 francs sans préjudice des responsabilitéssusceptibles d,être encourues.
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sécurité de

les commandants

officiers
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d'aérodromes

de Ia Défense ationale chargés de la

- .l-es agents verbalisateurs des douanes qui en inforrnent
I'officier de police judiciaire territoria.l- ement compétent.

2 - Les procès-verbaux sont adressés au procureur de 1a
République de l-a jurj-diction compétente et font foi jusqu'à
preuve du contraire.

3 - Les agents et officier visés au 1 ainsi que les agetrts
qualifiés du service des radj-o et té Iécommunications ont Ie droit
de saisir tout appareil radio installé à bord d'un aéronef sans
autorisation préalable, les explosifs, a nes et munitious et tous
Ies produits dangereux pour la sécurité des aéronefs ; la
confiscation peut être ordonnée par fe tribunal conpétent pour
connaltre des infractions.

Àrticle L2l-28

1 - Les infractions aux dispositions des articles 110 à 122
et aux textes pris pour leur application relèvent de la
conpétence des juridictions de droit commun.

2 - Les jugenents de ces juridj-ctions passés en force de
chose jugée sont communiqués, sur sa dernande, à l-'autorité
chargée de I'Àviation Civile.

a
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1 - Tout aéronef doit être utilisé conforrnérnent aux mentions
des certificats qui ont été défivrés et aux limites d,emploi
indiquées par le manuel de vol et le manuel d,entretier.

2 - Tout aéronef doit être équipé de sièges nunis d,un
harnais ou d'une ceinture de sécurité.

3 - Tout aéronef doi-t être disposer d,une trousse de secours
et d'extincteurs.

4 - L'autorité chargée de I,Aviation Civile détermine pour
chague type d'aéronef et sefon les conditions de son exploitation
Ies matériels de sauvetage embarqués conformes aux normes en
vigueur.

5 - Tout aéronef, dans les conditions fixées par L,autorité
chargée de 1'Àviation Civile, doit être pourvu d,issues de
secours adaptées à son exploitation et susceptibJ.es d,être
identifiées et utilisées facifernent de jour corune de nuit.

6 - Les zones de pénétration du fuselage destinées en cas
d'urgence à l.,intervention des équipes de sauvetage doivent être
immédiaternent et clairement repérab1e et signalées par les
couleurs prévues par la réglementation internationale.

7 - En pJ-us des qualités de carburant et lubrifiant
nécessaires pour effectuer un parcours déterniné tout aéronef
doit emporter les réserves de route, de dégagenent et de phase
finale de vol déterminées pour chaque type d,aéronef par Ia
réglementation en vigueur.

Àrticle 122-1

1- Tout aéronef affecté âu transport public de passagers
doit être équipé de circuits d,éclairage de secours et de
dispositifs lu.uineux ou phoniques de comrnunication et de notices
d'instruction destinées à l,information des passagers
conformément aux nornes en vigueur.

2 - Tout aéronef affecté au transport public de passagers
doit être pourvu d,un système de verrouillage interdisant I,aècès
intempestif des passagers à la cabine de p.ilotage. pour certains
types d'aéronefs l'autorité chargée de f,Aviation Civile peut
accorder des dérogations spéciales.

3 - Tout aéronef affecté au transport public de passagers
doit etre équipé d,uD systène enregistrèur dés paramètrês de-vol

CONDITIONS TECHNIOUES D'EXPLOITATION DES ÀERONEFS
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(F.D.R.) et des conversations de l,éguipage de conduite (C.V.R.)
et des signaux sonores d,alarme en parfait état de
fonctionnement. Toute anomalie de fonctionnement de
f'enregistreur de vo.l- doit être signalée dès qu,etle est
observée. Les services compétents de l,Àviation civile peuvent
à tout monent vérifier 1,état et les indications de
1'enregistreur de vol.

4 - Dans 1es conditions déterrninées par l.autorité chargée
de I'Aviation Civile tout aéronef affecté au transport public de
passagers doit être pourvu des équipements spécifiques irnposés
par Ies normes.internationales pour Ie vol en haute altitude et
en atmospbère" giÿrente ou pour Ie survol des régions
inhospitalières ou des étendues d,eau.

5 - Selon Ie régime de vol, V.E.R. ou I.F.R. de jour et de
nuj-t, l"es aéronefs âffectés au transport public de 

-passagers
doivent être dotés des instruments et équipements nécessaires
prescrits par I'autorité chargée de 1,Àviation Civile ainsi que
du personneL navigant technique adapté à l-eur utilisation
conforme aux normes internationales en vigueur.

5 - Tout aéronef affecté au transport public de
doit être équipé d,une balise de détresse.

passa9ers

Article 122-2

1- La Liberté de l-a circulation aérienne est soumise à
déclaration préa]able, Pour tout aéronef, guel que soit son
régime de vol et sous la responsabj-Iité du police, commandant de
bord, Ie dépôt d'un plan de vol est obligatoire.

2 - Le plan de vol fournit à I,organisme chargé du contrôIe
de Ia circulation aérienne 1es renseignements relatifs à un vol
projeté ou en cours,

3 - Le plan de vol- est établi
réglenentation de I'autorité chargée de
comporte les renseignements suivants :

conformément à
l'Àviation CiviIe

la
et

f. identification de l'aéronef et données S.S,R. ;
2. indication de destination, d'origine, de priorité;
3. heure de dépôt ;
4. règles et type de vo1 ;
5. description du vol ;
6. équipernent COM-NÀV-ÀPP i7. aérodrone et heure de départ, heures estimées de

passage aux Iimites des régions d,information de vol (F,I.R.) ;8. route, vitesse et niveau de croisière ;
9. aérodromes de dégagetnent et d,arrivée avec heure

prévue
10. renseigzrements divers ;
11. renseignements conplémentaires : autonomie, nonbre

de personnes à bord ;
12- équipements spécifiques, de secours et de survie;
13. nom du commandant de bord.

a



1- Le plan de vol doit être déposé aÿaDt Ie départ et
soixante mj,nutes au moj-ns avant Le départ pour un voL en régime
I.F.R. Eventuellernent un plan de ÿol peut être déposé pendaut le
vol à condj.tion que I'organisme de Ia cj-rculation aérienne soit
informé. Pour 1es vols avec escales interrnédiaires chaque étape
pourra donner lieu à un plan de vol déposé à f,aérodrome de
départ. Les plans répétitifs (R.P.L.) peuvent être utilisés pour
les vols réguliers connus des services de contrôl,e de Ia
circulation aérienne.

Article 122-3

2 - Lorsque le vol pour lequel
n'a pas fieu l'organisme de contrôte
dolt êtrê immédiatement i-nf orné.

un
de

- I , aérouef
d'entretien ef fectuées
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p]an de voL a été déposé
Ia ci.rculation aérienne

3 - En cas de retard du vol de plus de soixante ninutes un
nouveau plan de vol doj-t être déposé.

4 - Sauf en cas de force majeure un aéronef en vol I.f'.R.
doit se conformer au plan de vol déposé. Le pilote, conmandant
de bord, peut cependant à sa dernande être autorisé par
1'organisme chargé du contrôIe de Ia circulation aérienne à
changer de niveau de croisière ou à changer de route avec ou sans
changement de destination.

5 - Tout plan de vol déposé, modifié ou non en cours de vol,
doit donner li-eu à un compte-reudu d,arrivée auprès de
I'organisme de contrôIe de la circulation aérienne. Le compte-
rendu d'arrivée du conmaudant de bord emporte clôture du plau de
vol .

6 - Le dépôt du plan de vol n,établit pas de lien juridique
contractuel entre l,exploitant de l,aéronef et L,organisne de
contrôLe de la circulation aérienne.

7 - Les disposi.tions précédentes concernant Ie dépôt du plan
de voJ- ne s'appliquent pas aux vols effectués dans des zones,
déterrninées par 1'autorité chargée de 1,Àviation Civile, situées
au voisinage irnrnédiat des aérodromes.

Àrticle 122-4

1 - Àvant d'entreprendre un vol Ie pilote, commandant de
doit s,assurer que :bord,

est apte au vol, toutes opérations

- l raéronef
ont été attribuées

porte les Eerques de nationalité qui lui

- tous les docu.ments
trouvent à bord ;

nécessaires et obligatoj-res se

- Ies services et installations
surface Ia sécurité du vol sont en bon état

garantissant à Ia
de f onctionnement ,'



- I'aéronef est équipé, selon Ia nature et Ie régime
du vol , des instrurnents et équipernents nécessaires ;

- le poids, l-a réPartition et l'arrimage de la charge
en soute sont conformes aux normes de sécurité ;

- Ie chargement des produits considérés conme dangereux
ou des anj-maux vivants est conformes aux normes applicables ;

- les linites d'enploi de I'aéronef seront respectées
pendant toute la durée du vol ;

- tous les rnembres de
d'exercer leurs fonctions.

I'équipage sont en nesure

2 - Ces vérifications faj-tes, Ie commandant de bord signe
les fiches de préparetions de vol qui doivent être conservées
pendant trois rnois par I'exploitant.

Article 122-5

I - Àvant d'entreprendre un voL le pilote, comnandant de
bord, doit s'informer dès prévisioas uétéorologiques et obtenir
tous les renseignements disponibles et utiles à Ia sécurité du
vol concernant ia route et les aérodromes de destination et de
dégagenent .

2 - Les vols en régirne v.E.R. ne peuvent être effectués que
si Ia visibilité au sol et Ie plafond sont au moins égaux à des
minima fixés par les services compétents de 1'Àviation Civile
conformément àux normes en vigueur. Sauf autorisation spéciale
donnée par ces services Ie vol en régirne v.F.R- ne peut avoir
Iieu de nuit.

3 - Si les conditions météôrologiques Ie permettent et si
Ie pilote, cornrnandant de bord déclare pouvoir Ie faire tout
aéronef en vol I.f.R. peut être autorj-sé à effectuer une approche
en régime de vol- v.F.R.

4 - Dans les mêmes conditions un aéronef au départ Peut être
autorisé à effectuer tout ou partie de son vo1 régine v.F.R.

5 - À la demande du pilote, colunandant de bord, Ie contrôIe
dtapproche indiquera : La direction et la vitesse du vent au soJ.,
Ia v-isibilité, 1es conditions atmosphériques, la hauteur de fa
base des nuaçles, Ia pression au so1 et toutes indications
intéressant la sécurité du vol dans sa phase finale-

6 - Le pilote, conmandant de bord, fait Part eD coults de vol
et dès que possibl,e de ses observatious uétéorologigues.
régulières ou spéciales, aux services de la circulation aérienne.
I1 siginale les anomalies constatées par raPport aux prévisions
de départ et les difficultés rencontrées intéressant Ia sécurité
des vols.

7 - La République du Bénin assure I'exécution de ses
engagements inteinationaux en matière d' assistance météorologique

ô



directernent ou par I 'interrnédiaire
autorités béninoises confieraient
aéronautique.
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de tout organj-sne auquel les
1'assistance météorologique

I - Les dispositions concernant 1'assj-stance nétéorologique
aux aéronefs sont adoptées conjointement par les autorités
chargées de I'Àviation Civile et de Ia Défense nationale en
coflaboration avec 1a Direction Nationale de la Météorologie et
la représentation de tout organisne internat.ional existant en ce
dornaine au Bénin.

9-Ces
relevant de ]a

dispositions s'appfiquent à tous Ies aéronefs
circulation aérienne généra1e.

10 - Sur tous Ies aérodromes internationaux et sur d'autres
si nécessaires les centres d'information aéronautique, placés
sous Ie contrôle de la Direction de 1'Àviatiôn Civile ou de tout
organisrne internatj-onal habilité par les autorités béninoises
donnent aux équipages tous les renseignements nécessaires pour
assurer la sécurité et Ia régularité de la circulation aérienne.

àrticle 122-6

Les services de contrôle de Ia circulation aérienne générale
peuvent être confiés à un organisme international qui Les assures
dans les termes des conventi-ons conclues avec Ie Bénin.

Article 12 2-7

1 - Conformément aux conventions internationales en vigueur
au Bénin les autorités chargées des télécomounications et de
l'Àviation Civile arrêtent .l-es mesures destinées à
l'établissement d'un réseau de télécommunications aéronautiques.

2 - Les rnembres de I'équipage d'un aéronef survolant ]e
Bénin doivent se conformer pour 1'utilisation des radio et
téIéconmunications à la réglenentation nationale.

Article 122-8

1 - Pour L'exécution des conventions international,es en
vigueur au Bénin l'autorité chargée de I'Aviation Civile, ou tout
organisme international habilité par convention, assure :

- 1a publication des inforarations aéronautiques
nécessaires à Ia sécurité, à la régularité et à 1'efficacité de
la circulation aérienne (À.I.P-) i

- 1'érnission d'avis sur I'état des installations,
services et procédures sous Ia forne de NOTÀM i

- l-'émission de circulaires d'informations
aéronautigues.

2 - Ces publications sont diffusées par Ie bureau NoTÀ}l
auprès des Etats et organismes intéressés.
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Article 122-9

1- La République du Bénin prend tôutes Ies mesures
possibles pour porter assistance aux aéronefs en détresse sur son
territoire et pernettre aux propriétaires et autorités de I'Etat
d'inuatriculation d'un aéronef étranger de prendre l-es mesures
d'assistance imposées par 1es circonstances.

2 - Un aéronef en détresse doit utiliser Ies sj-gnaux
convenus et tous les moyens dont iI dispose pour attirer
I'attention, faire connaitre sa position et demander de 1'ai-de.

3 - Est .rr'détr"==. 1'aéronef en vol gui court un danger
grave ou imminent et requiert une assistance irnmédiate.

Article L22-7O

1 - Toute personne qui découvre I,épave d'un aéronef doit
en faire Ia déclaration aux autorités loca.Les dans les plus brefs
déIais possibles.

2 - Conforrnément à Ia réglementation internationale en
vigueur et dès la phase d'incertitude 1es organes des services
de recherche et sauvetage sont informés et prêts à intervenir
sous la responsabilité du centre de coordination de sauvetage.

3 - L'autorité chargée de I'Àviation Civile en collaboration
avec toutes Ies autorités concernées organise Ies services de
recherche et sauvetage par région gui, Ie cas échéant, peuvent
être coordonnés avec ceux des Etats voisins.

4 - Dans l-a mesure du possible .Les aéronefs circulant au-
dessus du territoire doivent participer aux recherches.

L'autorité chargée de I'Àviati-on Civil-e peut réquisitionner,
par un acte écrit, tout aéronef ou véhicule utile aux recherches.

5 - L'autorité chargée de l,'Àviation Civile prend l-es
mesures pour que les épaves se trouvant sur le territoire soient
enlevées ou détruite lorsque toutes les investigations techniques
sont terminées et que la protection et fa conservation de ces
épaves ne sont plus utiles aux fins de l'euquête.

Àrticle 122-LL

1 - Tout accident ou incident reLatif à Ia sécurité d'un
aéronef survenu sur le territoire béninois doit être déclaré par
Ie pilote, commanda[t de bord, soit au commandant d'aérodrome,
soit à 1'organisme de contrôIe de la circulaire aérienne, soit
à la direction de l'Àviati-on Civile. Cette déclaration doit être
faite par I'exploitant de 1'aéronef si .I" e comrnandant de bord
n'est pas en état de Le faire.

2 - Er cas d'accident survenu à un aéronef au Bénin ayant
entralné mort ou Iésion grave ou ayant révéIé de graves
défectuosités techniques de 1.aéronef ou des installations et
services de 1a navigation aérienne I'autorité chargée de

â



1'Àviation Civile ouvre uDe eDquête en se confornant à la
réglenentation internationale en vigueur.

3 - Lorsque .L'accident est survenu à un aéronef inmatriculé
à 1'étranger, l'Etat d'inmatriculation, inforrné sans déIai, peut
désigrner pour assister à I'enquête des observateurs à qui seront
corununiqués le rapport établi et les constatations faites-
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membre de
s'efforce

si Ie lieu
I 'Àviation
e procurer

4 - En cas d'accident survenu au Bénin I'autorité locale
Ie commandant d'aérodrome fait assurer Ia garde de 1'aéronef
de tous les indices nécessaires à L'enquête, de jour comme
nuit.

ou
et
de

5 - L'enquêteur désigné par Ie Directeur de I'Àviation
Civil"e dépose dans Ies six jours son rapport au vu duquel
l-'autorité chargée de l'Àviation Civife peut instituer une
commission d'enguête dont efle fixe Ia composition et les
nodafités de fonctionnement.

6 - L'autorité chargée de I'Àviation Civile adresse, seJ-on
Ie cas, Ie rapport final d'enquête à 1'Etat d'iuuatriculation,
à I'Etat de 1'exp].oitant, à 1'Etat du constructeur de 1'aéronef,
à I'Etat ou aux Etats de la nationalité des victimes et à tout
Etat qui a fourni des renseignements pertinents, des moyens
importants ou des experts.

7 - Si I'accident est la eonséquence d'une infraction aux
règles de La circulation aérienne I'autorité chargée de
1'Àviatj-on CiviIe prend toutes .Les sanctions adninistratives
utj-Ies sans préjudice des poursuites devant les juridictions
conpétentes que pourront susciter .Ies résultats de I'enquête.

I - Si un accident survient à I'étranger à un aéronef
irnrnatriculé au Bénin Ie pilote, J,e propriétaire, l'expLoitant,
I'affréteur ou 1e locataire doivent en informer immédiatement Ia
Direction de 1'Àviation Civile.

9 - Sl I'Etat du fieu de l'accident n'est pas
l'o.À.C.I. L'autorité chargée de 1'Àviation Civile
d'être représentée à I'enquête par un observateur.

10 - Si I'accident s'est produit en haute-mer ou
de.I'accident n'a pas été repéré f'autorité chargée de
Civil"e s'efforce par tous moyens à sa disposition de s
tous les renseignements possibles et utiles.

Article 122-L2

1 - Les aides et les services fournis
la circulation aérienne aux aéronefs en vol
redevauces .

par ]es services de
donnent Iieu à des

2 - La redevance est due par 1'exploitant ou 1e propriétaire
de I'aéronef pour tout vol effectué dans L'espace aérien du
Bénin.



3 - L'autorité chargée de l,Aviation CiviIe
habilité à cet effet fixe les modalités de
perception de la redevance de route.

ou I 'organisme
ca1cu1 et de

4 - Certains voLs peuvent être exonérés de Ia redevance de
route ou bénéficier de taux réduits. If peut être ainsi pour Ies
aéronefs d'Etat ou pour les aéronefs civifs participant à des
opérations de recherche et de sauvetage ou effectuant des vols
pour des essais ou vérifications ou volant en régime I.F.R.

5 - Les frais de recherche et sauvetage peuvent être rnis à
Ia charge du propriétaire ou dê l,exploitant de f.aéronef ou de
ses ayant-droit.

5 - IL en
destruction des

est de nême
épaves.

pour les frais d'enlèvement ou de

Àrticle L22-L3

1 - L,autorité chargée de l-,Àviation Civile ou tout
organisme habilité à cette fin doit veiller au respect des règles
de Ia circulation aérienne par des agents comisiionnés.

2 - Toute infraction est constatée par un procès-verbal et
donne Lieu aux sanctions aduinistratiïes ou- diseipliuaires
prévues .

3 - Le montant des amendes administratives est préalablement
fixé et publié pour chaque type d,infraction.

4 - Sauf en cas de faute personnelle, particulièrement grave
ou malveillante, Ies agents des services de la circulàtion
aérienne ne sont pas responsables personnellement du mauvais
fonctionnement ou du non fonctionnement de ces services.

5 - En cas de faute imputable à ces services, l,Etat ou tout
organisme habilité sera responsable selon 1e droit conmun
conforme aux conventions internationales en vigueur. Cette
responsabilité ne saurait être considérée cornme étànt de nature
contractuelle à I,égard des usagers.
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AEROPORTS ET AERODROMES
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STATUT DES AEROPORTS ET AERODROMES

DEFINITIONS

Article 210-1

pris Pour son
sur terre ou

ou en partie,
aéronefs à la

1- Àux fins du présent code et des textes
application, un aérodrome est une surface définie,
sur 1'eau, destj.née à être utilisée, en totalité
pour I'arrivée, 1e départ et les évoLutions des
surface .

3-Les
irternationaux .

2 - Cette surfacê comprend, éventueffement, les
installations et matériel-s utiLisés pour les besoins du trafic
aérien et te service des aéronefs. Dans ce cas le terme
d'aéroport est enployé.

aéroports sont soit domestiques, soit

4 - Un aéroport a un caractère iuternational lorsque les
forrnalités d'entrée et de sortie du territoire et de contrôIe
douanier et sani-taire peuvent y être effectuées par des agents
quali fiés chargés de veiller à t'application de )-a réglementation
en vlgueur.

5 - L'aéroport douanier est un aéroport internati-onal ,
spécialement désigrné par 1'autorité chargée I'Àviation Civile en
côLlaboration avec les autorités douanières compétentes, où les
formalités et inspections douanières, prévues par la
réglenentation en vigueur, peuvent être effectuées par des agents
quàtities à 1'égard des passagers, des équipages . et des
marchandises à I'entrée et à 1a sortie du territoire. Les
caractéristiques des aéroports douaniers du Bénin sont publiées
et communiquées à t'o.À.C.I. et aux organismes internationaux
concernés .

5 - L'eéroPort sauitaire est un aéroport international ,
spécialement désigné par I'autôrité chargée de 1'Àviation CiviLe
en collaboration avec les autres autorités compétentes, où les
formalités et inspections sanitaires à l.'égard des passagers,
équipages, marchandises et fret peuvent être effectuées par des
agents qualifiés à I'entrée et à Ia sortie du territoire en vue
dè prévenj.r, conformément aux conventions internationales, la
propagation des maladies contagieuses.

40



41

Les caractéristiques des aéroports sanitaires du Bénin sont
publiées et comrnuniquées à l'o.À.C.I et aux organismes
internationaux concernés.

7 - L'hydrobase est un plan d'eau défini et anénagé pour
I'arrivée, Ie départ et les évolutions à la surface des
hydravions ou aéronefs amphibies,

8 - L'héIiport ou hélistation est une surface définie sur
fa terre ou un immeuble pour être utilisée exclusivement par des
héIicoptères.

9 - L'adacport est une surface définie sur Ia terre pour
être utilisée exclusivenent par les aéronefs à décol-l-age et à
atterrissage courts ou verticaux (ÀDAC et ÀDÀV).

10 - Les aéroports ou aérodromes internationaux doivent
servir au trafic international et peuvent servir au trafic
domestique. Les aéroports ou aérodromes domestiques ne peuvent
servir au trafic internatj-onal qu'en raison de circonstances
exceptionne I les .

11 - Tout aéroport ou aérodrorne conprend nécessairement une
aire de manoeuÿre et une aire d,atterrissage et, éventuellement/
uue aire de trafic.

12 - L,aire de EaDoeuvre est cel.le
décoJ-Iage, f'atterrissage et la circulation
surface de 1'aéroport ou de I'aérodrome.

utiLisée pour Ie
des aéronefs à Ia

13 - L'aire d'atterrissage est 1a partie
manoeuvre de 1,aéroport ou de I,aérodrome
1'atterrissage et le décoJ-lage des aéronefs.

de I'aire de
utilisée pour

L4 - L'aire de trafic est destinée sur 1,aéroport à
1'ernbarguement et au débarquement des passagers, de la poste ou
du fret, à I 'avitaillement, au stationnenent et à I,entretien des
aéronefs.

15 - L'aire de manoeuvre est constj-tuée sur un aéroport par
I'aire de manoeuvre et de L,aire de trafic.

Àrticle 210-2

1-
aéroport

Un
ou

aéronef ne peut atterrir ou décoLler que sur un
aérodrome régulièrement autorisé.

2 - Cependant if peut en être autrement :

- en cas de torce majeure :

- au cours d'opérations d'assiatânce et sauvetage ;

- en raison de dérogations accordées par l,autorité
chargée de L'Àvj-ation Civile, aux hélLcoptères, dirigeables,

È



aérostats,
opé rations
conditions
accordées .

aérodynes
de travail
et linites

à performances limitées ou Pour
aérien. Ces dérogations précisent
compte tenu desguelles eIIes ont
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3 - Sauf autorisation spéciale, tout aéronef effectuant un
vol interuational doit utiliser au départ et à 1'arrivée un
aéroport international . Tout atterrissage hors d'un tel aéroport
d'un aéronef effectuant un vol international doit être signalé
irnmédiatement à ]'autorité administrative Ia plus proche.

4 - La liste des aéroports et aérodromes autorisés
publiée par f'autorité chargée de l'Àviation civile
communiquée aux organismes internationaux concernés.

5 - Par autorisation conjoi-nte des autorités chargées de
I'Àviation Civile et des douanes un aéroport peut être désigné
comme aéroport franc. Sur un tel aéroport les personnes, Ies
bagages, Ies marchandises, la poste et les provisoires de bord
peuvent être déchargées et séjourner en franchise de taxe et
droits de douane sans être soumises à aucune inspection.

est
et
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CREÀTION DES ÀEROPORTS ET ÀERODROMES

Article 211- 1

1 - Les conditions de création, de rnise en service et
d'utilisation des aéroports et aérodromes sont établies par
I'autorité chargée de I'Àviation Civile après avj-s des autres
autori-tés concernées.

2 - l,'autorité chargée de L,Àviation CiviIe pubJ-ie et tient
à jour La liste des aéroports et aérodromes en service.

Àrticle 211-2

1- Les aéroports et aérodromes sont soumis au coutrôIe
technigue et administratif de I,Etat représenté par t,autorité
chargée de 1'Àviation Civil-e ou tout autre organj.sme spécialement
habiLité.

2 - L'autorj-té chargée de l,Aviation Civile fixe les
rnodalités de ces contrôles et La liste des documeuts dont la
tenue incombe à I,exploitant de 1,aéroport ou de 1,aérodrome et
qui sont à la disposition des agents de contrôle.

3 - Les aéroports et aérodromes se divisent en deux
catégories :

- Ies aéroports et aérodrones, principaux et
secondaires, ouverts, de nanière permanente ou temporaire, à Ia
circulation aérj,enne publigue ;

- les aérodromes non ouverts à Ia circulation aérienne
publique.

Article 211-3

1- Les aéroports et aérodromes ouverts à La circulation
aérienne publique sont ceux dont tous l-es aérônefs peuvent faire
usage compte tenu de leurs caractéristiques particulières et de
leurs spécifications.

2 - Les aéroports et aérodromes ouverts à Ia circulation
aérienne publique sont créés soit par L,Etat, soit par une
perso[ne morale de droit public selon fes termes d'une convention
conclure avec l'Etat.

3 - La création et l,exteBsion des aéroports et aérodrornes
bénéficient, si besoin est, de Ia procédure téga1e
d'expropriation pour cause drutilité publique et du régime de
l'occupation temporaire.
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4 - L'ouverture des aéroports et aérodromes à .l- a circulation
aérienne publigue est décidée, après enquête, par l'autorité
chargée de l,'Àviation Civile.

5 - Les aéroports et aérodromes ouverts à Ia circulation
aérienne pubJ.ique peuvent à tout noment, pour des raisons d'ordre
public, de sécurité ou de streté faire 1'objet de restrictions
dans leur utilisation ou être temporairenent interdits.

6 - Conformément à Ia réglernentation internationale en
vigueur f'autorité chargée de 1'Àviation Civile détermine les
installations, aides et facilités nécessaires sur les aéroports
et aérodrones ouverts à Ia circulation aérienne publique des
services aériens internationaux et domestiques.

Àrticle 211-4

1 - Lorsqu'un aérodrome ouvert à la circul-ation publique
doit être crée par une collectivité territoriale ou un
établissenent public 1a convention conclue avec I'Etat fixe
notamment :

- le
construction de

de retard

installations;

- les modalités de

- les nodaLités du

- la couverture des

droit de propriété des terrains destj-nés à la
l-'aérodrome ;

- les caractéri,stiques des travaux et installations;

- Le prograrune d'exécution des travaux et les pénalités

- les normes de sécurité et de streté à respecter ;

- Ies modalités de financement ;

- 1es nodal-ités d'entretien des bâtirnents et

I 'exploitatj-on ;

contrôIe de I'Etat ;

risques d'expLoitation.

2 - Sur l'aéroport ou 1'aérodrome créé par une collectivité
locale ou un Etablissement public I'Etat assure ou fait assurer,
conforrnément à ses engagements internationaux, f'aménagenent,
1'entretien et 1'exploitation des installations de coatrôIe ile
Ia circulation aérienne.

3 - Dans le cas d'inexécution ou de mauvaise exécution
Ia convention conclure avec 1'Etat l'autorité chargée
I'Àviation Civile peut prononcer soit Ia mise etr régie, soit
résiliation de 1a convention.

de
de
1a

- la conceptj.on d'ensemble et I'annénagement des
j-nfrastructures ;
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Àrticle 211-5

Les aéroports et aérodromes ouverts à Ia circulation
aérienne publique font I'objet d'utr clasEemeût tenant compte de
Ia nature, de I'importance du trafic et, le cas échéant, des
contraintes de service public ainsi que des spécifications
résultant des normes en vigTueur. Ces aéroports et aérodromes sônt
anénagés et équipés pour satisfaire au trafic auquel ifs sont
destinés.

1 - Les aérodromes
publigue comprennent :

Article 211-6

non ouverts à Ia circulation aérienne

- Ies aérodromes réservés à I'usage de certains services de
1'Etat, spéci-alement les aérodromes nil-itaires ;

- Les aérodromes à usage restreint affectés à certaines
activités aériennes ou à certains aéoronefs.

les aérodromes à usage privé.

2 - La création d'un aérodrome à usage restreint est soumise
à .I'autorisation préalable de Ia Direction de 1'Àviation Civil-e
gui décide sur présentation du dossier et après enquête des
services techniques. Un tel aérodrome peut servire à Ia formation
et à 1'entraînement des pilots, aux essais, au travail aérien ou
au tourisme. II doit être pourvu des signaux réglementaires et
est à Ia charge de ceux qui ont demandé et obtenu sa création
tant en ce qui concerne l-'aménagement et I'entretien des
installations gu'en ce qui concerne Ie personnel ou Les
indemnités dues pour I'établissement des servitudes
aéronautiques.

3 - La création d'un aérodrome à usage privé peut être
obtenue auprès de Ia Direction de l'Àviation Civile pour son
utilisation personnelle par toute personne physique ou morale.

L'autorisation de création d'un aérodrome à usage privé
donne lj-eu à 1a délivrance d'une licence qui fixe les conditions
de son utilisation.

Àrticle 211-7

I - Les services conpétents de f'Aviation Civile peuvent
suspendre restreindre ou retirer Ies autorisations de créations
et d'utilisation des aéroports et aérodromes.

2 - La suspeusion est prononcée lorsque momentanérnent
I'aérodrome ne renplit plus }es conditions techniques de son
utilisation ou lorsque cette utilisation ne respecte pas les
condition et limites de 1'autorisation.

3 - Les restrictious à 1'utilisation d'un aérodrome peuvent
être décidées en cas d'usage abusif de L'aérodrome ou en cas de
double enploi avec un autre aérodrome qui serait créé.

I

..



1l - Le retrait de I'autorisation peut être décidé lorsque
1'aérodrome n,est plus utilisé par les aéronefs ou lorsqu, j-l
apparait dangereux pour Ia sécurité de Ia circulation aérienne.
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les
à Ia

5 - Ces décisions n,ouvrent aucun droit à indemnité.

Article 211-8

La création, fa rnise en service, 1a suspensj,on,
restrictions et Ie retrait d,autorisation donnent Iieu
publication d,information aéronautiques (NOTAM)



47

i

LES SERVITUDES AERONAUTIQUES

Article 212-1

1 - Àfin d,assurer Ia sécurité des aéronefs sont instituées
des servitudes spéciales, dites servitudes aéronautiques.

2 - Les servitudes aéronautiques doivent permettre d,assurer
la circulation aérienne dans des conditions dè sécurité au moins
équivalentes à cell-es qui résultent des normes internationales
en vigueur.

3 - Les servitudes aéronautiques conprennent :

- Les servitudes de dégagenent ;

- Les servitudes de balisage.

àrticle 212-2

1 - Les servitudes aéronautiques de dégagemeut ont pour but
de suppriner les obstacJ-es dangereux pour Ia circulation àérienne
ou susceptibles de nuire aux dispositifs de sécurité nis en
place.

2 - Tout aéroport ou aérodrome fait 1,objet, après enguête
d'utilité pubLigue, d,un plau de servitudes aérouautique! de
dégagenent approuvé par l,autorité chargée de l,Àviation Civile
après avis des autres autorités concernées. Les servitudes
inscrites au plan approuvé grèvent les fonds désignés dès fapublication de ce pIan. Àucun travaj-I ne peut plus êtie entrepris
sur ces fonds sàns I,autorisatiou iréafàUfe des ""rri"..compétents de I ,Àviation Civil.e.

3 - L'autorité chargé de l,aviation Civile établit par
arrêté les spécifications technigues qui, conformément à Ia
réglementation international, doivent servir de base à
1'établissement des servitudes de dégagement.

4 - Dans l-es zones grevées de servitudes de dégagenent Les
constructions ou pl,antations existantes sont, s,il a lieu,
supprj-mées ou modifiées conformément au plan. Les constructions
ou plantations nouvelles y sont interdites sans l,autorisation
préalable des services compétents de 1",Àviation Civile gui-
s'assureront de leur confornité au plan.

5 - Les frais et Lndeunités résultant des servitudes de
dégagement sont à Ia charge de l,Etat ou des personnes qui
utilisent uü aérodrome privé. En cas de contestation les
indemnités sont fixées par 1e juge.

. 6 - L,e plân approuvé des servitudes de dégagienent est porté
à la connaissance du public par tout moyen approprié.- Les



personnes intéressées peuvent
gratuitement à tout monent .

6 - Les indeunités dues en
aéronautiques de balisage sont fixées
défaut, par le juge.
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en prendre connaissance

rai-son des servitudes
par accord amiable ou, à

Articl,e 212-3

1 - Les servitudes aéronautiques de balisage font obligation
de pourvoir certains obstac.Les ou certains enPlacements dangereux
pour Ia circul-atj"on aérienne de dispositifs visuels ou radio-
électriques afin de signaler leur présence aux pilotes et de
pernettre leur identification.

2 - Les services de I'Àviation Civile déterminent Ies
obstacles et empLacements qui doivent faire objet d'un balisage
permanent, de jour et de nuit, ou de nuit seulenent. Ces services
prescr.ivent les dispositifs visuels ou radio électriques à mettre
en place et peuvent ordonner Ia suppression ou la nodification
des dispositifs visuels existant à d'autres fins mais
susceptibles de créer une confusion avec les aides visuelles à
la circulation aérienne.

3 - Pour assurer le balisage des obstacles ou emplacements
Ies services qualifiés exercent les droits d'appui, de passage,
d,ébranchage ou d'abattage des arbres et plantatj.ons ainsi que
Ie droit d'utiliser les murs extéri.eurs et toitures des
immeubles.

4 - Les frais d'installation, d'entretien et
fonctionnenent des dispositifs de balisage sont à Ia charge
personnes qui ont créé les aérodromes sauf en ce qui concerne
J.ignes électrj-ques dont le balisage est à Ia charge
l-'exploitant ou du propriétaire de ces Iignes.

5 - Les servitudes aéronautiques de balisage ne privent pas
Ie propriétaire du droit de clore, de réparer, de démoLir ou de
surélever sa propriété après avoir obtenu I'autorisation des
services de I'Àviation Civile.

de
des
Ies

de

Article 212-4

1- Certaines installations et constructious situées en
dehors des zones grevées de servitudes de dégagement peuvent en
raison de leur hauteur/ constituer des obstac.Les à Ia circulation
aérienne. Leur édification est soumise à I'autorisation préalable
des services de 1'Àviation Civile qui peuvent imposer une hauteur
maximun et un dispositif de balisage.

2 - Le refus d'autorisation et Ie
maximum inposée n'ouvre aucun droit
propriétaire .

respect d'une hauteur
à indennité pour Ie

Article 212-5

1- En vue de la création
et aérodrones ouverts à la

ou de I'extension des
circufation aérienne

aéroports
publ ique
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l'autorité chargée de I'Àviation Civile peut. selon Ia procédure
Iéga1e de l'expropriation pour cause d'utilité publigue, réserver
des terrains et les grever de servitudes aéronautigues
confornément au plan de dégagement.

2 - Les terrains sont déclarés réservés par arrêté conjoint
des autorités chargées de l-'Aviation CiviIe et des Travaux
Publics et porté à Ia connaissance du public par les rnoyens les
plus appropriés. Ils ne peuvent faire 1'objet d'une occupation
privative sans autorisation préaIabIe.

à
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L'EXPLOITATION DES AEROPORTS ET
AERODROMES

Article 22O

1- Les aéroports et aérodrones sont exploités Par des
Personnes physiques ou morales.

2 - Les aéroports et aérodromes appartenant à I'Etat sont
expfoités soit én régie, soit en vertu d'une convention
iuiernatiouale, soit en vertu de contrats de concessiou, soit par
un établissenent public à caractère industriel ou commercial '

3 - Tous les aéroports et aérodrones sont sournis au contrôle
de t'Etat ou de tout- organisme habilité dans les conditions
déterrninées par l'autorité chargée de 1'Aviatiou Civile ;

Àrticle 220-1

L'autorité chargée de I'Àviation CiviIe, conformément aux
conventions internationaLes en vigueur, publie Ia Iiste des
aéroports et aérodromes ouverts à Ia circulation aérienne
publique sur lesquels sont assurés 1es services de contrôle de
Ia circulatiou aérienne '

Article 220-2

Pour assurer efficacernent Ia sécurité et Ia sûreté des
aéroports et aérodromes ouverts à la circulation aérienne
publique, iI est interdit à toute Personne et à tout véhicule
ètran§er'aux services aéroportuaires de circuler ou de stationner
sans titre spécial sur les aires de tuauoeuvre.

Article 22O-3

confonûénent à fa réglementation internationale toutes fes
informations relatives aux caractéristiques et spécifications des
aéroports et aérodromes ouverts à ta circulation aérienne
publigue, aux aides à Ia circutation aérienne-, aux ilstallations
èt eqùipements donnent lieu à des publications d'lnf or:uations
aérouautiques .

Article 220-4

L,es aéroports et aérodromes ouverts à Ia circul"ation
aérienne publique et les aérodromes à usage restreint à certaines
activitéJ aériènnes ou administratives font partie du domaiue
public.
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GESTION DES AEROPORTS ET AERODROMES

Àrticle 221

L'autorité chargée de I,Àvlation civi.Ie désigne par arrêté:

- 1'affectataire principal d,un aéroport ou aérodrome,
c'est-à-dire .l-a personne publique, nationale ou internationale,
responsable de I'expfoitation et du commandement,

- Les affectataires secondaires d.un aéroport ou aérodrome,
c'est-à-dire les services autorisés à y installer et entretenir
des appareils ou équipenents destinés à leur usage ;

- Les activités aérieunes autorisées
I 'aérodrome .

sur I 'aéroport ou

Article 221-1

1 - La gestion technique des aéroports ou aérodromes
principaux est confiée par l,autorité chargée de f,Àviation
Civile aux organismes prévus par Ia réglenentation en vigueur,
les contrats particuliers ou Les conventions internationales.

2 - L'autorité chargée de I,Aviation Civile tient à jour et
publie Ia liste des organismes chargées de Ia gestion technique
des aéroports et des aérodrornes.

3 - Le représentant au Bénin de tout organisme international
chargé de la gestion technique d'aéroports ou d'aérodromes est
nommé sur proposition de I,autorité chargée de I,Àviation civile.

4 - La gestion technique est placée sous la responsabilité
d'un co[unandant d'aéroport ou d,aérodrorne nornmé par l,autorité
compétente .

Article 221-2

1 - Sur 1es aéroports et aérodromes dont Ia gestion
technique est confiée à un organisme international, Ia gestiou
couoerciale est assurée dans Ies conditions déterrninées par
I'autorité chargée de 1,Àviation Civile.

2 - La gestiou conmerciale et administrative est placée sous
Ia responsabilité d'un directeur d,aéroport ou d, aérodrome nommé
par I'autorité chargée de 1,Àviation Civile.

3 - La gestion technique et la gestion commerciale peuvent
être confiées à un mêrne organisrne.

à
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Article 221-3

Ies aérodromes secondaires fa gestion technique et
sont placés sous Ia responsabilité de L'autorité

I'Àviation Civile qui désigne ceux qui en sont

2 - Cette autorité désigne en raison de leurs conpétences
aéronautiques, les commandants de ces aérodrornes et peut faire
appel pour 1'entretient aux agents des services locaux.

3 - Ces aérodromes sont exploités en régie.

Àrticfe 2 21-4

Se.Ion leur gestion technique
sont classés en deux catégories :

Ies aéroports et aérodrones

Le commandant d'aéroport ou d'aérodrome exerce son autorité
sur les services technique et leurs agents.
I1 coordonne I'activité de ces servi-ces et veiLLe à 1a
I'exécution de Ia réglenentation en vigueur.

Article 221-5

l- - Le directeur d'aéroport ou d'aérodrome coordonne les
activités conmerciales et adrninistratives . Sur les aéroports
internationaux il veille à ce que les services de gendarnerie,
de police, de douanes, de santé et de sûreté disposent des Iocaux
et facilités nécessaires à f'exercice de .l-eurs missions en
application de Ia réglementation en vigueur.

2 - Le directeur d'aéroport peut, J.e cas échéant, conclure
des contrats en vue de créer ou de gérer Ies installations
commerciales ou iudustrielles, nécessaires ou utiles, au trafic
aérien de passagers, de fret et de poste à une exploJ-tation saine
et rentable de 1'aéroport.

3 - Le directeur d'aéroport peut concéder des activités
commerciales ou industrielles ou donner à bail des locaux ou
emplacements situés sur 1'aj-re de trafic de l'aéroport.

4 - Les contrats de coucession sont conclus selon un cahier
des charges type approuvé par I'autorité chargée de I'Àviation
Civile et comportent, Ie cas échéant, des ob.ligations de service
public.

5 - Les baux, conclus par écrit et pour une durée
déterminée, sont conformes aux dispositions du code de commerce
compte tenu, éventuellenent, des dispositions légafes et
réglementaires applicables au perois de stationneneDt et aux
occupations privatives et temporaires du douaine public.

6 - Les baux et coDtrat de concession peuvent être conclus
avec des particuliers, personnes physiques ou morales, ou avec
des établisseEeuts publics à caractère industriel ou commercial.

Article 221-6
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aéroports et aérodroloes contrôlés,

aérodrooes non contrôlés avec ou sans personnel

permanent sPécialisé '

Àrticle 2 21-7

1- Les aéroports et aérodromes ouverts à Ia circulation
aérienne publique ont un budget autonome'

les

les

7-Le
legs, les
commerciale

1-
publigue
usagers et
de l 'aéropo
service.

budoet autonome cornprend en recettes
suÉventions, Ies bénéfices de

et industrielle et les redevances'

3 - Le budget autonome comprend en déDenses : Ies charges

afférentes a, fonctili."*à"t de's services et installations' à

I'entretien, aux anortissements et investissements '

: Ies dons et
I 'exploitation

Àrticte 2 21-8

sur Ies aérodromes ouverts à Ia circulation aérienne
et en rémunération des services qu i leur sont rendus Ies

au bénéfice
fournit IeIe public payent des redevances perçues,

;a,'à; r'aèrôdrorne ou de r'organisme qui

2 - Conforrnérnent à Ia réglementation }es barènes et }es
rnodalités de calcul aËs- r.à.i.n..s, Ies réductions et les
exenptions sont fixés soit en vertu des conventions
internationales en vi-q"uur, 

-.oit put décret pris sur proPosition
de l'autorité chargée de I'Àviation civrle'

3 - Les redevances concernant Ia circulation aérienne sont
publiées et cornrnuniquées à I'o'À'C'I'

4 - Les redevances aéroportuaires sont dues du seul fait de

I'utilisation des services, âes ouvrages. des installations' des

bâtiments et des outiilagâs. Elles éomprennent 1es redevances

"à"o"""tiq"es et les rede-vances extra-aérouautigues '

Article 221-9

1 - Les redevauces aéronautigues. dues par les exPloitants
des aéronefs sans aiscri.ination ienant à Ià nationalité' sont
recouvrées dans Ies ;;;e-itil;;-iixées soj't Pa-r les conventions
internatioDales en vigueur, soit Par décret pris sur proPosrtlon
de l'autorité chargée- de l'Àviation Civile'

2 - ,,es redeva.Dces extra-aéroEautlEues dues par- Ies autr-es
usace; .;-i" ;ü;iG-iàni'Ècouvrees daæ les condLtiou§ fixées
tarï;autorrie-cha,id ee liÀvLatLon clvile aprè-s avLÊ des autres
autor{tés coDcermée8.

âr:ttcle'22t-LO

redevances aéronautlgues sont constituées,

'i

!

1

'1-Ics
. : -t!otq![eDt, E ar :

:
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- La redevaEce d'atterrissage qui peut varier en fonction
du poids maxinum au déco1lage de I'aéronef (M.M.D.) et du
caractère donestique ou international du vo1. Certains vols
peuvent en être exonérés comme les vols d'essais, Les vols
acheminant des dons ou des secours, les vols effectués par des
aéronefs d'Etat lors de voyages officiefs ou pour les aéronefs
en situation de détresse. Cette redevance peut être majorée par
la redevance de balisage, par celle de nuisances phoniques ou
cefle des heures de pointe de trafic ;

- les redevânces pour l'utilisation des dispositifs et des
services d'assistance à la circulation aérienne sur I'aéroport
ou l-'aérodrome ;

Ia redevance du carburant

- la redevance de stationnement variable avec l-e
1'aéronef, ]'heure et Ia durée du stationnement ;

poids de

- Ia redevance d'abri susceptible de varier cotnme Ia
redevance de stationnement I

- Les redevances passagers et fret dues pour 1'utilisation
des services et locaux aménagés pour leur réceptj-on, traitement
ou information et variables selon Ie caractère domestique ou
interoational du vol-.

2 - En cas de non -paiement ou de refus de paiement des
redevances dues par 1'exploitant, L'aéronef pourra faire 1'objet
d'une mesure de rétention à la demande de 1'autorité chargée de
1'Àviation Civile.

1- Les
notamment par

Article 22L-LL

redevances extra-aéronautiques sont constituées/

- Ies redevauces domauiales dues en raison de l'occupation
de terrains, locaux et ernplacements réservés et en raison de
1'utilisation de bangues, conptoirs et appareils pour Ie
traitement des passagers, bagages et fret.

- 1es redevauces conmerciales pour La distribution des
carburants et lubrifiants et, Iorsqu'eIles ne sont pas exploitées
en régie, pour 1'exercice de toutes activités conmerciales
concédées ou données à baiL.

2 - Les redevances extra-aéronautiques recouvrées au profit
de I'Etat ou d'un établissement public sont perçues par un agent

- les redevances diverses correspondant à des prestations
fournies par l-e gestionnaire aux usagers et au publj-c de
1'aéroport ou de I'aérodrome tel,les que eau, éIectricité,
téléphone et té1écommunications, comrnodités, nettoyage et
entretien ou pour l'accès à certaines zones publigues de
1'aéroport cornme les parcs de stationnement réservés aux
véhicules.
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assunant les responsabilités d,un comptable

Article 221-12

Article 22L-13

Les taxes, à Ia différence des redevances, ne correspondent
pas à la rénunération d,un service rendu et personna.l- isé-. Ellesont une nature fiscale et doivent être établies par une loi,
notanment en matière de sécurité et de sûreté de Ia navigation
aérienne.

Les montants des redevances sont déterninés par arrêté
conjoint des Ministres chargés de l,Àviation CiviIe et des
Finances pris en exécution de 1a régJ.ementation en vigueur. Les
montants des taxes sont déterminés par Ies lois de finances.
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POLICE ET RESPONSABILITES SUR LES
AEROPORTS ET AERODROMES

Article 222-1

1- Les pouvoirs de police exercés sur Ies aéroports
aérodrornes ont pour objet d'assurer Ie bon ordre, Ia aûreté,
sécurité et Ia salubrité.

1- Les pouvoirs de police sont exercés pour assurer
préventioa et 1a répression des infractions aux lois
règlernents.

2 - Ces pouvoirs de police sont, notamment, confiés sur les
aéroports et aérodromes aux agents verbalisateurs, des douanes
et des services de santé dans 1es conditions définies par les
autorités chargées de ces différents services. Ils sont également
exercés par les agents de Ia Défense Nationale, de la police et
de Ia Gendarmerie fondée à intervenir.

3 - Les actes réglenentaires édictée aux fins du présent
article sont conformes aux lois et aux conventions
international,es en vigueur et prennent en considération Ia
nécessité de prévenir et de réprimer les actes illicites de
violence portant atteinte à Ia sécurité et à la sûreté sur .l-es
aéroports et aérodromes.

Article 222-2

et
1a

1a
et

2
aduiuis

-Lap
trativ

révention et Ia surveillance relèvent de Ia police
e

3-r,a
j udiciaire .

répression des infractions rel.ève de 1a police

4 - Les ageuts verbalisateurs sont à Ia fois des agents
chargés de fa prévention et de 1a répression; Ieurs
procès-verbaux font foi jusqu'à preuve du contraire et son
transmis aux autorités compétentes pour ençraçrer, s'iI a lieu, les
poursuites .

Article 2 22-3

Les pouvoirs de police destinés à assurer Ie bon ordre et
la trauguillité publics veillent à prévenir et à réprj-mer les
infractions du publics et les üsagers des aéroports et aérodromes
à J.a réglernentation concernant :

- Ia circulation dans les zones publiques des personnes, des
animaux et de6 véhicules de toute nature i



- J.e stationnement dans les
des animaux et des véhicules soit
à 1'extérieur ;
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zones publiques des personnes,
à I'intérieur des locaux, soit

- Ia circulation dans les zones réservées et aménagées des
usagers de 1.'aéroport : passagers, équipages, personnel-s exerçant
Ieurs fonctions dans I,emprise de 1,aéroport ou de l,aérodrôme,
expédi-teurs de fret, aéronefs et tous autres véhicules de
se rvi c e;

- Ie stationnenent dans les zones réservées et aménagées des
usagers de l-'aéroport : passagers des flux arrivée, départ et
transit, éguipages, personnels, expéditeurs de fret, aéronefs et
tous autres véhicules de service ;

- I 'utilisation correcte
comnodités et facilités de
intention à I,intérieur et à
I 'aérodrome.

par Ie public et Ies usagers des
toute nature anénagées à Ieur
1'extérieur de I'aéroport ou de

\tt.Lcle 222-4

1- Les pouvoirs de police destinés à assurer la streté
veillent à prévenir et à répriner toute nenace ou tentative et
tout acte illicite de violence délibérée sur un aéroport ou un
aérodrone soit côntre Ies personnes, les instaLlations et Ies
matériels, soit contre un aéronef civil en service ou en
stationnement.

2 - Un aéronef est réputé rren servicerl
Ie personnel au sol ou I,équipage colltmence
d'un vol jusqu'à l,expiration d,un déIai de
suivant I 'atterrissage .

depuis Ie noment où
à Ie préparer en vue
vingt-quatre heures

un programme

3 - Conformément aux conventions internationales en vigueur
et à l-'initiative de l,autorité chargée de l,Àviation Civil est
établi ulr progrârnme national de sûreté de I,Aviatioü Civile dont
Ia réalisation et Ie contrôle de son exécution re.Lèvent du Comité
llational de Sûreté.

4 - Le prograrrùne national de sûreté cornprend
aéroport et un progranme exploitant.

1e
5 - Le progranme de sûreté aéroport, mis en application par

comité de sûreté de l,aéroport, a pour objet :

- de veiller sur Ies aéroports internationaux au déploiement
d'agents fornés et habilités à intervenir en cas de tentative ou
d'acte de violence délibérée ;

- d'organiser les zones publigues et réservées comme iI
convient de le faire ;

- de prendre les mesures nécessaires et utiles drinspection
et de filtrage pour empêcher l,introduction, Ie transport et
1'usage des armes et explosifs ou autres engins dangereux dans
I'aéroport et à I'intérieur des aéronefs .



- d'effectuer avec
de sûreté ;

Êo

les appareils appropriés les contrôIes

. I de s,assurer, par tous moyens, que seules 1es personnes,circulant- à pied ou avec des véhicul-ej de service, rnirnies à,untitre spécia1 , apparent et facilernent identifiaÉle, puissentavoir accès aux zones réservées, interdites ., pübl'i", auxpassagers et aux personnels et usagers d.autres services.
coordonner I,action de tous les services compétentsprévention et de Ia répression de toute teitativeiolence délibérée.
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- 6_- Le progranme _sûreté-exploitant, mis en application parres préposés des exproitants souè re contrôre du co-mlité de sûràtéa pour objet :

- - d'exiger des exploitants des services aériens qu,ils
adoptent des procédures et pratiques, identiques et fiables] pouraccueil, I , enregistrement, I,acèès à bord àes passager, '.t. 1.chargement en soute des bagages et rnarchandj-ses-, conÉormes auxnornes internationales et au progranme national de streté ;

.- d,exiger Ie respect par leurs préposés des procédures etpratigues adoptées en matièie de srireté j

- d'informer 1e commandant de bord Iorsque des passagers setrouvent à bord d,un aéronef en exécution de -mesuies 
decontrainte administratives ou judiciaires ou lorsque le

comportement de certains passagers paraît anormal ;

- de vei_Iler strictenent au respect des dispositions de1'article 722-t -

7 - En nati.ère de sûreté Le Bénin coopère notanment avec lesEtats avec lesguels iI a conclu des accords aériens et avec fesorganismes internatj.onaux. Toute j-nformation relative à unetentative ou à un acte de violence dé1ibérée dans L,un desaéroports ou aérodromes du Bénin doit être communiquée àI ,o. À. c. r.
Àrticle 222-5

1- Les pouvoirs de police destinés à assurer Ia sécuritésur Les^aéroport et aérodromes veillent à la préveution et à larépressiou de tout dauger susceptible de menàcer Ies personneset les biens ou de tout acciâent et atteiDte survienus auxpersonnes et biens.

- 2 - La police de 1a sécurité a, notamment, pour objetd'assurer .la garde et Ia coDversâtLon en partait étatd'utilisation :
- de l,,ensemble du donaiae public aéroportuaire ;- des aéronefs en stationnement et à l-, abri i- des installations aervant à la circulation aérienne ;- des véhicules, matériels et outilLages aéroportuairei ;- des carburants et lubrifiants stockês sur l^,aéroport ou

l, 'aérodrone .
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3 La police de Ia sécurité doit notamment

a) assurer Ia protectlon des personnes dans les zones
auxquelles 1e public et les usagers ont accès ;

b) assurer 1a protection des biens du public et des usagers
en collaborant, le cas échéant, avec les services de sauté ou des
douaues auxguels eIIe peut être appeJ.ée à prêter main-forte ;

c) assurer Ia répression en dressant procès-verba.l- :

1") des dégradations et donrnages de toute nature commis
à l-'encontre du douaine public, imrnobifier et mobilier, ou à
l'encontre des biens nobiliers appartenant aux exploitants, aux
usagers et au public ;

2') des contraventions, délits ou crimes,
Les biens ou les personnes sur l-'aéroport ou sur
conformément aux dispositions du code pénal ;

commis contre
I 'aérodrome ,

3') des infractions à Ia réglenentation de 1'âccès aux
zoues réservées ou interdites ;

4') De
aé roportuai re

Ia divagation des animaux dans I'emprj-se

5') de 1'exécution d'ouvrages ou de travaux
susceptibles de gêner ou de porter atteinte à l'exploitation des
services aé roportua.i- res et aéronautiques ;

d) constater les dornmages résultant d'une collision sur
I'aire de trafic ;

e) participer avec les services spécialisés à Ia Iute contre
Ies incendies qui se sont déclarés sur 1'aéroport ou J,'aérodrorne;

f) participer, en cas d'accident survenu sur
1'aérodrome, aux secours et mesures de sauvetage
Ia conservation des indices ;

.L 'aéroport ou
en veillant à

g) faire procéder à I'enlèvement de tout aéronef ou véhicule
encombrant I'aire de trafic.

Article 222-6

1- L,es pouvoirs de police destinés à
sur les aéroports ont pour objet :

- d'assurer 1'application de la réglementation sanitaire en
vigueur à I'égard des personnes et des animaux ;

- de contrôIer I'irnportance et 1'exportation des substauces
êt produits illicites ou dangereux pour 1a santé dont 1a liste
est établie par arrêté de I'autorité chargée de la santé i

- de faire appliquer les procédures de guarantaine quant il
y a l-ieu de 1e faire ;

assurer la salubrité
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- de veiller à l'entretien, conformément à Ia réglementation
en vigueur, des locaux nis à Ia disposition du public et des
usagers ou destinés à réception et à Ia conservation des denrées
périssables et de vej.Iler à I'entretien et à la désinfection des
matérie.l-s de nanutention et de transport.

2 - Les pouvoirs de police en matière de salubrité
exercés par Ies agents qualifiés des services de santé et
douanes.

sont
des

un bien
publlc
peine

^rtLcLe 
222-7

En cas d'atteinte à Ia sûreté ou en cas d'atteinte grave à
la sécurité ou à Ia salubrité, Ie plan d'urgence, sur proposition
du comité de sûreté de I'aéroport ou de l'aérodrorne, est mis en
vigueur .

Àrticle 222-8

1- Les infractions à La réglementation concernant l-es
servitudes aéronautiques et au plan de dégagement sont punies
d'une amende dont Ie montant est fixé par décret.

2
et peut

-En
être

cas de récidive fe montant de I'amende est doublé
assôrti d'une peine d'emprisonnement.

3 - Ces infractions sont constatées par des procès-verbaux
qui font foi jusqu'à preuve du contraire.

4 - L'autorité chargée de I'Àviation Civile saisit Ies
tribunaux conpétant lorsque 1es propriétaires ne procèdent pas
dans les délais impartis à 1'enl-èvement ou à la nodification des
ouvrages frappés de servitudes ou à leur balisage.

5 - Les tribunaux saisis peuvent prononcer des condamnations
sous astrej.nte par jour de retard à l-a mise en conformité des
ouvrages frappés de servitudes.

6 - Si à f issue des délais fixés par Ie juge Ie
propriétaj-re n'a pas effectué la mise en conformité ordonnée par
le juge cette mise en conformité est exécutée d'office et aux
frais du propriétaire à la diligence des services compétents de
1'Àviation Civile.

Àrticle 222-9

1 - Ouiconque porte volontairement atteinte au bou ordre et
au bon fonctionnement de I'aéroport et de ses installations sera
puni d'une anende êt, en cas de récidive, de fa peine
d'emprisonnernent prévue par Ia Ioi.

2 - Quiconque détruit ou endommage volontairement
mobilier ou irnnobilier appartenant au douaiue
aéroportuaire sera puni d'une aueude et d'une
d'emprisonnement ou de 1'une de ces deux peines.
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3 - Quiconque détruit ou endommage invoLontairement un bien
mobil,ier ou imrnobilier appartenant au douaine public
aéroportuaire sera passible d'une anende de graude voirie dont
l-e nontant est supérieur aux frais de remplacement ou de
réparation du bien appartement au domaine public.

4 - L'occupation illégale d'une partie de l-,ernprise de
f'aéroport entralne l-'éviction assortie d'une amende et,
éventue I lernent, d'une peine de prison de .l-'occupant sans titre.

I - L'auteur sur un aéroport
violence dé1ibérée entrainant des
conrlet un délit ou un crime contre
prévus par Ie code pénal,
internationales en vigueur.

ou un aérodrone d'un acte de
blessures graves ou Ia mort,
1a sûreté passible des peines
conforme aux conventions

2 - L'auteur d'un acte de violence déIibérée, de nature à
détruire ou endornmager gravement les installations d'un aéroport
ou d'un aérodrome ou les aéronefs qui s'y trouvent sans être en
service ou qui a pour effet d'interrompre Ie fonctionnenent des
services de I'aéroport, commet un infraction aux règles de Ia
streté passible des peines prévues par Ie code pénal, conforme
aux conventions internationales en vigueur.

3 - Lorsque 1es actes de violences délibérée ont été comrnis
par un groupe de persoanes chaque mernbre du groupe sera considéré
comme coauteur de I ' infraction.

4 - Si fes agents préposés à Ia garde et à l-a protection des
aéroports et de leur installatlons font 1'objet d'une attague ou
d'une résistance avec violence et voies de fait dans 1'exercice
de Leurs fonctions 1es peines seront ceIIes prévues par 1e code
pénal en cas de rébellion.

Àrticle 222-tl

1- Quiconque met en danger Ia sécurité des aéroports ou
aérodromes, de Leurs installations ou des aéronefs qui s'y
trouvent est passible d'une anende sans préjudice des
responsabilités encourues pour la réparation des donmages causés.

2 - Quiconque connet une infraction à 1a réglementation de
l'accès aux zones réservées ou interdites est passible d'une
annende .

3 - Le propriétaire des auiuaux divagants sur l,'aéroport ou
.L'aérodrone, sans préjudice des responsabilités encourues pour
les domrnages causés, est passible d'une amende. En cas de danger
grave et inrninent pour la sécurité, Ies forces de police,
agissant après avis des servj.ces d' I'Àviation Civile, sont
fondées à faire cesser, par tous moyens Ia divagatj-on des
animaux.

Article 222-LO



Toute i-nf raction
f irnmigration et sera
réglementation en vigueur.

Àrticle 222-t2

Article 222-!3

à la
punie

réglementation relative
de peines prévues par
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est
peut
so it

1 - Toute infraction à Ia réglementation sanitaire
passibJ.e des pe.ines prévues per les lois et règlements et
àntrainer soii Ie refoul-enent, soit la mise en quarantaine,
La destruction des produits ou abattage des animaux.

2 - Les fraudes ou tentatives de fraudes à I'importation ou
1'exportation sont passibles d'une amende et d'une amende douane
cornplémentaire égale à six fois l-a valeur des objets ou
marôhandises sans préjudice de 1a coufiscation et des peines
d'emprisonnenent prononcées par Ie juge.

a

1 - Le gestionnaire d'un aéroport est responsable des
dommages résultant du non fonctionnement ou du mauvais
fonctionnernent des services et instalJ-ations aéroportuaires. II
est également responsable des dommages résul-tant du défaut
d'entrètien ou du mauvais entretien des installations.

2 - Lorsque le gestionnaire est une personne morale de droit
public cette iesponsabilité exj-ste de plein droit à 1'égard des
f.iers. À 1'égard des usagers cette resPonsabilité n'existe qu'en
cas de faute dont il appartient à la victine de faire la preuve
et dont le degré de gravité, de nature à engager. la
responsabilité du gestj-onnaire, varj-e selon les services
responsables des dommages causés.

3 - La responsabilité des usagers de I'aéroport est cefle
du droit conmun appréciée selon les dispositions du Code Civif
à l,exclusion de cèIle du transporteur aérien qui est régie à
1'occasion des opératious d'e[barqueueDt et de débarguenent, par
1a convention de Varsovie de :-929 et le protocole de La Haye de
1955 en vigueur au bénin.

4 - Indépendamment des sanctions pénales prononcées à leur
encontre 1es usagers et le public sont responsables des dommages
causés aux autrès usaçJers, au public et au gestionnaire de
I'aéroport dans les termes du droit commun '

Article 222-74

Àrticle 222-15

Les autorités chargées de la gestiotr technigue des aéroports
et aérodromes ouverts à Ia circulation aérienne publique sont
responsables des donmages pouvant résulter du non fonctionnement
ou àu mauvais fonctionnement des installations et des services
techniques aéroportuaires.
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LE PBRSONNEL NAVIGANT
PROFESSIONNEL
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STATUT DU PERSONNEL NAVIGANT

Article 310-1

1-
Personne I
sol ,

Le personnef
navigant (P.N

de I'Aérouautique Civile
) et Ie personnel technigue

cornprend
gualifié

.Le
au

2 - Le personnel navigant de I'Àviation Civile est composé
du personuel navigant professionnel et du personnel navigaut uon
professiounel .

- La qualité de navigant professionnel de I'Aviation civile
est reconnue aux personnes spécialenent qualifiées qui exercent
à titre principal , pour Leur proPre compte ou pour Ie compte de
I'exploitant d'un aéronef, et dans un but lucratif, ou contre
rémunération, soit la conduite et Ie cornmandement des aéronefs,
soit d'autres services à bord des aéronefs.

Àrticle 310-2

Àrticle 310-3

1- Le personnel navigant non professionnel comPrend .Ies
titulaires dès brevets et licences de pilote d'aéronef, de
uavigateur, de uécauicien et radionavigaut qui exercent leurs
fonciions à bord d'aéronefs Privés à .l-'exclusion de toute
activité de transport public ou de travail aérien.

2 - I'e personnel navigant non professionnel est souJflis aux
règles du présent code concernant : le statut des aéronefs, les
règles de 1a circulation aérienne, La délivrance des brevets et
Iièences et la responsabilité à 1'égard des tiers.
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Article 31O-4

- Le persouuel technique qualifié au sol comprend les
personnes exerçant, à titre principal et contre rémunération, les
fonctions correspondant à leurs licences.



BREVETS, LICENCES ET QUALIFICATIONS

Article 311

Àrticle 311-1
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exerce ses
ien privé '

Civile fixe Ies
technique et de

1 - Le personnel navigant ProfessionDel exerce ses fonctions
à 1'occasioi des activités de lransport ou de travail aérieu'

2 - Le personnel navigant Professionnel conprend Ie
personnel navigànt technique 1r-u-r-1 et Ie Personnel navigaut
comruercial (P.N.C. ).

3 - Le personnel nâvigant non Professionnel
fonctions à lioccasion de 1'activité de service aér

1 - NuI ne peut faire parti-e du personnel navigant- technique
s'il n'est insc-rit sur un-registre tpécial tenu par Ie service
conpétent de I'Àviation civlle. I1 en est de mêtne pour l-e
perionnel technique qualifié au sol.

2 - L'autorité chargée de I'Aviation
nodalités du classement du personnel navigant
f inscription sur Ie registre.

3 - Par décision de .1,'autorité chargée de L'Àviation Civile
le personuel Bavigant commercial Permatrent peut être inscrit sur
ce registre.

Article 311-2

- Pour être inscrit sur
technique tout candidat doit

le registre spécial du Personuel

. être de natiooal-ité béninoise

. être titulaire des brevets, certificats, licences et
qualifications en état de validité exigés Par Ia réglenentation
en vigTueur ;

. n'avoir pas été condarnné à une peine de prison pour crime
ou déIit de droit conmun.



- Les personnels qui
béninoise peuvent cependant
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Àrticle 311-3

ne possèdent pas La nationalité

. soit être inscrits sur Ie registre spécial
navigant technique en vertu d'accords de
internationale et sous réserve ce réciprocité ;

du personnel
coopérat ion

. soit être autorisés, par l'autorité chargée de I,Àviation
Civile, à exercer temporairement au Bénin les fonctions
correspondant aux brevets, Ij-cences et qualifications en état de
val,idité dont ils sont titulaires.

Àrticle 311-4

I - Les brevets et certificets sanctionnent l-es
connaissances théoriques et pratiques des candidats à l'issue
d'examens .
fls sont aequis définitiveneDt par leurs titulaires.

2 - Les licences donnent }e droit, aux titulaires des
brevets et certificats, d'exercer certaines fonctions à bord des
aéronefs. Les l-icences ne peuvent être déIivrées que pour une
période liuitée de validité. Elles sont renouvelables à I'issue
des contrôle d'aptitude requis.

3 - L'exercice des fonctions correspondant aux l-icences est
subordonné à .I'obtention des qualifications spéciales
correspondant à un type détermlné d'aéronefs, d'équipements, de
conditions ou de régime de vol.

4 - Conformément à 1a réglenentation internationale en
vigueur les personne.I-s navigants techniques résidant et opérant
au Bénin doivent être titulaires de licences en état de validité
délivrées ou validées par 1'autorité chargée de 1'Àviation Civile
au Bénin.

autre Etat,
fixées par
aPProPriée
excéder Ia
est jointe

5 validation au Bénin d'une licence délivrée par un
dans des conditions au rnoins équivalentes à cefles

f 'o.À.C.I., se fait sous .La forme d'une autorisatioa
donnée par Le servj.ce conpétent et qui ne doit
durée de validité de Ia licence. Cette autorisat
à Ia licence.

P
.t-

as
on

6 - Le titulaire d'une licence ne peut exercer que les
privilèges afférents à cette licence et aux qualj-fications
associées .

7 - La délivrauce des Iiceaces et gualificatious du
personnel navigant technique et du personnel technique qualifié
au so1 a Lieu selon la réglenentation établie par I'autorité
chargée de 1'Àviation Civile. Cette réglementation est au rnoins
équivalente à Ia réglementation internationale en vigueur en ce
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qui concerne
et pratiques,
Detrtele.

tes conditions
d 'erpérience ,

d'âge, de connaiesances théoriques
d'babileté et d'aptitude physique et

Article 311-5

1 - Les licences dont les personnels de 1'Àéronautique
Civile peuvent être titulaires sont (r) :

a) pour Ia conduite des aéronefs les licences :

- de pilote privé d'avion et d'héIicoptère,

- de pilote professionnel d'avion et d'héIicoptère,

- de pilote de ligne d'avion et d'hélicoptère,

- de pilote planeur

- de pilote de ballou libre,

- de navigateur,

- de nécanicieu-navigant.

Le cas échéant les .l,icences de pilote privé, de pilote
professionnel et de pilote de ligne de dirigeables pourront être
déIivrées.

b) Pour les services tecbnigues qualifiés au sol les
.Licences:

- de tecbuicieu mécanicien d'eutretien d'aéronef de 1ère et
2ème catégorie,

- de contrôleur de Ia circulation aérienne,

- d'agetrt techuique d'exploitation.

- d'opérateur râAio de station aéronautique.

') Lea Ticences dd PiJate PÊofesaionlael dê 7ère c.lasse. d'opéraxeur
radio-navigant et les quatiticaëioas ÿ.f-.R. coûxî61ê eè d'irrairrtcteat de vo7
pout planeir ex batTon Tibre ne figurant PTus dana 7'anrrexe 1 ile iuillex 1988
àppliêable depui' 7e 76 novaûbre 1989. ces Ticences ex qualifications
dà7ivréee avant cette date ne Peuvent être validéês au-delà du 75 noveùbte
7991 (An texe 1, 1.2.5.1.1.1.)
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2 - Pour Ia préparation des licences de conduite des
aéronefs les stagiaires et 1es éIèves-pilotes, sous réserve de
leur aptitude physique et nentale, doivent satisfaire aux
conditions prescrites par l-'autorité chargée de I'Avion CiviLe
qui veillera à ce que leur formation, entrainenent ou épreuves
d'examens ne constj-tuent pas un danger pour 1a circulatj-on
aérienne et à ce qu'ifs soient placés sous l-a survei.Ilance d'un
instructeur qualifié, même pour 1es vols en solo.

Article 311-5

I - Les qualifications des pilotes comprennent : Ies
qualifications de catégories (avion, héficoptère, planeur, balLon
libre, dirigeabte) consignées sur 1a Iicence si elles ne sont pas
incluses dans 1a désiqnation de Ia Iicence ;

- Les qualifications de classe (avion et hydravions nono ou
multimoteurs et héLicoptères mono ou mu.Ltinoteurs) ,'

- Les gualifications de type indiquant à quel titre, pilote
ou copilote d'avion ou d'hélicoptère, et pour queJ, type
d'aéronef, déterminé par Ie service de déIivrance des licences,
Ie titutaire de Ia Iicence peut exercer J,es privilèges prévus
pour ces qualifications ;

- La qualification r.r.R. lorsqu'eJ.J.e ne faj-t pas partie
intégrante des conditions de dé.Iivrance d'une licence I

- La qualification d'instructeur de voI pour avion ou pour
hélicoptère ;

- Les qualifications pour configurations particulières tle
vol ;

- Les gualifications de radiotéléphonie.

2 - Les qualifications sont dél,ivrées selon Ia
réglemeutation établie par 1'autorité chargée de 1'Àviation
Civile. Cette réqlementation est au noins équivalente à cette
exigée par 1'o.À.C.I. (Annexe 1).

3 - Ies qualifications ont Ia durée de validité des licences
sur Iesquelles elles sont consiqnées.

Article 311-7

1 - Le contrôIe des compétences, les livres de I'exploitant,
Ie caroet de vo1 personnel et les épreuves sur simulateur
notamment permettent au service qui. a délivré les licences et
qualifications de s'assurer que leurs titulaires conservent .Ies
Compétences, l'aptitude physique et I'habileté exigées.
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4 - Lorsqu'il a atteint 1'âge de soixante (60) ans un pilote
de ligne ne peut plus exercer contre rémunération ou en vertu
d'un contrat de l-ocation les fonctions de commandant de bord d'un
aéronef assurant des services internationaux, réguliers ou non
réguliers. L'autorité chargée de 1'Àviatj-on Civife peut étendre
cette interdiction aux fonctions de copilote.

Article 311-8

1- tes licences et qualifications sont reaouvelabfes à la
dernande de leurs titulaires dans Ies conditions fixées par
1'autorité chargée de l'Àviation CiviIe. La demande de
renouve.I.Iernent doit être présentée avant I'expiratlon de 1a
période de vaLidité des licences.

2 - Le renouvellement des licences
Iieu aux contrôIes de connaissances et
mentale de Ieurs titulaires.

et qualifications donne
d'aptitude physique et

ÀrticLe 311-9

- L'autorité chargée de ]'Àviation Civil-e peut exiger que
Ie personnel navigant commercial assurant des services
complémentaires à bord des aéronefs soit titulaire du brevet de
secouriste ou de certificats de streté, de sécurité ou de
sauvetage notamment.

Àrticle 311-10

- La déIivrance des brevets et certificats, 1a déIivrance
et l.e renouvellernent des licences et qualifications donnent lieu
à la perception de droLts dont ]e nontant est fixé dans chague
cas par L'autorité chargée de 1'Aviation Civile.

2 - Les Iicences de polote prj-vé, d'agent technique qualifié
au sol êt de contrôleur de la circulation aérienne sont délivrées
pour une période de vingt-guatre (24) mois.

Les licences de pilote professionnel, de pilote de Iigne,
de navigateur et de mécanicien navigant sont déIivrées pour une
période de douze (12) nois.

3 - Lorsque les titulaires des licences de pilote de ligne
et de contrôIeur de Ia circulation aérienne sont âgés de plus de
quarante (40) ans, Ia période de validité de l-eurs licences peut
être réduite de moitié par l'autorité chargée de .I'Àviation
CiviIe.



Article 311- 11

Article 311-12

Article 31r-13

- Les personnels de l-'Àéronautique Civile titulaires de
plusieurs b-revets, certificats, licences ou qualifications
ieuvent faire I'objet de plusj-eurs inscriPtions sur les registres
ipéciaux visés à 1'article 311-1. IIs peuvent part-i.ciper aux
.àti.rité= de transport et de travail aérien si Ieurs licences et
qualifications Ie Permettent .

72

1- La République du Bénin se réserve 1e droit de ne pas
reconnaltre pour êtrè exercés sur son territoire les droits et
privilèges aiférents aux brevets, licences et qualifications
déIivrés à un autre Etat.

2 - La République du Bénin se réserve Le droit de ne pas
reconnai.tre Ie§ brevèts, licences et qualifications délivrés ou
validés par I'Etat d'imrnatriculation d'un aéronef dans des
conditioni qui ne sont pas au moins équivalentes à celles fixées
par Ia réglémentation en vigueur au Bénin.

1 - Les stagiaires, les éIèves-pifotes et les titulaires des
licences mentionnées à I'article 311-5a) doivent détenir un
carnet de vol sur lequeL sont inscrites et visées la nature et
La durée des vols effectués. La durée d'un vol est décomptée bloc
à bloc.

2 - Le carnet de vo1 eut être consulté par Ies services de
contrôle. II doit être communiqué aux services compétents Iors
de Ia déIivrance ou lors de Ia dernande de renouvellement d'une
Iicence.

3 - L'autôrité chargée de I'Àviati-on Clvile détermine le
modèIe du carnet de vof èt désigne les personnes habilitées à
viser les renseignements qu'i1 contient pour en certifier
I 'exactitude .



1 - L'engagement de tout menbre du personnel- navigant
professionnel, -téchnique ou conmercial, doit donner lieu à un
àontrat de travail écrit établi conformérnent aux dispositions du
code du travail, des conventions internati-onales en vigueur et
du présent code.

2 - Le contrat de travail peut être conclu soit pour une
mission spéciale, soit pour une durée déterrninée ou indéterrninée'

3 - Tout exploitation doit signaler au service chargé de Ia
tenue des registres spéciaux visés à 1'article 311-1
l'engagement, 1Z licenciement, Ia dérnission et Ia cessation
aetiii€ive des fonctions pour quelque cause que ce soit d'un
navigant professionnel.

4 - Tout navigant professionnel opérant pour son propre
compte doit sigrnatei au Àervice chargé de la tenue du registre
spéèiat Ia cesÈation définitive de son activité pour quelque
cause que ce soit.

CONTRAT DE TRAVAIL DU PERSONNEL NAVIGATION
PROFESSIONNEL

Àrticle 312

Àrticle 312-1

- Le contrat de travaj.I d'un navigant professionnel doit
notarnment préciser :

1 - L.,a Eature de I'activité, transport public ou travail
aérien, pour laquelle Ie navigant professionnel est engagé et qui
doit correspondre aux brevets, certificats, J'icences et
qualifications en état de validité dont il est titulaire ;

2 - Le type d'aérouef, à bord duquel 1e navigant est appelé
à exercer Ièa fonctions et privilèges de ses .Licences et
qualifications, ainsi que sa masse maxirnum au décollagê (t'!.M.D. );

3 - Le type des motêurs équipant 1'aéronef, motopropulseurs,
turbo propulseurs ou turboréacteurs ;

4 - ta Dature des vols à effectuer, en indiquant Pour le
transport public Ie caractère rég'ulier ou non régulier,
domes-tique bu international, des voIs, aiusi que l'objet du
transpoit et pour le travail aérieu Ia nature des opérations à
effectuer;
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5 - La base d'affectation et dans Ie cas où elle est fixée
à 1'étranger, doivent être précisés la durée maximum du séjour,
Ies indennités, Les congTés et les conditions du rapatriement ;

6 - La durée du travail et la répartition des heures de vol
selon le type d'aéronef et Ia nature des vols ;

7 - La rémunération mensuelle garantie y cornpris 1es repos
et congés, les temps d/arrêt et Ie câs échéant, fes conditions
de séjour à 1'étranger, les indemnités afférentes et 1es
nodalités de rapatriement à l-a base d'affectation i

8 - Les conditions de résiliation du contrat de travail et
de préavis soit en cas de cessation d'activité de l'employeur
soit en cas de naladie ou d'incapacité du navigant i

,

9 - Les conditions de licenciement et, sauf en cas de faute
qrave du navigant, fe délai de préavis, l-'indernnité allouée et
Ies frais de rapatriement lorsque la base d'affectatlon est à
1'étranger;

10 - Les systèmes de retraite, prestations et peusions en
cas d'incapacité résultant ou non d'un accident, de blessures ou
de maladies inputables âux services et Ies ayants-droit du
navigant professionnel déterminés selon 1a réglementation en
vigueur ou par Ie contrat de travaj-I ;

11 - Les conditions
forrnation à la conduite
sécurité et au sauvetage ;

de stages de perfectionnement ou de
de nouveaux types d'aéronefs ou à

12 - Les assurances souscrites par les parties en garantie
des dommages qu'eJ-.Ies peuvent causer et des responsabilités
qu'eIles peuvent encourir en application de Ia réglementation,
nationale ou internati-onale.

Article 312-2

Un navigant professionnel ne peut être astreint, sauf en cas
d'urgeuce et sur ordre du conmandant de bord, à exercer des
fonctions autres que celles qui ont été prévues dans 1e contrat
de travail.

Àrticle 312-3

un navigant professionnel ne peut être astreint à exercer
ses fonctions à d'un aéronef dans des zones d'hostilités, civifes
ou militaires, sauf en vertu d'un contrat particulier conclu à
cet effet.



Article 312-4

Si à I'occasion de I'exercice de ses fonctions un navigant
professionnel fait 1'objet d'une- nesurê d'internemeDt ou de
àétentiou ou est retenu ên captivité pour un autre notif qu'un
déIit de droit cornmun Le contrat de travaj-I ne peut être ronpu
par I'empl-oyeur qui est tenu de verser Ie salaire mensuel du
navigant à ses ayants-droit.

Àrticle 312-5

L'interruPtiou d'un vol déci-dée par Ie commandant de bord
pour des motiis de sécurité ne constitue pas une rupture du
èontrat de travail. r,es frais résultant de cette interruption,
y conpris les frais de rapatriement, sont à la charge de
1'exploitant de I 'aéronef '

Article 312-5

L'employeur d'un navigant professionnel est tenu de.signaler
Ia concluèion du contrat de travaj-I aux organismes compétents et
d'exécuter toutes les obligations que lui impose la
régfementation en vigueur.

Article 312-7

Pour I'application de 1'article 312-1 le temps de vol est
distinct du temps de travaj.I.

1") Le temps de vol est .Ie tenps décompté bl'oc à bloc du
conmencement à Ia fin du vol.

20) L'anplitude de vol est Ie temps de vo1 de Ia prernière
à la dernière étape précédant un tenPs d'arrêt.

3") Le tenPs d'arrêt pour un équipage est déconpté de la fin
de la dernière étape au conmencement de ]a première étape d'une
nouvelle période de vol .

4") La période de vol est ]a sornme des temps de
deux temps d'arrêt successifs.

5") L'arrêt D,octurte normal est un arrêt de neuf
consécutives entre 21 heures et 09 heures, en heure
I 'escale .

vol entre

(9) heures
Locale de

5") Le long courrier est Ie voyage aérien de plus de 3.000
milles nautiques à partir de Ia base d'affectation ou qui
conporte entre deux escaLes consécutives de f itinéraire
préétaUti un parcours supérieur à 1.200 milles nautiques.



ta durée du travail et }a répartition des heures de vo1
personnel navigant professionnel pelvent être rnodif iées
i'autorité chaigée àe L'Àviation Civile en exécution de
réglenentation en vigueur.

Àrticle 312-8

Article 312-9

. assurer f'achèvement
circonstances imprévues, ne
1'horaire préétabli ;

. faire face à des Pointes de
surcroit temporaire de travail n'ait
la durée annuel-le de travail.

?6

du
par
Ia

Des dérogations peuvent être apportées à la durée du travail
et à Ia réparlition des heures de vof prévues par Ie contrat de
travail pour :

. effectuer des vols urgents nécessj-tés par des accidents,
des opérations de recherche et sauvetage, 1e tlépanuage des
aéronets ou, à la demande du Gouvernement/ pour exécuter des
missions de service public ;

d'u! vol gui, en raison de
pourrait être effectué sel,on

trafic à condition que Ie
pas pour effet d'augmenter

Article 312-10

1- Les heures de vol- sont comPtabitisées à Ia fin de chaque
trimestre de .L'année civile et à Ia fin de l'année.

2 - Les heures de voJ- effectuées en cas d'accident pour les
opérations de recherche et sauvetage ne peuvent être considérées
comme heures supplénentaj-res.

Article 312-L!

1- Les indications relatives à Ia durée du travail et à Ia
répartition des heures de vol sorrt poltées Paf- tout navigant
prôfessionnel sur un caruet individuel de travail.

2 - À I'occasion de chaque voyage cê carnet est remis au
commandant de bord. 11 est à 1à disposition des services chargés
du contrôle de I'application de la réglenentation du travail'



Àrticle 3L2-12

1 - Lorsque le terne druD coutrat
déterminée survi.ent en cours de voyage le
jusqu'à I'achèvement du voyage.

de travaif à durée
contrat est prorogé

Àrticle 312-13

Ne donnent Iieu à aucune prestation Ies rnaladies, blessures
ou incapacités des navigants professionnels résultant d,une fautej.ntent j-onnel le de leur part, établie par Ie juge sur 1a base du
rapport d'enquête accident.

Àrticle 312-14

I - En cas d'incapacité temporaire résultant d,un accident
ou d'une maladie inputabLe à l,exercice de ses fonctions et
reconnue cornrne tell-e par un médecin qualifié de l,aéronautique
civile, tout navigant professionneL à le droit de percevdir
jusqu'à la reprise de ses fonctions les salaires et prestations
aLloués par 1a réglementatj-on en vigueur ou par des conventj-ons
spéciales conclues entre exploitants et personnels naviqants ou
par J-es dispositions plus avantageuses du contrat de travail.

2 - En cas d'incapacité permaDeDte résultant d,un accident
ou d'une mafadie imputable à l,exercice de ses fonctioas, et
constatée par un médecin qualifié de .I ,aéronautique civile, tout
navigant professionnel est fondé à percevoir les indemnités et
pensions prévues par Ia réglementation en vigueur ou par des
conventions spéciales conclues entre exploitants et personnels
navigants ou par 1es dispositions plus avantageuses du contrat
de travail.

2 - Lorsque Ia résiliation drun contrat de travail à durée
indéterminée a Lieu pendant 1e voyage, le dé1ai de préavis
cotnmence à courir Ie jour suivant I,achèvement du voyage.

3 - Les exploitants prennent les dispositions
pour réserver certains emplois à ceux de leurs
professionnels gu'une incapacité permanente rendrait
vol sans les rendre inaptes au travail.

L - En cas de décès du navigant professionnel imputable à
l'exercice de ses fonctj.ons les indemnités et pensions sont
versées à ayants-droit ou aux personnes désignées par 1,intéressé
dans le contrat de travail.

nécessaires
navigants

inaptes au
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LES FONCTIONS ET RESPONSABILITES DU
PERSONNEL NAVIGANT PROFESSIONNEL

Àrticle 320

I - L'équipage est constitué par l'ensemble des personnels
embarqués, persoaael navigant technique et personnel navigant
comnercial , exerçant leurs fonctions à bord de .l-'aéronef .

2 - La couposition de l'équipage est déterminée, selon la
réglementation en vigueur, d'après :

I
I
I
e type de I 'aéronef,
es caractéri stiques et
a nature de 1'activité

1a durée du vol,
aérienne.

Àrticle 320-2

- Les membres de l'équipage dont les noms figurent sur Ia
liste uominative ont Ia qualité de préposés de 1'exploitant.

Dans I'exercice de leurs fonctions 1es préposés agissent au
nom et pour Ie conpte de I'exploitant.

Article 320-1

- Pour les acti-vités de transport public et de trevail
aérieu L'exploitant doit, avant chaque vol, fixer la composj.tion
de 1'équipage et en établir la liste nominative.
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EQUIPAGE ET COMMANDANT DE BORD

Article 321

1 - La conposition de I'équipage de conduite (P.N.T) doit
au moins correspondre à celle qui est prévue par le manuel
d'exploitation et la réglernentation en vigueur.

2 - La composition de I'équipage assurant des services
complémentaires de bord (P.N.C) doit au noins correspondre à
ceIle qui est prévue en matière de sécurj-té par Ie rég.l-enentation
en v j-gueur.

Article 321-1

1 - L'éguipage de conduite a pour mission d'as
fonctions nécessaires à 1a conduite en toute
conformément aux règ1es de Ia circulation aérienne
au régime de vol de L'aéronef.

surer les
sécurité et
applicables

2 - Ces fonctions concernent Ie pilotage, la navigation, 1a
mécanique, les téIécouuunications et en outre, pour 1e travail
aérien, I'utilisatiotr de metériels spéciaux tel gue notamment
caméras, appareif de météorologie ou de travail agricole.

3 - Chacune de ces fonctions doit être assurée par un membre
de J-'équipage titulaire des brevets et licetrces réglementaires.
Dans le cas où un renplaçant est prévu, pour seconder le
titufaire de Ia fonction, ce remplaçant, doit être capable
d'effectuer les tâches essentie.I-les du titulaire en cas de décès
ou d'empêchenent de ce dernier.

àrticle 321-2

1 - L'autorité chargée de I'aviation Civife peut, pour Ie
transport public et .I"e travail aérien, autoriser 1'exploitation
d'aéronef dont Ia masse maximun au décollage est égale ou
inférieure à 5.?00 Kg avec un seul membre d'équipage pour des
vols de courte durée.

2 - Dans ce cas I'aéronef sera équipé ou
pernettre au pilote d'assurer, de son siège, les
pilotage. de navigation et de télécommunications
opérations d'urgence.

de nanière à
fonctions de

ainsi que 1es
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et
de

des

1- La fonction de
conmandant de bord, dont
de 1'équipage.

pilotage a pour tituLaire J.e pilote,
Ie nom figure en prernier sur la liste

2 - La nombre de pilotes, exigés par Ia réglementation
pour Ia sécurité des vols, est déterminé d'après Ie type
I'aéronef et Ia nature de son exploitation sous réserve
dispositions de 1'article 3 21-2

3 - Pour tout aéronef affecté au transport public
nasse maximun ou décollage est supérieure à 5.700 Kg le
de pilotes est au moins égal à deux.

dont La
nombre

les
et

4 - Le norn du copilote figure en second sur la liste de
1'équipage. rI assiste l-e commandant de bord, 1e remplace en cas
de décès, de défaillance ou d'enpêchement, et .le cas échéant,
prend Ie cornmandement de I'aéronef jusqu'à Ia fin du voI.

5 - Le premier et Ie second pilotes doivent posséder les
qualifications de type correspondanÈ à .l-eurs licences.

5 - Les personnels navigants doivent occuper 1es sièges gui
leur sont destinés pendant ]es manoeuvres de décollage,
d'approche et d'atterrissage. Sur les type d'aéronefs longs
courriers pourvus de deux équipages les annénagements à bord
doivent être te.Ls que I'équipage de relève ne gêne pas I'équipage
de conduite. Dans ce cas, avant chaque vo1 , deux Iistes
noninatives des équipages sont établies et indiquent 1'heure et
1e fieu fixé pour La relève.

7 - Tout pilote doit être coutrôIé en vol au moins deux fois
par an par des instructeurs agréés, à des interval,fes et selon
àes modàIités qu'it appartient à 1'autorité chargée de f'Àviation
Civil-e de définir. Les contrôIes sont mentionnés sur Ie carnet
de vol visés par les instructeurs.

Article 321-4

1- L'exploitant d'un aéronef doit s'assurer que les menbres
de l'équipagé technique exerçant J,a fonction de uavigation en
rôute, La fonction nécauigue et Ia fonction tél'écommunications
aient 1'expérience que Ia sécurité êt 1a régfementation de la
circuLation aérienne imposent

2 - Lorsque l'aéronef est affecté au traDsPort Public
titulaires de ces fonctions doivent posséder les licences
qualifications de navigateur ou de mécauicien uavigant.

3 - Les titulaires de ces fonctions sont contrÔIés en vol
par des instructeurs agréés à des interval-les et selon des
rnodalités qu'iI appartient à L'autorité charqée de I'Àviation
Civile de définir. Ces contrôIes sont mentionnés sur les carnets
de vol et visés par les instructeurs'
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Article 321-5

1 - Le persottttel navigânt commercial figure sur Ia liste
nominative de 1'équipage établie avant chaque vol. Le personne.L
navigrant commercial est chargé à bord d'un aéronef de transport
public:

, de Ia sécurité et du confort des pessagers ;
. de Ia transmission et du contrôle de I'exécution des

ordres du commandant de bord destinés aux passagers i
. Des tâches cornmerciales prévues par 1'exploitant telles

que notamment Ia m.ise en place, le pointage et Ia vérification
des passagers.

2 - Le personnel navigant commercial peut être égalenent
chargé :

. des tâches administratives l-ors du transit ou lors de Ia
distribution de fiches de débarquement notanment ;

. de prestations spéciales à 1'égard de certaine catégorj-es
de passager cornme les personnes handicapées ou âgées, 1es enfants
accompagaés ou voyageant seuls (U.M) notamment ;

. de prestations comtnunes cônùne, par exemple, Ies services
de repas et de boissons ou des ventes à bord.

3 - L'autorité chargée de L'Àviation Civile fixe

. Le nombre minimum pour chaque type d'aéronef de ceux des
men.bres du personnel navigant cornmercial qui doivent être
titulaire d'un certificat de sécurité et sauvetage i

. Les conditions dans lesquelles doivent être assurés Ia
formation et les stages destinés à 1'utilisation par Ie personnel
navigant cornmercial des installations et natérieIs de secours et
sécurité enbarqués ;

. Les conditions de déIi-vrance du brevet et du certificat
de sécurité et sauvetage .

Article 321-6

L'équipage est placé sous .Les ordres du cornmandant de bord.

2 - Le commandant de bord exerce également son autorité sur
les passagers et les biens embarqués.

3 - La comrnandant de bord assume le comnandenent et 1a
respousabilité de I'aéronef pendant le temps de service de vol.

Àrticle 321-7

- Le commandant de bord est chargé de l-a sécurité de
I'aéronef placé sois son autorité et sa responsabilité.
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Article 321-8

1 - Conforménent aux dispositions de 1'article L22-2 av aat.
d,eutreprendre un vol Ie commandant de bord doit procéder au
dépôt du plan de vol et Ie cas échéant , après avoir pris ou reçu
les instructions des services compétents de .l- 'Aéronautique Civile
et de I'exploitant, if choisit I'itinéraire et I'altitude de vo1.

2 - Avant d'eutreprendre un vol Ie comrandant de bord doit
procéder aux vérificati-ons et contrôIes prévus (article L22-4),
s'informer des conditions rnétéorologiques probables du vol
(article 722-5), veiller à Ia répartition des marchandises en
soute et aux réserves de sécurité effectuer l-es essais de
sécurité et faire procéder au verrouillage des portes.

3 - À I'issue des contrôIe et vérifications, effectués Ie
cas échéant avec les membres qualifié de I'équipage' le
cotnmandant de bord peut suspendre le départ du vol pour tout
motif touchant à fa sécurité. Le commandant de peut notamment :

- exiger que les services de police procèdent à Ia fouille
des passagers ou faire débarquer les bagages de tout passager
dont Ie nom figure sur la Iiste des passager (P.o.B) mais qui ne
se présente pas au départ

- faire débarguer touÈ membre de I'équipage qu'iI estirne
n'être pas en mesure d'exercer ses fonctions, tout Passager et
toute partie du chargenent susceptible de présenter un danger
pour la sûreté, la sécurité, Ia salubrité ou le bon ordre à bord
de I'aéronef i

- reporter Ie départ jusqu'à ce que l-'état de Ia structure
externe de I'aéronef, de la piste, de 1a temPérature, des
conditj-ons météorologiques permettent de Ia prendre sans nettre
en danger la sécurité de I'aéronef de rnanière téméraire ou
présomptueuse .

4 - Si 1'exploitant a prévu un équipage de relève, fes deux
commandants de bord collaborent à 1'exécution des dispositions
du présent artic.le.

Àrticle 321-9

1 - Encours de vol" 1e commandant de bord peut, pour des
motifs de sécurité et sous réserve Ie cas échéant d'en rendre
compte aru< services de contrôIe de Ia circulation aérienne et à
I'exploitant:

changer f itinéraire initialernent prévu,

changer L'altitude de vol,

changer de régine de vol.

changer de destination,

décider de Iarguer une partie du carburant,
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décider d'interrompre Ie vo.l ,

- modifier la répartition des charges au sej.n de 1,équipage.

2 - Le commandant de bord d,un aéronef est responsable du
respect des règ1es de l,air auxquelles j.J. ne peut déroqTer que
pour des raisons impérieuses de sécurité ou en cas drurgence,

3 - Le commandant de bord décide en dernier ressort de
1'utilisation de 1'aéronef. Il exécute Ies instructions des
services de contrôIe de Ia navigation aérienne. Si une
instruction des services de contrô1e de 1a navigation aérienne
n'est pas jugée satisfaisante par 1e commandant de bord iI lui
appartient de demander une modification de cette instruction. Les
autorisations et instructions des services de contrôIe de la
navigation aérienne ne peuvent servir de prétexte au conmandant
de bord pour enfreindre Ies règles de I'aj-r ou pour mettre en jeu
l-a sécurité de I 'aéronef.

4 - En cas de force majeure mettant en jeu la sécurité de
I'aéronef si Ie commandant de bord est amené à prendre des
décisions contraires aux règles de I'air ou aux règles locales
de la circulation aérienne iI en informe, sans déIai, tous les
services concernés en se conformant aux procédures
international es .

5 - En cas de détournement ou de capture illicite Ie
commandant de bord prend les décisions qui 1ui paraissent les
plus appropriées à Ia situation et à la sécurité de I'aéronef.

6 - Le comrnandant de bord doit veiller à ce que l,équipage
et les passagers puissent recevoir ses instructions et Les
exécuter. I1 doit veil-l-er à ce que 1es passagers soient inforrnés
de 1'emplacement et du mode d,utilisation des équipernents de
secours individuels et collecti-fs.

7 - Le commandant de bord ne doit pas conduire 1,aéronef de
nanière négligente ou imprudeute susceptible d'entralner un
danger pour la sécurité des personnes et des biens embarqués. En
cas de fatigue ou d'une déficience physique guelconque iI doit
s'abstenir d'exercer ses fonctions et, si nécessaire, interrompre
Ie vo.I . En I'absence de remplaçant qualifié ou d,équipage de
relève il agira de même en cas de fatigue ou de déficience
physique de tout membre du personnel navigant technique dont les
fonctions sont essentielles pour Ia conduite en toute sécurité
de l 'aéronef.

I - Pour obtenir une assistauce eu vo1 ou
état de détresse le commandant de bord
réglementation et les procédures en vigueur et,
utilisera tout autre moyen.

se déclarer en
observera la
si nécessaire,
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9 - si fe cornmandant de bord est témoin d'une situation
nettant des personnes en périI à bord d'un autre aéronef ou de
tout autre moyen de transport de surface ou s'il a connaissance
d'un message ou signal de détresse, radio ou visuel, il devra
procéder à I 'identification de cette situation, relever 1'heure
et Ia position et informer sans déIai tout organisme de secours
approprié à défaut de pouvoir prêter lui-même assistance.

10 - Si une personne à bord a commis ou si Ie commandant de
bord est fondé à croire qu'une personne est sur le point de
commettre une infraction ou un acte de nature à compronettre 1a
sécurité de I'aéronef, des personnes et des biens ou le bon ordre
et 1a discipline à bord il doit prendre les mesures raisonnables
nécessaires y compris des mesures de contrainte. À cet effet Ie
commandant de bord peut autoriser ou requérir I'assistance des
membres de l'équipage et, sans pouvoir l'exiger, autoriser ou
demander celle des passagers.

11 - Le commandant de bord doit, dans les moindres déIais
et, si possible, avant d'atterrir inforner les autorités Iocales
de la présence à bord d'une personne soumise à une mesure de
contrainte et des raisons de cette mesure.

Article 321-10

- faire exécuter Ies réparations nécessaires pour permettre
la poursuj-te du voL dans Ies plus bref délai possible. Dans ce
cas 1'équipage pourra être appelé à participer au dépannage et
à l-a remise en été de l'aéronef en application de I'artlcle
3t-22;

- prendre toutes dispositions
dépenses nécessaires pour assurer
embarquées et J,a sauveqrarde du fret

et effectuer toutes Ies
1a sécurité des personnes

- engager du personnel
vol et Ie congédier ;

supplémentaire pour 1'achèvement du

emprunter les sommes nécessaires à 1'achèvement du vôl.

2 - Le conmandant de bord peut débarquer, sur Ie territoire
de I'Etat où iL atterrit avant Ia fin du vol, toute personne à
I'égard de qui iI a pris des mesures de contraiute afin de Ia
remettre aux autorités locales en leur communiquant les
informations et éIérnents de preuve qui sont légitirnenent en sa
possession.

3 - Le commandant de bord peut égaLement débarquer à
1'escale tout membre de 1'équipage, tout passager ou toute
marchandise qui représente un danger pour Ia sécurité, Ia streté,
Ia salubrité ou Ie bon ordre à bord de l'aéronef.

1 - après une interruption de vol ou à I'escale en cas de
difficuLté dans l'exécution du vol, 1e comrnandant de bord, après
avoir obtenu ou non les instructions ou un mandant spécial de
1'exploitant de I'aéronef, peut en qualité de consignataire de
l- 'aéronef :



4 - Le commandant de bord consigne sur
1es incidents, accidents, naissance et décès
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le cârnet de route
survenus à bord.

Article 321-11

1 - À la fin du vol Ie commandant doit établir un rapport
sur tout incident ou accident survenu au cours du voI et
affectant ou pouvant affecter l-a sécurité de l.aéronef. Ce
rapport est transmj-t dans .l-es guarante-huit heures à I'exploitant
et , fe cas échéant, à I'autorité de 1,Àviation Civile.

2 - Tout accident survenu dans l.espace aérien du Bénin et
concernant la sécurité de f'aéronef doit être signalé par J-e
corunandant de bord conformérnent aux dispositions de l-,article
122-1^L. S'iI y a lieu Ie commandant de bord indigue les dommages
causés aux personnes ou aux biens.

3 - Le conmandant de bord doit également établir un rapport
pour toute infraction aux règles de Ia circulation aérienne et
signaler à J-'exploitant de 1,aéronef et aux services concernés
en les consignant sur Ie carnet de route les défauts de L,aéronef
et de ses équipenents ainsi que Les anomalies relevées lors de
1'utilj.sation des aides à Ia navj-gation, des équipenents
aéroportuaires et des instaLLations aéronautiques.

4 - Le commandant de bord de tout aéronef en provenance ou
à destination du Bénin doit produire aux autorités compétentes
les documents relâtifs à lrentrée et à La sortie du territoi-re
des passagers et du fret prévus par la réglementation en viqueur
et les articles 122 et suivants du présent code.

5 - Le commandant de bord doit veiller à ce qu,un menbre de
1'éguipage de conduite ou d'un représentant de l,exploitant
transmette au centre rnétéoroJ-ogique ou au bureeu de piste fes
imprimés refatifs aux observations météorologiques. régulières
spéciales ou complémentaires, faites pendant Ie vol et
susceptibles d'affecter fa sécurité de Ia circulation (AIREP,
ÀRP/ ÀRS ) .

6 - Le co(unandant de bord d'un aéronef quj- a fait l,objet
d'un détournement ou d,une capture ilLicite conmunique au:K
autorités locales, dès que les circonstances le luj. permettent,
tous les renseignements utiles sur Ies auteurs et sur 1es
circonstances de I 'infraction.
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LES RESPONSABILITES DU PERSONNEL NAVIGAÀIT
PROFESSIONNEL

Article 322

- Tout menbre du personnel navigant professionnel assume
à l'égard des personnes à bord, des tiers et de 1'exploitant de
1'aéronef les responsabilités civile, pénale et disciplinaire des
actes accompJ-is dans ses fonctions en violatj-on de fa
réglementation en vigueur et des dispositions du présent code.

Article 322-1

1- Le commandant de bord est responsabl.e des iufractions
aux règIes de l'air établies par les conventions, 1es lois et
règlenents des Etats et Ies dispositions des articles 121 eL L22
ci-dessus.

2 - Le commandant de bord doit prendre toute les précautions
nécessaires afin d'éviter les dommages résu.l,tant des évolutious
de I'aéronef placé sous son autorité.

3 - Le conmandant de bord est civilement et pénalement
responsable des dornmages causés aux tiers à Ia surface pendant
Ie vo.I de 1'aéronef et des domrnages résultant des atterrissages
et décoltages, accidente.Is ou non, effectués hors aérodromes, des
jets et des tirs effectués depuis 1'aéronef pfacé sous son
autorité, des nuisances dues au non respect des hauteurs minima
de survol ainsi que des abordages et coll,isions dont iI est
I'auteur confonnément aux articles 121-13 ci-dessus.

4 - Lorsque fe commandant de bord agit au nom et pour J.e

compte d'un exploitant dont iI est te préposé, 1'exploitant est
responsable de plein droit des dommages causés aux tiers à 1a
surface ( articLe L2L-22t par 1es évolutions de 1'aéronef autres
que Ie sirnple passage conforme aux règles de la circulation
aérienne, sauf s'if prouve que les donmages causés sont dts
exclusivement à ta faute de son préposé. L'exploitant, tenu pour
responsable, dispose d'une action récursoire contre Ie
conmandant de bord.

5 - Lorsque des dommaqes causés aux tiers résultent d'une
infraction aui règles de Ia circulation aérienne 1'autorité
chargée de f'Àviation Civile peut prendre à 1'éqard du commandant
de bdrd Ies saoctious discipll.naires décidées par le coaseil de
disciptiue du personnel navigant.

6 - À 1'occasion du survol délibéré des zones iuterdites ou
réservées ( article 2L2-t4) et du survol sans autorisation
préalable des régions inhoepitalières (article 1-2L-15, Ie
èommandant de bord engaçJe 6a responsabilité péuale êt
disciplinaire .



- conduit 1'aéronef placé sous son autorité
négligente et imprudente contraj-re aux règ1es de
rnanuel d'exploitation ;

d'une manière
sécurité et au

- conduit l'aéronef ou laisse participer sciemment à Ia
conduite de I'aéronef un membre de 1'équipage sous f influence
de boissons alcooliques ou de substances psychotropes

- néglige de prendre à I'égard d'une personne à bord dont
Ie cornportement est une menace au bon ordre, à .Ia sécurité de
I'aéronef, fes mesures de contrainte nécessaires ou négJ-ige
d'inforrner, dès que cel,a est possj-ble, Ies autorités locales des
mesures de contrainte qu'iI a prises à 1'égard d'une personne à
bord.

I - Le commandant de bord doit rendre compte à I'expfoitant
des circonstances qui I'on conduit à débarquer un membre de
l'équipage, un passager ou tout ou partie du fret pour garantir
Ia sécurité du vol sans que cette décision puisse engager sa
responsabj-lité civil, péna1e ou disciplinaire.

9 - Le conmandant de bord ne saurait être tenu pour
responsable des dommages résu.l-tant du report du départ ou de
f iuterruption du vo1 , décidée pour des raisons de sécurité.

10 - En cas de détournement ou de capture illicite le
comnandant de bord ne saurait être tenu pour responsable des
décisions prises sous la menace qui pourraient être contraires
aux règles de la circulation aérienne, aux règles de sécurité ou
au manuel d'exploitation. Dès que possible le commandant de bord
fait connaitre ses décisions aux autorités de I'Àviation Civile
concernées et à l'explôitant qui lui apportent tous 1es concours
nécessaires pour facifiter l'atterrissage de .L'aéronef et
garantir La sécurité des personnes et des biens à bord.

Àrticle 322-2

2 - Lorsqu' j-l exerce ses fonctions sans Le contrat de
travail écrit prévu à l,article 312 ci-dessus ;

3 - Lorsgu'i1 exerce ses fonctions sans être régulièrement
titulaire des brevets, certificats licences et qualifications en
état de validité exigés par Ia réglementation en vigueur ;
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7 - Le comnandant de bord engage sa responsabilité civile,
péna1e et discipliuaire lorsqu'il, :

- néglige de donner aux personnes à bord les instructions
de sécurité qu'imposent les circonstances du vo.L et Iorsqu'il ne
fait pas vérifier Leur exécution ;

- Tout membre du personnel navigant professiounel engage sa
respoasabilité péuale et disciplinaire :

1 - Lorsqu'il ne fait pas procéder à son inscription sur Ie
registre prévu à 1'article 311-1 ci-dessus quand elle est
obJ-igatoire;
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4 - Lorsqu'il exerce ses fonctions au Bénin avec des
brevets, certificats, licences ou qualifications délivrés à
I'étranger et non validés par I'autorité chargée de l,Aviation
Civile:

5 - Lorsqu'il exerce ses fonctions sans posséder ou tenir
à jour Ie carnet de vol et Ie carnet individuel de travail exj-gés
par Ia réglenentation en vigueur ou en consignant sur ces carnets
des informations inexactes.

Article 322-3

- Tout membre du personnel navigant professionnel engage
responsabilité civife , péna1e et disciplinaire Iorsqu'i1
livre délibérément à des actes étrangers à .l-,exercice de
fonctions et contraires à La réglementation en vigueur,

sa
se

Article 322-4

1- L,exploitâDt d'un aéronef engage sa responsabilité
civile pénale dans .Ies condition prévues aux artic.Ies 172 à 122 -
13 et lorsqu'il contrevi,ent aux dispositions de l-'articLe 312 ci-
dessus .

2 - L'exploitant d'un aéronef engage sa respoDsabilité
civile à I'égard des tiers à la surface selon 1es dispositions
des artj-cles L2L-22 et 322-L § 4 ci dessus dans Ie cas des
dornmages causés à fa surface par 1'aéronef en vol- ou les
personnes ou l-es choses qui en proviendraient.

3 - La responsabilité de I'exploj.Èant à I,occasion des
dommages causés aux personnes et aux biens à La surface par Ia
chute accidentelle de 1'aéronef ou un atterrissage d'urgence est
apprécj.ée selon Le drolt commun.

4 - L'exploitant engage sa responsabilité civile à 1'égard
des passagers et du fret à bord de f'aéronef dans les conditions
déterminées par les articles 422 el suivant ci-dessous.

5 - La responsabilité civile de l'exploitant à l'égard du
personnel navigant professionnel est rnise en j"u pour
1'application des artic.Les 3L2 à 312-14 devant la juridiction
compétente selon Ie droit commun.

6 - La responsabilité péna1e de 1'exploitant, à 1'égard des
personnels navigants professionnels ou des services de I'autorité
chargée de 1'Àviation Civile, est mise en jeu devant les
juridictions compétentes selon les dispositions du code pénal .

Àrticle 322 - 5

1 - À défaut de règles spéciales Ia respoosabilité pénale
du commandant de bord est mise en jeu devant Ia juridiction
compétente selon les dispositions du code pénaI .



2 - À défaut de règles spécj-ales la respoasabilité civile
du conmandant de bord à l,égard des rnernbres de l,équipage et de
f'expfoitant est rnise en jeu devant la juridiction conpétente
selon les dispositions du droit conrmun.
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Article 322-6

1- Ia responsabilité disciplinaire du personnel navigant
professionnel est mise en jeu selon les dispositions du présent
article.

2 - II est institué auprès de I,autorité chargée de
l'Àviation Civile un Conseil de Discipline chargé de déIibérer
sur Les sanctions disciplinaires à prendre à 1,égard des
navigants professionnels auteurs de fautes commises dans
1'exercice de .Leurs fonctions ou ayant fait l,objet d,une
condamnation définitive pour crime ou délit contre Ia probité ou
Ies moeurs.

3 - Le conseil de discipline, juridiction spécialisée, est
composé :

1. du représentant de l,autorité chargée de I,Aviation
Civile, président du Conseil de discipline ;

2. du directeur ou de son représentant i
3. du représentant du service chargé du contrôIe de la

sécurité de Ia navigation aérienne ;

4. du représentant de l,autorité chargée de 1a fonction
publique ;

s. d,un pilote de ligne, commandant de bord, désigné
par Ie personnel navigation technique ;

6, du représentant du personnel navigant professionnel
désigné par les navigants professionnel-s de transpôrt public et
de travail aérien ;

7. du représentant du personnel navigant commercial ;
8. du représentant de l,entreprise à laquelJ,e

appartient Ie navigant professionnel traduit devant Ie conseil
de discipline.

4 - Les menbres du Conseil de discipline demeurent en
fonction pendant deux ans. IIs sont renouvelabl.es.

5 - Ne peuvent faire partie du Conseil de discipline les
personnes ayant encouru une condamnation inscrite à I,extrait no2du casier judiciaire ou qui ont fait l,objet d,une sanction
disciplinaire prononçant le retrait temporairé ou définitif d,une
ou plusieurs licences ou qualifications.



6-Le
chargée de
compétents.

conseil de
l'Àviation
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discipline est saisi par I'autorité
CiviLe à I'initiative des services

7 - Le président du conseil de discipline notifie à
1,intéressé la poursuite dont iI fait l'objet, 1es griefs
articulés à son encontre et f invite à présenter, dans un déIai
au moins égal à 15 iours, ses observations écrites.

L'intéressé peut prendre connaissance de son dossier auprès
du secrétaire du Conseil de discipline assuré par un
fonctionnaire de .Ia direction de .I'Àviation CivJ-le, lié par J-e
secret.

Le président convoque f intéressé devant .Ie conseil de
discipline cinq jours au moins avant Ia date fixée pour la
comparution. L'intéressé peut se faire assj-ster par un défenseur.

Le Conseil de discipline entend Ie rapporteur désigné par
Ie Président parrni les rnembres du conseil ou l-es fonctionnaires
de la Direction de 1'Àviation Civile. Le rapporteur instruit
1'affaire en recueillant toutes les inforrnations utiles

Le Conseil de discipline entend l'intéressé ou son
représentant en sa défense. Si f intéressé ne comparalt pas et
ne se fait pas représenter, Ie Conseil de discipline peut passer
outre et délibérer valab.Iement. Le Conseil de discipline peut
entendre toute personne qu'iI juge utile et déIibère valablement
à la rnajorité des trois-quarts de ses nenbres.

8 - Les déIibérations du Conseil de discipline ont Iieu hors
de Ia présence de l,'intéressé et de son défenseur. Elles ne sont
pas publiques et sont acquises à Ia majorité de cinq voix par un
vote à bufletin secret. Le rapporteur ne prend pas part au vote
lorsqu'iJ- a été choisi en dehors des membres du Conseil- de
discipline. Le Conseil de discipline dispose, à compter de Ia
cornparution de I'intéressé, d'un défai de !.5 jours pour prendre
Ia sanction disciplinaire immédiatenent conmuniquée aux services
compétents de 1'Àvj-ation Civile. Ces décisions ne sont
susceptibles d'aucun recours.

9 - Les sanctions disciplinaires reLevant de la compétence
du Conseil, de uiscipJ.ine sont :

Le retrait temporaire, avec
plusieurs .l,icences ou qualifications

Le retrait atéf initif d'une
qualifications;

ou sans sursis, d'une ou

ou plusieurs Iicences ou

La radiatiou du regl.stre visé à l'article 311-1-

1O - En cas de faute grave d'un navigant professionnel
1'autorité chargée de 1'Àviation Civile peut, en attendant Ia
déIibération du conseil de Discipline, suspendre f intéressé de
l'exercice de ses fonctions pour une durée qui ne saurait excéder
deux mois. pendant cette suspension Ie navigant professionneJ.
perçoit son salaire de base.



Article 322-7

- Les autres sanctions disciplinaires telles que
I 'avertisseureat, le blâme, la mise à pied et le Liceucieuent pour
faute, s'i1 n'en est pas disposé autrenent par un texte spécial ,relèvent de Ia compétence de l'autorité chargée de 1.,Àviation
Civile sur proposi-tion des services ou à 1a demande de
1'exploitant en application du contrat de travail. Le cas échéant
l-e licenciement pour faute peut entrainer Ia mise en jeu de Ia
responsabilité disciplinaire devant Ie Conseil de Oiscipline.

Article 322-8

- Les sanctions discipllnaires à
navigant non professiontrel sont prises dans
par Ie Conseil. de Discipline composé :

I'égard du personne
Ies mêmes conditions

. du représentant de l'autorité charqée de I,Aviation
Civi I e;

. du dj-recteur de 1,Àviation Civile ou de son représentant;

. du représentant des services de contrôIe de la navigatj-on
aérienne ;

. du représentant de Ia forrnation aéronautique au Bénin ;. de deux représentants des pilotes privés.

Article 322-9

2 - Cette interdiction est notifiée par Ies services des
Affaires Etrangères aux autorités de I,Àviation Civile de I,Etat
dont Ie navigant étranger à la nationaLité.

1 - En cas d'infraction aux règles de 1a cj-rculation
aérienne corunise par un navigant étranger, professionnel ou non.
titulaire de licences et qualifications délivrées par un autre
Etat et indépendamment des responsabilités civile et pénaIe
susceptibles d'être engagées à son encontre, 1a sanctiotr
discipliuaire qui peut être prise, par I,autorité chargée de
l-'Àviation Civile sur proposition des services compétents/ est
L'interdiction tenporaire ou I,interdiction définitive du survol
du territoire du Bénin.
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TITRE I - LES EXPI,OITÀIIIS ET LES AEROITEFS (41)

CHÀPTTRE 1- r,ES EXPrrrrà}{TS (411)

CHÀPITRE 2 - I.,ES ÀEROHEFS DE TRâI{SPORT ET DE TRAVÀII, àERIEII (412)

TITRE 2 - LE REGIME 
'ruRIDIQUE 

DU TRÀVÀIL ÀERIEI (42)

CHÀPITRE 1 - LE CONTRÀT DE TR.EIISPORT ÀERIEI{ (421)

cHÀprTRE 2 - LES RESPOTTSÀBTLTTES ET LES SÀlrCTIOlrS (422)



Àrticle 400

- Le traDsport aérien consiste à conduire par aéronef,
point de départ à un point de destination convenus,
passagers, des marchandises ou du courrier.
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d'un
des

Article 400-1

1 - Le tre[sport aérien international est celui qui emprunte
.les espaces aériens de deux ou pJ.usieurs Etat et de l-a Haute Mer
ou, si les points de départ et de destination sont situés sur le
territoire d'un même Etat, .Lorsqu,une escale, technique ou
comrnercial-e, est prévue sur Ie territoj-re d,un autre Etat.

2 - IÉ traDsport aérien domestique, petit cabotage, est
celui qui est effectué entre un point de départ et un point de
destination situés sur le territoire d,un même Etat. Le transport
aérien domestique est international, graud cabotage, Iorsqu,entre
1e point de départ et le point de destination, sj-tués soit sur
l-e territoire d'un même Etat, soit sur des territoires relavant
de .Ia souveraineté d'un même Etat, if donne .Iieu au survol de Ia
Haute Mer, ou au survol d,un ou pJ-usieurs autres Etats ou à une
escale sur le territoire d,un autre Etat.

Article 4OO-2

1 - Le transport aérien peut être public ou privé.

2 - Lê transport public aérieu de passagers, de marchandises
ou de courrier est celui qui est effectué à titre professionnel
moyennant une rémunération ou un salaire et conformément à Ia
réglementation en vigueur.

3 - Le traüsport aérieu privé est celui qui
bénéfice exclusif du propriétaire de l,aéronef et
personnelles.

effectué au
à des fins

Artl.cle {O0-3

1 - I€ traDsport aérien publique peut être régulier ou Dotl
regulier

2 - Le traasport aérieu public peut être régulier ou service
aérier régulLer est celui auquel mangue L,une des

DEFINITIONS



carac t é ri st iques du
correspond/ notatnment,
Dolisé ou au transport

transport aérien pubLic régulier.
au transport aérien par charter ou
à dernande par aéronef taxi.

Àrticle 4OO-6
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Article 400-rt

1- Toute activité aérienne autre que Ie transport aérien,public ou privé, est une activité de travail aérien lorsqu,elJ,eest effectuée pour autrui moyennant une rémunération ou unsalaire.

2 - Le trâvail aérien est f,activité, rémunérée ou salariée,de navigants professionnefs de l.aviation civile qui utilisentun aéronef à d,autres fins que le transport aérien. Il anotamment pour objet : l,iustruction aérienue, Ia photocopie, lerelevé topographigue, la publicité aérienne, Ie parachut"q", f.Iargage ou treuillage d,objets, Ies opératious agricol-es etsanitaires, les vols de contrôIes ou scientifiques Lt les volsde déEoDstration et propaga[de comme ],es baptêmes de -I ,air.

Àrticle tO0-s

- Le transport aérien international peut être exécuté parplusieurs tra'sporteurs successifs considérès comme trarsporteirrscontractuels.

1 - Le transport aérien
d'autres modes de transport de

public peut être combiué avec
surface .

2 - La coordiuation entre Ie transport aérien public et lestransports de surface est organisée par l,autorité chargée destransports .

Àrticle tO0-7

. - Le transport pubric aérien du cou*ier est assuré dans .r,esconditions fixées par la convention relative à I,UniônUniverselLe et selon l-es contrats conclus par L,autorité chargéedes postes avec les entreprises de transport public aérienrégu1ier.
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Article 4lO

1 - Àux fins du présent code ont 1a gualité d'exPloitants
d'aéronefs :

- les entreprises de transport aérien public ;

les entreprises de travail aérieu

- Ie propriétaire d'un aéronef inscrit sur I
d'immatriculation conformément aux articles 115-5 e
dessus;

e registre
t 112- ci-

l-e locataire d'un aéronef sans équipage ;

d'un aéronef assumant la direction de- I 'effréteur
I , éguipege .

3 - Àux fins du présent code ont J.a qualité de PréPosés d'un
exploitant les personnes physiques exerçant leurs fonctions au
nom et pour Ie compte de l'expJ.oitant et dans Ia finite de leurs
attributions.

2 - Àux fins du présent code ont Ia qualité d'entreprises
de transport public ou de travail aérien, les personnes physiques
ou moraLes qui effectuent pour autrui à ti-tre professionnel et
contre rémunération des activités de transport ou de travail,
aérien.

LES EXPLOITANTS BT LES AERONEFS
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LES EXPLOITANTS

Àrticle 411

1- Les personnes physiques ou noraLes ne peuvent exercer
une activité de transport publ,ic aérien ou de travail aérien
qu'après avoir obtenu l,autorisation de 1'autorité chargée de
l'Àviation Civile.

2-
et condi
Civil"e.

La
ri

demande d'autorisation est introduite dans les forrnes
ons arrêtées par I'autorité chargée de I'Àviation

des
aux

3 - La demande d'autorisation doit donner les preuves
garanties technigues et financières exigées conformérnent
conventions internationales et aux lois en vigueur.

4 - L'autorisation précise :

Ia période de temps pour laquelle elLe est accordée

l-a uature de I , activité aérienne ,'

. Ie ou les types d'aéronefs utilisés et Ie ou Ies
aérodromes ou aéroports d'attache ;

Ies zones géographiques des services

la périodicité des renseignements statistiques à fournir.

Article 411-1

1 - Le transport aérien public entre deux points situés sur
Ie terriÈoire est réservé aux exploitants béninois.

2 - Toutefois 1'autorité chargée de 1'Àviation Civile, en
vertu d'une convention internationale en vigueur ou en raison de
1'absence d'exploitants étrangers à assurer Ie transport aérien
domestique.

5 - L'autorisation délivrée à un exploitant ne peut être
sous-traitée par Iui, en tout ou en partie, qu'après accord de
1'autorité chargée des transports.



3 - Le transport âérieE public doüestique fait I,objet d,une
convent,ion conclue entre I,Etat, représenté par l,autorité
chargée de I'Àviation Cj-vile, et I,exploitant désigrné et
autorisé .
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points à
EIle peut
garanti es

4 - Cette convention fixe notanment : Ies
desservir, 1es fréquences, .Ies horaires et Ies tarifs.
également fixer, Ie cas échéant, les subventions ou
d ' équi I ibre .

Àrticle 411-2

Àrticle 411-3

- Les services aériens internationaux, en provenance ou à
destination du Bénin, sont assurés par des exploj-tants disposant
d'une autorisation spéciale et temporaire délivrée par Ies
autorités conpétentes de I,Aviation Civile.

1 - Les services aérieus iuternationaux régulier ne peuvent
être exploités qu'en vertu de permissj-ons ou autorisations
préalables et dans Les conditions spécifiées par ces permissions
ou autorisations.

2 - Les conditions spécifiées de la création et de
l'exploitation de services internationaux réguliers résultent
d'accords aériens, bilatéraux ou multilatéraux, librement
négrociés et conclus par Ie Bénin pour J.,échange de droits de
trafic .

3 - Les accords aériens fixent les libertés échangées ou
droits de trafic, les itinéraires, les point desservis, Ies
capacités/ Ies fréquences, Ies entreprises exploitantes/ les
tarifs, ainsi que toutes autres conditj-ons utifes et conformes
à Ia réglernentation en vigueur.

4 - Les aéronefs inrnatriculés à I,étranger assumant des
services aériens internâtiouaux réguli.ers peuvent, sous réserve
de réciprocité, pénétrer dans l'espace aérien du Bénin et Ie
traverser en trausit sans escale ou âtterrir pour des raisous Don
commerciales à condition de se conformer, l-e cas échéant, à 1a
régLementations concernant les routes à suivre, 1es aéroports
désigmés et les redevances et taxes à acguitter.

5 - Les routes à suivre et les aéroports sont déterminés par
l'autorité responsable de 1'Àviation CiviLe.

6 - Conformément aux accords aériens qui ont été conclus
1'autorité chargée de l'Àviation Civile autorise l,admission au
Bénin des entreprises étrangères exploitant des services aérj.ens
internationaux réguIiers.



1- Les exploitants
porter à .Ia connaissance
et tarifs.
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Article 411-4

services aériens réguliers doivent
public leurs itinéraj-res, horaires

Bénin et de }e
1es routes qui

des
du

2 - Les itinéraires des services aériens réguliers font
1'objet de 1'approbation préal-abIe des autorités compétentes de
f'Àviation Civil-e. Aucun exploitant d,un service aérien régulier
ne peut modifj.er un itinéraire approuvé ni suspendre
l'exploitation du service sans autorisation préalable. En
approuvant l-es itinéraires des transports aériens non réguliers
I'autorité compétente de 1,Àviation Civile veifle à ce que les
points desservis ne soient pas sj-tués sur I,itinéraire approuvé
d'un service régulier et à ce que Ie servj-ce non régulier ne
constitue pas une concurrence préjudiciable au servj-ce régulier.

3 - Les horaires des services aériens réguliers sont
transmis pour approbation aux autorités compétentes de 1,Àviation
Civile. IIs entrent en application si dans le déIai de 15 jours
ifs n'ont soul-evé aucune objection de la part de ces memes
autorités .

4 - Les tarifs passagers et marchandises des services
aériens réguliers sont soumis à l.approbation des autorités de
1'Àviation Civife. Les tarj.fs approuvés sont identiques sur un
nême itinéraire ou sur 1a même partie d,un itinéraire pour tous
Ies exploitants. Les tarifs passagers et marchandises des
transports aériens non réguliers sont fixés d,un corunun accord
entre I'expl.oitant et Ie passager ou l,expéditeur.

Article 411-5

1- Conformément à la réglementation en vigueur Les aéronefs
inmatricufés à I'étranger assurant des transports aériens
internationaux non réguliers ont Ie droit :

1. de pénétrer dans l,espace aérien du
traverser en transit sans escale en suivant
Pourront être prescrites ;

2. d'atterrir pour des raisons nou
aéroports désignés en acquittant les taxes
sans discrimination pour leur utilisation

corumerciales sur les
et redevances fixées

passaçJers, des marchandises ou du
Etats d ' immatriculation, menbres de

? - d" débarquer des passagers, des marchandises ou du
courrier en proveDance des Etats d, innatriculation, membres de1,o.À.c.r.

4-
courrier
1,o.À.c.r

d'enberguer
à destination

des
des

2-
aéronefs

Pour des droits L et 2
assurant des transports

ci-dessus Ies
internationaux

expfoitants des
non réguliers
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doivent aviser les services compétents ?2 heures au moins avant
Ie départ de l'aéronef en respectant les autres dispositions du
3 du présent article.

3 - Pour l'exercice des droits 3 et 4 ci-dessus, qui ne
sauraient donner lieu au cabotage, les exploitants assurant des
lransports aériens internationaux non réguliers doj-vent :

- aviser, soit directement, soit par 1a voie diplomatique,
les autorités de I'Aviation CiviLe 15 jours au moins avant Ie
départ de I'aéronef en indiquant le type de 1'aéronef, ses
marques de nationalité et d 'immatriculat ion, le nom du commandant
de bord, .l-es nom et nationalité de I'exploj-tant et la nature du
transport.

4 - Les dispositions du présent article s'appliquent au
transport aérien privé international et aux activités de travail
aérien international .

Àrticle 411-6

- Les exploitants béninois sont tenus de fournj-r
services compétents de 1'Àviation Civil,e et aux dates fixées
données statistiques relatives au trafic, aux heures de vol
aux passagers, rnarchandises et courrier transportés.

aux
l- es
et

-a

Àrticle 411-7

- En cas de calamité nationale ou de nécessité inpérieuse
Ie Gouvernement peut réquisitionner les aéronefs immatriculés au
Bénin ainsi que tous les personnels nécessaires à Ieur
utiLisation.



1- Les aéronefs de transport public utj-1isés par desexploitants de nationalité béninoise doivent êt.re irnmatlriculés
au Bénin et pourvus des documents de bord prévus à l,articLe 121-
1.

LES AERONEFS DE TRANSPORT ET DE TRAVAIL AERIEN

Article 412

Àrticle tl12-1
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2 - Toutefois, sj- besoin est, l,autorité chargée de
-I'Àviation Civile peut autoriser un exploitant de natiônalité
béninoise à util-iser un aéronef de transport public immatriculé
à I'étranger et à lui délivrer un laissez-paiser d,une maximumde six mois renouvelabfe dans Ies conditions prévues par La
réglementation en vigueur.

Article 412-2

1 - Conformément aux conventions j.nternationales, J.ois et
_règlements en vJ.gueur les aéronefs des exptoitants de nationalité
béninoise autorisés à assurer des servièes aériens sont soumisaux contrôles des services de 1,Àviation Civile selon desnodalités e!.u19 périodicité arrêtées par l,autorité chargée de1'Àviation Civile.

2 - Les contrôles effectués concernent la qualification etIes conditions de travail du persotrnel naviganÈ ainsi que lescondltions drêlq»loitatLon technique des aéroÀefs.

- L'exploitant d,un aéronef de transport public doitdisposer, soit au Bénin soit à I,étranger, tonfolrnénent auxdispositions de l,articLe L2:--g t du personneJ, et desinstallations nécessaires sur Ie naintien en-parfait état de voLet pour garantir la sécurité des personnes et marchandises
transportées ainsi que Ia sécurité des personnes et des biens àIa surface.

2 - Le commaudant de bord doit veiller à La stricteapplication du manuel drexploitatlon et au respect des linites
opératj-onnelles techniques et réglementaires.



3 - Les contrôles sont effectués au sol ou en vo1 par des
agents qualifiés disposant d,un ordre de mission. La liste
nominative des ageuts de contrôle est communiquée aux exploj-tants
qui doivent faciliter Ieur mi.ssion et leur fourni tous les
renseignements et documents utiles.

4 - L'autorité chargée de I,Àviation Civile peut déléguer
certaines de ses attributions de contrô1e à un orgauisme
techaique. Les frais afférents aux contrôIes sont dans ce cas à
la charge des expl,oitants.

to2

Article 412-3

1 - L'exploitant est responsable des conditions d,emploi de
ses préposés, personnel navigant professionnel et personnel
technique au sol qualifié. L,exptoitant doit s,assurer en
permanence du respect des régles énoncées aux articles 31L et 312
et veiller à ce que ses préposés soient titulaires des brevets,
certificats, licences et gualifications nécessaires à l,exercice
de ]eurs fonctions et en état de validité.

2 - L'exploitant s'assure que chacun de ses préposés
connaisse les rég1es en vigueur se rapportant à L,exercice de ses
fonctions. II veiIle particulièrement à ce que les pilotes
connaissent les règJ-ements et procédures en vigueur dans les
Etats traversés et sur ]es aérodromes qu,ils sont appelés à
utiliser. À cette fin 1'exploitant d'un aéronef établit un nanuel
d , êxploitâtion .

Àrticle 412-4

1 - Le EaDueI d,exploitation fait partie des documents de
bord de tout aéronef come iI est dit à l,article 121-1 ci-dessus.

2 - Le manuel d,expl,oitation est destiné

1. aux préposé de I'exploitant pour la pré
1'exécution et le contrôIe des vols ainsi gue pour I'ut
et I'entretient des aéronefs ;

aration,
lisation

p
i

2. aux services de l,Ayiation Civile pur vérifier gue Ies
instructions et infonnations que 1'exploitant donne à ses
préposés sont conformes à la réglementation ainsi gu'aux
approbations et autorisations qu,ils ont dé1ivrées.

3 - Le manuel d'exploitation aiuei que ses amendemënts et
mises à jour doivent être approuvés par les servlces de,
l'Àvlation Civile. II contient des iaatructiola et cotrsl.glreg
claires et facilenent assinilables, et trois parties distinctes:

a) une
relatives :

partie trgénéralLtésn conportant sept sections



- Un exploitant ne peut pas confier les fonctions de
comandant de bord d'un aéronef de transport public, sur une route
donnée, à un pilote qui n,aurait pas préalablement démontré une
parfaite connaissance des conditions nétéorologiques et des
facilités de navigation aérienne, de recherche et de sauvetage
sur cette route.

Article tl12-6

1 - L'accès au poste de pilotage est interdit pendant Ie vol
à toute personne étrangère au personnel navigant.

2 - Toutefois Ie conmandant de bord peut exceptionnellement
autoriser un passager à pénétrer dans ie poste -de pilotage à
condition gue Ia sécurj.té de l,aéronef ne soit paÈ nisé en
danger.
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- aux consLgnes générales concêrnant l,autorisation
d'expl,oitation des droits de trafic, les aéronefs utJ-Iisés, 1e
contrôle technique, L,adnission au poste de pilotage, Les
consignes commerciales ;

- aux docuuents de bord, docurnent généraux, dossiers et
documentation de vol et sacoche de bord ;

- aux fonctions et responsabilités pour 1a préparation des
voLs et I'exploitation technique de l,aéronef ;

- à la composition, à la durée de travail, aux
qualifications des membres de I'équipage ,-

- à La conduite des vols, aux limites opérationnel- fes, aux
services et aux transports spéciaux ,-

- à la surveillance des vols, aux accidents et incidents
et aux enregistreurs des conversations de 1,équipage de conduite,
des signaux sonores d,alarme et des paramètres de vol ;

- aux consignes de piste ;

b) une partie ttutilisatioDrr concernant, pour chaque type
d'aéronef, la classifj.cation, tes Liuitations, Ies aménagements,
Ies équipements, Ies performances opérationnel les, Ies àevis de
Easse et de centrage,les procédures normales de vol (check-list) ,.Ies tolérauces (L.M.E. ), les procédures d'urgeûce, les
équipenents de sécurité et sauvetage et les configrurations
particulières de vol .

c) une partie "lignestt concernant pour chaque tigne
réguJ.ière les régles de I,air, 1a préparatiou et Ia conduite des
vols, ainsi que Ia procédure en cas de détournemetrt draéronef.

Article 412-5
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3 - Lorsque l'exploitant ou 1'autorité chargée de L'Àviation
Civile autorisera, aux fins d'observations météorologiques,
d'examens, d'instruction ou de contrôIe, une personne à pénétrer
pendant le vol dans Ie poste de pilotage, Ie conmandant de bord
en sera inforné avant Ie départ.

4 - L'exploitant et les agents de contrô.1-e des services de
I'Àviation Civile s'assureront du fonctionnenent du systène de
verrouillage destiné à interdire tout accès intempestif au poste
de piLotage.

Àrtiêle 412-7

1 - En aucun cas un aéronef de
passagers à bord ne peut participer
livrer à un vol de démonstratiou.

transport public avec
à un meeting aérien ou

des
se

2 - Un aéronef de transport public effectuant un vof
d'essais ou de vérifications, un vol en coafiguration
particulière ou un vol aux fins d'exauens d'aPtitude ne peut
èmbarquer d'autres passagers que Les j-nstructeurs ou les
personnels techniques nécessaires.

3 - Un aéronef de transport public ne peut être utilisé pour
Ie transport des produits illicites définis par les conventions
international- es et la réglementation en vigueur.

4 - Un aéronef de transport public avec des passagers à bord
ne peut être utilisé pour Ie transport de muaitious, d'explosifs
ou à'armes de guerre, à 1'exception des substances explosives
entrant dans tà composition de certains signaux embarqués de
détresse ou de sécurité.

5 - À bord d'un aéronef de transport public Ie transport de
produits dangereux pour La sécurité et I'hygiène_ doit. être-préatablemend autoriÈé par les services de 1'Àviation civile-
ôette autorisation ne pèut être donnée que dans Ies conditions
de manutention, d'emballage et de placement en soute au noins
équivalente aux normes et Pratiques recommandées pour .Ies
màrchandises dangereuses dont le transport aérien est autorisé.

5 - En cas de capture illicite ou de détourtrement de
l'aéronef Le comandant de bord applique 1es procédures prévues-
Lorsque I'aéronef atterrit Ie comandant de bord aj.nsi que les
rnembres de l'équipage de conduite ne quittent pas Ie poste de
pilotage mêne dans le cas où des aménagement spéciaux Ie Ieur
permettraient.
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Àrticle 412-8

1 - Le transport eérien privé .n'est pas soumis à
autorisation préalable, fl est soumis aux règles concernant Ie
statut de 1'aéronef, Ia circulation aérienne et J-a responsabiJ-ité
à l'égard des tiers.

2 - Le propriétaire d'un aéronef affecté au transport privé
ne peut assurer ni un travail aérieu ni un transport public
rémunérés sauf en cas d'urgence ou de réquisition.

3 - une entreprise, une organisation ou une association peut
transporter à titre gratuit avec 1'aéronef dont elle est
propriétaire ses préposés d'un point d'origine à un point de
destination situés sur le territoire du Bénin.

Àrticle 412-9

1 - Les aéroclubs, constitués selon Ia loi régissant Ie
droit d'assocj-ation, sont subordonnés à la surveillance et au
contrô.Ie des services de l'Àviation Civile. IIs peuvent être
agréés comme écoles de formetion ou centres d'entraîneueut,

2 - La procédure d'agréBent est fixée par l'autorité chargée
de 1'Àviation Civile. Les aéroclubs agréés peuvent bénéficier de
subventions, d'allégements ou d'exeDptious de taxes et de
redevances aérouautiques et aéroportuaires ou de droits de douane
à f inportation d'aéronef, moteurs ou pièces de rechange.

3 - L,'agrénent peut être retiré lorsque ]es membres ou les
activités de 1'aéro-club agréé ne respectent pas les dispositions
légales et réglementaj-res relatives aux associations ou à
l'Àviation Civile.

Arüicle {12-10

6 - À bord d'un aéronef de trausport public le transport,
en cabine ou en soute, d'auimaux vivants n'est pas soumis à
.L'autorisation préalable mais doit être effectué dans les
conditions d'hygiène et de sécurité déterminées par les services
vétérinaires et Ies services de I'Àviation Civile. Le transport
à bord d'animaux vivants déclarés infestés par les services
vétérinaires est interdit.

- Le proprlétaj.re étranger d'un aéronef affecté au transport
privé peut obtenir auprès des services de I'Àviation Civile un
laissez-passez d'u[e durée narLuuu de sl,x [ois, re[ouvelable ule
fois .
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Àrticle { 12-11

1 - L,es activités de travail aérien peuvent être exercées
avec des aéronefs immatriculés au Bénin ou à 1'étranger s'iIs ont
été loués ou affrétés pour une période de temps inférieure ou
égale à six mois.

2 - Tout exploitant d'un aéronef affecté à une activité de
travail aérien doit obtenir une licence d'exploitation, délivrée
pour un an par les services de l'Àviation Civile, attestant
I'adaptation de 1'aéronef à 1'activité envisagée. La .Iicence
d'exploitation cesse de produj"re effet lorsque le certificat de
navigabilité de 1'aéronef cesse d'être va.Lable pour une raison
quelconque .

3 - Les aéronefs affectés à une activité de travail aérien
ne peuvent être utiLisés pour une actj-vité autre que celJ.e qui
est fixée par l'autorisation et licence d'exPloitation.

4 - Le personnel navigant des aéronefs affectés à des
activités de travail aérien fait partie du personnel navigant de
I'Aviation Civile. If doit être inscrit sur Ie registre spécial
prévu à I'articl,e 311-1 et posséder les brefs, certificats,
licences et quali-fications correspondant à 1a nature des
activités de travail aérien exercées.

5 - Les e!.ploitants étraugers exerçant des activités de
travail aérien avec des aéronefs irunatricuLés à 1'étranger sont
admis au Bénj-n. Dans Ie cas où ces exploitants étrangers désirent
exercer une activité de travail aérien pendant pus d'un mois ils
doivent obtenir une licence d'exploitation délivrée pour trois
nois au pl"us et renouvelable une fois. Si 1'activité de travail
aérien d'un aéronef inrnatriculé à 1'étranger est supérieure à six
rnois 1'aéronef devra être inrnatricufé au Bénin.

Àrticle 412-12

1- Lôrsque ]'activité de travail aérien a Pour objet Ia
formatiou aéroDautique, I'instruction, I'eutraluemeut ou Ie
perfectionnement eIIe doit recevoir, outre 1'autorisation et
licence d'exploitation, I'agréueut des services de I'Àviation
Civile.

2 - L'agrément permet de vérifier les programmes d'études,
1'adaptation des natériels utilisés, les qualifications des
instructeurs, Ia nature et la valeur des examens, théorigues et
praÈiques, organisés pour la délivrance des brevets, certificats,
licences et qualifications.

3 - L'agrénent peut pennettre de bénéficier des avantages
prévus au bénéfice des aéro-clubs aqréés.

4 - Selon 1a périodicité fixée par I'agrrénent les
exploitants sont tenus d'adresser des rapports d'activités à
1'autorité chargée de 1'Àvj.ation civile.
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- 5 -_L,agrément peut être retiré lorsque l,exploitaDt EaDqueà ses obligations légales ou réglementaires.



LE REGIME JURIDIQUE DU TRANSPORT
AERIEN

DEFTNITIONS

Àrticle 420

tiers
avoir
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contrats
inscrits

3 - L,affrètement d,un aéronef résulte du contrat par lequel
Le fréteur met à Ia disposition de l,affréteur pour une durée
déÈerrninée et moyennant rémunération, tout ou partie d,un aéronef
avec son éguipage. Le fréteur assurant Ia conduite technique de
1'aéronef en est lrexploitaut f,affréteur est considéré comme Ie
transporteur si son norn figure sur Ies contrats de transport. Si
Ie contrat d'affrètement prévoit expressément que l,affréteur
assure l-a conduite technique de 1,aéronef, f,affréteur est à Ia
fois exploitant et traDsporteur.

4 - Pour produire effet à l,égard des
écrits de .Location et l-,affrètement doivent
sur le reqistre d , imrnatriculation.

Ies
éré

5 - L'iuscription au registre d, inmatriculation est
obligatoire pour les contrats de location ou I,affrèternent visés
à I'article 7L2-72 $ 2.

1 - À défaut de dispositions spéciales, les régles du code
de counerce rel"atives aux transports de surface sont applicables
au transport aérien.

2 - La .l-ocation d'un aéronef résu1te du contrat par lequel
le bailleur ou Ioueur met à la disposition du preueur ou
locataire, moyennant rérnunération, un aéronef saus équipage pour
une durée déterrninée. Le locataire assurant la conduite technique
de 1'aéronef est 1'exploitaut. À l,expiration du contrat l-e
preneur restitue 1'aéronef au bailleur ou en acquiert la
propriété si le contrat de location Ie prévoit.
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LE CONTRAT DE TRANSPORT AERIEN

Àrticle 421

- Le contrat de transport aérien est celui par lequel un
transporteur physique ou morale, s'engage contre rénunération à
conduire par aéronef, d'un passaçJers, des marchandises ou du
courrier.

Articlê 421 1

1 - Le contrat
par les conventions

de Èransport aérien international est régi
internationafes en vigueur au Bénin.

2 - Le coutrat de transport aérien domestique est régi par
Ia réglementation nationale qui, dans un but de simplicité et
d 'harmonisation, applique Ies conventions internationales en
vigueur.

Àrticle 421-3

- indiguer Ie cas échéant Ies escales prévues et lorsque Les
points de départ et de destination convenus sont situés sur le
territoire d'un même Etat, au moins l,une des escales prévues
dans un autre Etat i

Àrticle 4 21-2

- Dans Ies contrats de transport aérien, le transport aérien
international et Le transport aérien domestique sont définis
conforrnément aux dispositions de l'articfe 400-1 ci-dessus.

I - Le transport aérien de passagers doit être entendu conme
}e transport du passager, des objets personnels et bagages à nain
dont il conserve la garde pendant le transport êt de ses bagages
enregistrés.

2 - Le contrat de transport aérien de passagers doit être
constaté par un titre de transport, le billet de passage, que Ie
transporteur est tenu de délivrer

3 - Le billet de passage doit :

- Mentionner les points de départ et de destinatiou
convenus;



- Comporter I,avis selon lequel, conformément à la
régl-ementation en vigueur, 1a responsabilité du transporteur peut
être limitée en cas de mort, de blessure ou }ésion côrporellè du
passager et en cas de destruction, perte, avarie ou retard de ses
bagagres enregistrés ou des objets dont il conserve ta garde ;

- indiquer si des bagages du
en absence de bulletin de bagages.
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passager ont été enregistrés

4-Le
contraire, de
transport.

blllet de passage fait foi jusqu,à
Ia concl-usion et des conditions du

du bulletin d
du contrat d

preuve du
contrat de

e
e

5 - Lrabsence, 1,irrégularité ou La perte du billet
n'affecte ni l'existence ni la validité du contrat de transport.

6 - Si un billet n,a pas été délivré au passager ernbargué,
même pour un transport gratuit, ou sj_ le Uiltet et délivre ne
comporte pas Lravis relatif à ]a linitation de responsabil.ité dutransporteur. 1a responsabilité du transporteur ne sera plus
limitée .

- _Le transport des bagages enregistrés du passager doit
donner lieu à Ia délivrance d,un bulletin de bagages-. Si cebulletin. n,est pas inclus dans Ie bitlet de passagè ôu conbiué
avec lui il doit contenir les indications énoncéès au g 3 ci-

dessus pour Ie billet de passage.

I - Le bulletin de bagages fait foi jusgu,à preuve ducontraire, de 1 , enregistrement des bagages et-deé cond-itions ducontrat de transport.

9 - Lrabsence, l,irrégularité ou l-a perte
bagages n'affecte ni I,existence, ni Ia validité
transport .

L0 - Si 1e transporteur accepte Ia garde des bagages sansindj.cation sur le bil-Iet de passagè ou sanê délivrer dé Éulletin
de bagages ou si Ie bulletin de bagages ne comporte pas l,avisrelatif à la linitation de responsabilité ne sera pluÈ Lirnitée.

. 11 - Les objets personnels et begeges à maiu, quelle gue
soit leur valeur dont Ie passaçrer consêrve l-a garde fendant 

-te
transport ne donnent pas lieu à nention spéciafe sur Le billetde passage ou sur Le bulletin de bagageJ et re1èvent, le cas
échéant de la Lirnitation de responsabillte au transporteur.

Àrticle {21-rl

. 1 - Le transport aérieu interDational exécuté par plusieurs
transporteurs successj_fs est considéré comme un transpoit uniquelorsqu'il a été envisagé par les parties conme une seù1e
opération.

. 2 - Les 
. disposition relatives à La responsabilité dutransporteur aérien s,appliguent au trânsporteur àe fait pour 1a



partie du transport qu'il a effectuée et au traBsPorteur
coBtractuel pour Ia totalj-té du transport prévu dans Ie contrat.

Àrticle 421-5
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- La possession d'un bill-et de passage ne fait pas obstacle
au pouvoir du commandant de bord de débarquer tout passager
présentant LIn danger pour la sécurité et Ie bon ordre de
I'aéronef placé sous son autorité' Le conportenent du passager
exonère, en tout ou en partie, 1e transporteur de sa
responsabilité contractuel le .

1 - Tout passager est tenu de se prêter aux Eesures
préventives de sécurité, sûreté, santé et des douanes décidées
par les services compétents et les exPloitants e d'acquitter les
taxes ou redevances fixées.

2 - Les bagages enregistrés non reconnus par 1es passagers
peuvent être détruits par 1es agents chargés de Ia sécurité et
de la streté.

3 Les
préventives de

sont tenus de se prêter
de streté, de santé et de

équipages
sécurité,

aux mesures
douane.

- Le transport aérien domestique est soumis aux dispositions
des conventions internationales applicables au transPort aérien
i.nternational .

Article 421-7

ÀrticLe 421-8

Article 421-9

a

- Pôur tout transport aérien, domestique et interuational ,
une liste nouiuative dés passagers embarqués doit être établies
en deux exemplaires dont I'un doit se trouver à bord de l''aéronef
pour être cbmrnuniqué aux agents chargés de la sécurité, des
douanes et de la sûreté.

- Le transport aérien du courrier et de la Poste peut être
effectué à borà des aéronefs de transport public dans les
conditions prévues à L'article 4OO-'1 . Les conventions doivent
prévoir 1es-modalités des contrôles préventifs de streté -

Àrticle {21-6



7L2

Article 42L -Lo

1 - Le contrat de transport aérien internationaf
marchandises ou de fret doit être constaté par un titre
transport : la Iettre de transport aérien (L.T.À. )
transporteur peut 1'exiger de J-'expéditeur. L'expéditeur peut
faire accepter au transporteur.

2 - La lettre de transport aérien doit être établie par
1'expéditeur en trois exemplaires remis avec Ia marchandj-ses. Le
premj-er porte Ia mention << pour Ie trânsporteur >> et est signé
par 1'expéditeur. Le second portant Ia rnention << pour te
destinataire >> est signé par l'expéditeur et f e transporteur et
accompagne .l- a marchandise. Le troisième << pour I'expéditeur » est
signé par Ie transporteur avant I'enbarquenent de Ia marchandise
et remis après acceptation de la marchandise.

3 - L,es signatures peuvent être imprirnées ou remplacées par
des timbres : cel1e du transporteur doit être apposée avant
f'embarquement de Ia marchandise.

4 - Lorsqu'à 1a denande de l'expéditeur Ie transporteur
étabLit Ia lettre de transport aérien iI est consj-déré jusqu'à
preuve du contraire conme agissant pour le compte de 1'expéditeur

5 - Le transporteur peut exiger de I'expéditeur autant de
lettres de transports aérien qu'iI y a de colis différents.

6 - La l-ettre de transport aérien doit mentionner

- Les points de départ et de destination ;
- 1'escale prévue sur le territoire d'un autre Etat lorsque

Ies points de départ et de destination sont situés sur le
territoire d'un même Etat i

- L'avis selon lequel dans le transport aérien international
de marchandises 1a responsabilité du transporteur peut être
Iinitée en cas de perte, destructj,on avarie ou retard.

Les indications relatives notamment au poids, à Ia nature
et au volume de }a marchandise, aux quaDtités à I'euballage, au
délai de tranaport sont facultatLves.

7 - Si le transporteur accepte d'embarquer des marchandises
à bord saas lettre de tratrsport aérien ou si la lettre de
transport aérien ne contient pas 1'avis refatif à la fimitation
de responsabilité, sa responsabilité ne sera plus limitée.

I - L'expéditeur est responsable de I'exactitude des
indications inscrites dans Ia Iettre de transport aérien et
engage sa responsabilité pour tout dommage subi par 1e
transporteur, ou par toute autre personne à l'égard de 1a
laquel1e la responsabilité du transporteur est engagée, du fait
de ces indications irrégulières, incomplète ou inexactes.

de
de
Le
le
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9 - L'absence, l'irrégularité ou l-a Perte de Ia .Iettre de
transport aérien n'affecte ni 1'existence, ni la validité du
contrat de transport aérien international de marchandises.

10 - La lettre de transport aérien fait foi jusqu'à preuve
du contraire, de la conclusion du contrat, de Ia réception de 1a
marchandise et des conditions de transport.

11 - Les indications relatives aux poids, aux dirnensions,
à I'emballage et au nombre de colis font foi
contraire.

jusqu'à preuve du

12 - Les indications relatives aux quantités, au volune et
I'état de ]-a marchandise ne font preuve contre Ie transporteur

ue si ce dernier l-es a vérifiées en présence de 1'expéditeur et
i eIles ont été constatées sur la lettre de transport aérien ou
'iI s'agit d'énonciations relatives à l 'Etât apParent de Ia

rnarchandise,

Article 42t -LL

à
q

S

1 - A condition d'exécuter toutes
contractuelles 1'expéditeur a Ie droit de
marchandise:

ses obligations
disposer de Ia

- soit en la retirant à 1'aérodrome de départ ou de
destination;

- soit en .I'arrêtant au cours du transport lors d'une escale
- soit en la faisant déIivrer en escale ou à destination,

à un destinataire autre que celui indiqué sur la Iettre de
transport aérien.

1- Si 1e contrat n'en dispose Pas autrement .Le transporteur
doit infonner le destinataire dès l'arrivée de la marchandise.

- soit en demandant son retour au point de départ dans la
mesure où cela ne porte pas préjudice au transporteur ou aux
autres expéditeurs et à condition de renbourser 1es frais qui en
résultent ;

- soit lorsque 1e destinatai.re refuse la Lettre de transport
aérien ou Ia marchandj.se ou ne peut être atteint.

2 - Si 1'exécution d.es ordres de 1'expéditeur est impossible
fe transporteur doit 1'en aviser immédiatement

3 - Si .l- e transporteur exécute les ordres de I'expéditeur
sans exiger 1a production de 1'exenpl,aire de La lettre de
transport aérien de I'expéditeur il est resPonsable du préjudice
qui pourrait être causé à celui qui détient régulièrement Ia
.Lettre de transport aérien et dispose d'un recours contre
1 ' expéditeur.

Àrticle !L2l-12



2 - Le destinataire a le droit, dès I,arrivée de Iamarchandise au point de destination, de demander et d,obtenir dutransporteur La remise de la lettre de transport aérien et laIivraison de Ia m-rchandise contre le paiement du montant descréances et I'exécution des conditions de traltsport indiquées
dans la lettre de transport aériên.

Ie transporteur reconnait Ia perte de Ia marchandisejours après .la date d,arrivée prévue le destinatajre
valoir à l'égard du transporteur l.is droits résultant
de transport.

3 - Si
ou supt (7)
peut taire
.lu cont rat
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â

- A condition d.exécuter Ies ob-ligations du contratI'expéditeur et Ie destinataire peuvent faiie valoir, chae Lrtt en
son_ nom, dans son propre jntérêt ou dans celui d.autrui, lesrlroits énoncés aux articles 421-11 et 4ZL-LZ ci-dessus.

Article {2f -13

Àrticle 42L-L4

ÀrticLe 4 21-15

àrticle 421-16

1- En I.absence d,une clause de Ia lettre de transportaerien dé.rogeant expressément aux articl-us 421-111 4Z1-I2 et iZt-13 les dispositions de ces articles ne portent aucun préjudicenr aux rapports entre l,expéditeur et Ie destinataire ni auxrapports avec des tiers dont Ies droits proviennent soit de
t 'expéditeur soit. du destinataire.

2 - Àucune des dispositions ci-dessus ne fait obstaclel'établissement d,unc leltre de transporÈ aérien "eg"li"lfl.

de
1a

- L,expéditeur est tenu de fournir et de joindre à Ia .l-etÈretransport aérien Ies ren-seignements et documents qui, avantlivraison de 1a marchandise âu destinataire, so.,t Ëà"â.."ii.I'accomplissement des formalités de douane "t a" n.iiLà-.----
L'absence, L . insuffisance ou I , irrégularité de cesrenseignements ou dt,cuments engage Ia r'esponsaUiliié deI'expéditeur envers Ie transporteür- pour tout donmage gui enrésulterait sauf en cas de taute dü transporteur oiu de sespréposés. Le transporteur n,est pas tenu de vérifier leurexactitude.

^.^-_:.,1": 
d_ispositions des arricles 421-lO à 42:t-t' ne fonr pôsoDsr-acle 

- 
au pouvoir du coaoaadait de bord de faire décharoer -res

narêhândises enbarquées gui, sêlon la,eEf .r."tàlf"o ànîiô""",
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ne peuvent pas faire l,objet d,un transport aérien ou, dans un
aéronef transportant des passagers, les rnarchandises dont Ie
placenent en soute n'est pas conforme à cette réglementation et
présenterait un danger pour la sécurité.

Article 427-L7

- Les marchandises embarquées font l'objet
préventives de sécurité, de sûreté, d'hygiène, de
police décidés par les autorités compétentes.

des mesures
douaEê et de

Article 427-Lg

Le trensporteur aérien de marchaudises doit établir en deux
exemplaires un manifeste indiquant Ia nature des rnarchandises
ernbarquées. Un exemplaire du manifeste doit se trouver parmi les
documents de bord pour être communiqué aux agents de la police
et des douanes.
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RESPONSABTLITES ET SANCTIONS

Àrticle 422

1 - La responsabilité civile des exploitants d'aéronefs
affectés au transport pubfic de passagers et de marchandj-ses,
régulier et non régu1ier, domestigue et international, est régj-e
par Les dispositions suivantes conforrnes aux conventions
internationales en vigueur au Bénin êtr notamment, à la
Convention de Varsovie du L2 octobre L929 amendée par Ie
Protocole de Ia Haye du 26 sept.enbre 1955.

2 - Cette responsabilité est fondée sur fa faute
trausporteur. La faute du transporteur est entendue cornme
faute du transporteur lui-même ou celle de ses préposés.

3 - Lorsque la faute du transport est présumée
responsabilité est liuritée.

du
-L ct

sa

4 - Lorsque J.e dommage provient d'une faute lourde dont
preuve est apportée par 1a victime, fa responsabilité
transporteur n'est plus limitée.

Article 422-1

1 - Le transporteur est responsable du domrnage survenu en
cas de mort, de blessure ou de toute autre lésion corporelle d'un
passager lorsque I'accident qui a causé J.e dommage s'est produit
à bord de 1'aéronef ou au cours de toutes opérations
d'embarguement ou de débarguement.

2 - La lésiou corporelle s'entend de toute lésion organique
ou fonctionnelle y compris celle qui affecte .Ies facultés
mentâIes.

3 - Les termes << toutes opérations d'embarquement ou de
débarquement )» s'entendent des opérations qui commencent pour
I'embarquemênt ou qui finissent pour 1e débarguement âu bas de
la passerelle ou, à bord si }e passager utilise pour embarquer
ou débarquer des engins ou autres appareils télescopiques
permettant un accès direct à 1a cabine,

Artiêle 422-2

- Le transporteur est responsable du donmagte survenu en cas
de destruction, perte ou avarie de bagage earegistrés ou de
marchandises lorsque I'événement qui a causé Ie domrnage s'est
produit pendant Ie transport aérièn. Àur fins du présent article

Ia
du
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le transport aérien comprend 1a période durant laquelle les
bagages ou les rnarchandises sont sous Ia gerde du tratrsPorteur,
qué te soit dans un aéroport ou un aérodrome ou à bord de
I'aéronef ou en tout autre fieu en cas d'atterrissage en dehors
d.'un aéroport ou à bord de 1'aéronef ou en tout autre .Iieu en cas
d'atterrissage en dehors d'un aéroport ou aérodrome-

- Le transporteur est responsable du dommage résultant d'un
retard dans le transport aérien de passaçlers, bagages ou
marchandi ses

2 - Si Ie
personne Iésée
pourra écarter

Article 422-3

àrticle 412 2-4

Article 422-5

1- Le transporteur n'est Pas resPonsable s'il apporte la
preuve qu'iI a pris toutes Les mesures nécessaires pour éviter
1e dommage ou qu'il 1ui était impossible de les prendre.

transporteur fait Ia preuve que Ia faute de la
a cauéé le donmage ou y a contribué Ie tribunal
ou atténuer la responsabilité du transporteur.

1- Dans Ie transport de personnes la resPonsabilité du
transporteur refative à chaque Passager est linitée à Ia somme
de 25ôOOO francs. Cependant par une convention spéciale conclue
avec Ie transporteui te passager Pourra fixer une linite de
responsabilité plus éIevée. Si Ie tribunal saisi fixe l-'indemnité
souê forrne de reate le capj-tal de Ia rente ne peut dépasser Ia
Iimite de 25OOOO francs ou,le cas échéant, La linite plus él'evée
convenue .

2 - En ce qui concerne les objets dont I'e Passager .cons-erÿe
Ia garde pendânt le transPort aérien la responsabilité du
transporteur est linitée à 5O0O fraucs par passager-

3 - Dans l"e transport de bagages enregistrés et de
uarchandises Ia responsabj.Iité du transporteur est limitée à 250
francs par kiloglaune. Cependant 1'expéditeur, Par une
déclaration spéciale d'itrtérêt à la livraison faite au moment de
1a remise du-colis au transporteur, peut fixer une linite de
responsabilité plus éIevée rnoyennant,Ie cas échéantrle paiement
d'uire somme supplérnentaire. Dans ce cas le transporteur sera tenue
de payer jusqü'â concurrence de la somme déclarée à noins qu'il
n" fr.6rr.r. !u'èf fe est supérieure à L'intérêt réel de 1'expéditeur
à Ia livraison.

4 - En cas de Perte, d'avarie ou de retard d'une partie des
bagages erregistréJ ou des uercbaDdises ou de tout objet gui y
es€ éoutenu ëeu1 Ie poids total du ou des colis dont iI s'agit
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est pris en considération pour déterminer 1a Limite de
responsabilité du transporteur.

Toutefois Iorsque la perte,l,avarie ou Le retard d,une
partie des bagages enregistrés ou des marchandises, ou d,un objet
qui y est contenu affecte la valeur d.autres colis couverts par
1e même bulletin de bagages ou ]a même lettre de transport aérien
Ie poids total des colis doit être pris en considération pour
déterminer 1a linite de responsabilité.

les préposés du
responsabi Iité
qu'ils ont agi

Àrticle (12 2-5

5 - Les linites de responsabilité f j-xées par Ie présent
article ne privent pas le tribunal saisi de la faculté d,àIlouer
en plus une sonne correspondant à tout ou partie des dépeuses et
autres frais du procès exposés par .Ie demandeui. Cette
disposition ne s,appJ.ique pas lorsque .l- e montant de L,indennité
allouée, non compris les dépenses et autres frais du procès, ne
dépasse pas Ia sonne que Ie transporteur a offerte par écrit au
demandeur dans un déIai de six mois à dater du fait qui a causé
Ie dommage, ou avant l,introduction de l,instance si ce11e-ci est
postérieure à ce déIai.

6 - Les soumes indiquées en francs dans le présent artic.Le
sont considérées corune se rapportant à une unité moaétaire
constituée par 65 milligrarnrnes 5 d,or au titre de 900/1000ène de
fin. Ces sonmes peuvent être converties dans chaque rnonnaie
nationale en chiffres ronds. La conversion de ces soInmes en
monnaies nationales autres que Ia monnaie-or s,effectuera, en cas
d'instance judiciaire, suivant 1a valeur-or de ces nonnaies à l-a
date du jugement.

7 - Toute clause teDdaEt à exonérer le trausporteur de sa
responsabilité ou à établir une Iimite inférieure à celle qui est
fixée est uulle et de nul effet. Cette nullité n,entraLne pas la
null-ité du contrat quj- demeure soumis aux disposj-tions ci-dèssus.
Cettes nu11ité ne s'applique pas toutefois aux clauses concernant
1a perte ou Ie dommaiô réiultant de Ia nature ou du vice propre
des marchandises transportées.

I - Si une action est intentée contre eux/
transporteur peuvent se prévaloir des limites de
que peut invoquer le transporteur s,ils prouvent
dans I'exercice de leurs fonctions.

1- IJes linites de responsabilité du
prévues à l,artic1e 422-5 ie s r appliquent
ses ayants-droit :

transporteur aérien
pas si fa victime ou

- font Ia preuve que le dommage résulte d,un actê ou d,une
omissious, du transporteur ou de ses préposés, fait soit avecl'intertton de provoquer utr do@age soit ténéral,reneut et avec
couscieace gu,un donmage en résultera probablement ;



- font égal-ement Ia preuve, lorsque cet acte ou cette
ornission est Ie fait des préposés du transporteur, gue ceux-ci
ont agi dans l,exercice de leurs fonctions.

2 - Les limites de responsabilité du transporteur
s,appligueut pas Don plus lorsgue Ie transporteur :

119

aerl-en

a accepté de ne pas délivrer de biflet au passager

ne

embarqué

- a délivré au passager un bill-et ne conportant pas I,avis
relatif à fa linitation de responsabilité ,.

- a accepté La garde des bagages du passager sans délivrer
de bulletin de bagages lorsque ce bulletin n,est ni cornbiné avec
Ie billet de passage ni inclus dans un tel billet ,-

- a délivré un bulletin de bagages ne comportant pas I,avis
relatif à sa Iimitation de responsabilité ;

- a accepté d,embarquer des marchandises sans établir une
Iettre de transport aérien ;

- a déIivré une lettre de transport aérien ne comportant pas
I'avis relatif à la lirnitation de sa responsabilité.

Àrticle 422-7

4 - Toute protestation doit être faite par réserve inscrite
sur Ie titre de transport ou par un autre écrit expédié dans les
déIais prévus. À défaut de protestation dans les déIais prévus
toute action contre Le transporteur est irrecevable sauf en cas
de fraude du transporteur.

1 - La réception des bagages et marchandises sans
protestâtion du destinataire constitue une présomption, sauf
preuve contraire, de feur livraison en bou état et conformément
au titre de transport.

2 - ED cas d'avarie 1e destinataire doit adresser au
transporteur une protestation inmédiatemetrt après Ia découverte
de I'avarie et, au plus tard, dans un dé1ai de sept jours pour
les bagage à dater de leur réceptioa et de guatorze jours pour
les uarchandises à dater de Ieur réception.

3 - En cas de retard la protestation devra être faite, au
plus tard, dans fes vingt et un jours à dater du jour où Ie
bagage ou La marchandise aura été nis à Ia disposition du
destinataire .



Article 422-8

1 - Pour engager une action en
peut choisir :

720

responsabilité le denandeur

soit

- soit
transport

- soit Ie
]'établissement

soit Ie

tribunal du Iieu
par Ie soin duquel

tribunal du lieu de

où le trânsporteur possède
l-e contrat a été conclu ;

destination.

1'action en
articles 4 22-1

le tribunal du douricile du transporteur i

le tribunaL du siège principal de 1'entreprise de

2 La procédure est ré91ée par Ia loi du tribunaL saisi.

3 - L'action en responsabilj-té doit être intentée, sous
peine de déchéance, dans le déIai de deux aus à compter de
I'arrivée à destination ou du jour où 1,aéronef aurait du arriver
ou de l'arrêt du transport. Le mode de calcul du déIai est
déterminé selon la loi du tribunal saisi.

4 - En cas de décès du transporteur
responsabilité, dans les conditions prévues aux
à 8, est exercée contre ses ayants-droit.

5
jours

6

par Ie
droit

soit,

- Pour le calcul des déIais lorsqu'il est question de
il s'agit de jours courauts et non de jours ouvrables.

- L'action eD responsabilité, à quelque titre que ce
doit être exercée selon les conditions et lirnites fixées
présent code quelles que soient les personnes gui ont le

d'agir et l-eurs droits respectifs.

Àrti-cle 422-9

1- Lorsque Ie transport aérien international est exécuté
par dj-vers transporteurs successifs chaque transporteur de
paasagers, bagages ou marchandises est considéré cornme partie au
contrat de transport pour Ia partie du transport effectuée sous
son contrôIe.

2 - Ert cas d'accident ou de retard et si 1e premier
transporteur, par stipuJ.ation expresse, n,assure pas la
responsabilité pour tout le transport, 1e passager ou ses ayants-
droit ne pourront engager que Ia responsabilité du transporteur
ayant effectué le transport au cours duquel l,accident ou Ie
retard s'est produit.

3 - Pour les bageges et uarcbaudises, 1,expéditeur aura
recours contre Ie premier transporteur et Ie destiaataire contre
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Ie dernier. L'expéditeur et Ie destinataire pourront en outre
agir contre 1e transporteur ayant effectué la partie du transport
au cours duquel la destruction, J-a perte, I'avarie ou Ie retard
se sont produits. Ces transporteurs successifs sont solidairement
responsables envers 1'expéditeur et l-e destinataire.

Article 422-lo

1- Lorsque fe transport aérien est combiné avec tout autre
moyen de transport J"es dispositions des articles 427 eL 422
s'appl-iquent au transport aérien effectué.

2 - À condition de respecter les dispositions des articles
421 et 422 les parties sont Iibres d'insérer dans Ie titre de
transport aérien des stipulations relatives à d'autres modes de
transport .

àrticle 422-Ll

1- Toute c.l-ause du contrat de transport aérien dérogeant
aux dispositions du présent code est nulle et de nul effet.
Toutefois dans Ie transport aérien de rnarchandises les clauses
d'arbitrage sont permises dans les limites fixées par les
articles 42! et 422 et lorsque l'arbitrage doit s'effectuer dans
les lieux de compétence déterrninés à 1'article 422-8 -L.

2 - Tout transporteur peut refuser La concl,usion d'un
contrat de transport ou formuler des règLements qui ne sont pas
en contradiction avec les dispositions des articles 42L et 422.

Article 422-12

l- - Les dispositions des articles 421 el 422 s'appliquent
au traDsport aérieu effectué per 1'Etat ou d'autres Personnes
morales de droit public .

2 - Les dispositions relatives aux titres de transPort ne
s'appliquent pas au transport
circoustances extraordinaires en
normale de I'exploitation aérienne.

aérien effectué dans des
dehors de toute opération

ArtLcle 422-13

- Dars le cas, où en application de I'articLe 422-8 1, urte
action en responsabilité sêrait introduite devant un tribunaL au
Bénin contre un exploitant étrangTer ressortissant d'un Etat gui
n'aurait pas ratifié Ia Convention de varsovie anendée par le
Protoco.Le de la Haye 1es dispositions des articles 42! et 422
seront applicables à J,'exception de celles linitant la
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responsabil.ité du transporteur, à moins que, par une convention
spéciale, cet Etat n,ait fixé des Lirnites de responsabilité du
transporteur plus é1evées que celles de I,article 422-5.

Àrticle 422-14

L - Tout aéronef survofant Ie territoire béninois doit être
assuré pour les donmages aux tiers conforménent à La loi de
I'Etat d'irnmatriculation.

2 - L'assureur des aéronefs inmatricuLés au Bénin doit être
agréé par I,autorité chargée de 1,Àviation Civile.

3 - Le montant des réparations dues pour les domrnages causés
aux tiers à la surface, quelgue soit le poids de 1,aéionef, est
firé soit par accord amiable entre l,exploitant et le tiers, soit
par. le tribuual du lieu où 6,est produit 1e donmage selon Iedroit conmun de la responsabilité civiLe.

4 - Les expLoita[ts doivent présenter une attestation
d'assurance pour les dommages susceptibles d,être causés auxtiers, au:E passagers, alrx bagages et aux marchandises à touteréquisition des agents de 1,aéronautique civile et de 1a
sécurité .

Àrticle tL22-Ls

- Tout exploitant qui n,aura pas respecté l,une quelconque
9"" obligations qui lui incombent sera puni d,une amende
indépendanment du retrait des autorisatibns, Iicences ou
agréments qui pourra être décidée par l,autorité chargée de
L'Àviation Ci-vile.

Àrticle 422-16

_ Togt exploitant qui contreviendra de quelque manière que cesoit à Ia réglenentation en vigueur sera puni â,une arnende- sanspréjudice de la confiscatioa des objets ou produits importés ou
exportés en fraude et de la saisie de l,aéronef que le juge
pourra décider à Ia demande des services compétents.



Fait à cotonou Ie....
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c.v.
de

F.D.

R

F. r.R.
I.F.R.
L.lr{. E .

Àéronef à décolLage et atterrissage côurt
Àéronef à décollage et atterrissage vertical
Publicatj-ons d'Informations Àéronautiquê
Àéronefs à Performances Limitées
Àéroport de dégagenent et destination
Certificat de Navigabilité d'un Àéronef
Certificat de Navigabilité SpéciaL d'un Àéronef
Equipernent de communications d,un aéronef de
transport public international
Enregistreur des conversations du cockpit (é1énent
la bo1te noire)
Enregtistreur des données du vol (éLément de la
bol.te noire )

Région d' Informati-on de vo.I
Règles de VoI aux Instruments
Liste ninirnum d'équipements nécessaires au vo.L d'un
aéronef
Lettre de Transport Àérien de marchandises
Equipement de navigation d'un aéronef de transport
public internationaL
Àvis à 1'attention des P.N.T.
Organisation de I'Àviation Civil,e Internationafe
Personnel Navigant Commercial à bord d,un aéronef
Personnel navigant Technique à bord d'un aéronef
Liste des noms des passagers à bord d'un aéronef de
transport public
Pl,ans de vols répétitifs des services réguLiers
Radar secondaire de surveillance des aéronefs
Àéronef Ultra Léger Motorisé
Enfant non accompagné
Règles de vol à vue

R

L.T.A
l{Àv

lIOlÀIrl
o.à. c. r.
P.It.C.
P. .T.
P.O.B.

R.P.L.
s. s. R.
U. L.Ir{.
U.Ir{.
v.F.R.

VoI bloc à bloc : Cette expression signifie qu,un aéronef
trausportant des passagers est réputé en vol à partir du
moment où les cales ont été enlevées pôur permettre le départ
du vol jusqu'au moment où elles sont mises à 1a fin du vol.

LISTE DES SIGLES D'USAGE COURANT DAI\S LB
VOCABULAIRE DE L'AVIATION CIVILE

ÀDAC

ÀDAV

A.I.P.
À.P.L.
À. P. P.

c.D.I{,
c.D.ll.S.
cor,t



Le code est
I'ordre logique et
à retenir :
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NOTE DE PRESENTATION

divisé en quatre parties présentées selon
al.phabétigue Le plus facile à comprendre et

Àéronefs ( 1)
Àéroports et aérodromes (2)
Personne.I navigant (3)
Transport et travail aérien (4)

Chaque partie est divisée en deux titres. L,e premier titre
de chacune des parties est consacré aux problèmes de statuts. Le
second aux conditions d,utiLisation ou d,exploitation. Àj-nsi
lorsqu'une guestion précise est posée if est aisé de savoir sielle reLève, dans 1a partie concernée, du premier ou du secondtitre .

Enfin chaque titre est composé de deux chapitres qui, autant
que cela. a été possible, traitent dans chaque partie et dans
chaque titre des mêmes problèmes. Àinsi, par exemple, Ia police
et les responsabilités font l,objet du chapitre 2 et du titre 2
dans chacune des parties.

Cette présentation formelle doit permettre une utilj.sation
rapide et simple du code car eIle sert de cIé à Ia lunérotation
des articles du code. En effet pour chacun des articles le numéro
de trois chiffres indique dans l,ordre : la partie, Ie titre et
Ie chapitre. L,articl,e 422 signifie qu,il s,agit du transport
aérien (4) , des conditions du transport (titre 2) et des
responsabilités (chapitre 21 . À l,inverse si un agent est
confronté en natière de transport aérien (4ème partie) à un
problème de responsabilité il sait qu,il faut se référer à
L' artlc),e 422 .

La rédaction des . articles tient compte du droit
international public et privé en v5,grueur dans la République duBénin et du droit interne aussi bien du drôit public
constitutionnel, fiscal et aùninistratif que du droit privé
connercial, civil et pénal.

Chacun des articles comporte autant de peregraphes qu,ily a de problèmes spécifiques à traiter. Les Eots clés sont
soulignés dans Ie projet et imprirnés en caractères gras dans Ie
texte définitif. Ces mots c1és sont repris à Ia fin àu code dans
un index analytique gui renvoie dans des colonnes Séparées : aux
articles du code où ils apparaissent, au droit interne existant,
aux conventions internationales et aux paqes. De cette manièresur une question précise tous Ies renseignemeûts nécessaires
apparaitront j-mmédiatement à tous ceux qui auront à utiliser Ie
code de I'Àviation Civile.
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uqfs cLEs c.À.c NAGLEME}flES

cv,
IXIERT'XIIOI{ÀLES PAGES

Àbordage

Àccideat
Enquête

Rapport
s. À. R.

Àéroclubs
Àgrément

Àérodyue
À. P. L.

Àéroûêfs
àctivitéE it licites

Àptitude au vol

caracté!iEtique6
cesaion
civil
ConEtruction
Définition

D'Etat

Détournement

721/27
322/t

L22 / rL
222 /5
32r/rL
L22 / 12

472 /9
4t2/e

1t1
tzL / 16

tL2/!

L2L/2 et 7

t72/5.12,t5
Lt2 / 7t
Lrr/t
r2L/5

LrL I t,4

ttl / L.2
L20
L2L

LL2l2
32L/9 ,LO, Lr

322 lt
4L2/6

de Rôme de 1933/ 19 52

article 7 el 24

de Chicago art.11.25
Ànnexe 13

c.c.ÀSECNÀ art. 11

Ànnexe 7

de Montréal 1971 et
ProtocoLe de 1988

de chicago (art.31)
Ànnexê I

de cenève 1948 ( art. 1)

de chicago (art.3)

de chicago (art.3)
Ànnexe 7

de cenève 1948 ( art. 16 )
de Chicago (art.3)

de Chicago ( art.9 )

de Montréal t97L/!988

25

86

35

58

85

36

105

6

!7î18

9t12i13
11

6

19

6

6

15

16

8

A2iA3
86

103

IIDEX ÀIIÀIYT IOUE
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MOIS CI,ES c.À.c REGLEI{EIITS

cv.
IIIIERTTTIO ÀLES PÀCES

Détresse

rdentité
Interception
Limites d 'emploi
l{anuel d'entretien
UarqueS

l{eubles
Nationalité

Pavi I Ion

Pièces de rechange

Pirate
saisie

statut

AérodroDe

Àéroport
Àffectataire6
Àutorisé

Budget

722 le

tr2/8
]20

L2L l2
L2t l4,A

1L2/5 et 'l

LLzl9
!L2
1L2

tL2l t
!t217
].t212

111

772/4
rL2 /!
rt2 / 16

112 et S.

voir
Àéroport

22t
zlo/2
4LL /3
22L/7

de Chicago (art. 25)
Ànnexe 11

Ànnexe 2

Ànnexe 6

Ànnexe 7

dê chicaqo (art,3 biE )

ànnexea 6 eÈ I
ànnexe 6

de cenève 1948

de cenève 1948

de Chicago ( art.17 )

de Tokyo ( 1963 )

dê Hontréal ( 1971)

Ànnexe 14

de chicago ( art.10.28,68 )

Àccord de transi.t

30

10

15

L7

fA r20
9; 10

11

7

7

10

6

7

13

7

51

41

9A

53

de cenève 1948 ( art. 16 )

de Montego-bay ( art. 1O4 )

de chicago (art. 271

de cenève (ârt ?)
de Rome 1953 ( art.3 )

Exploitation
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MCITS CLES c.À. c REGLEi{ElllI:S

ct .
II{lEnlalrlOXÀr.ES PÀGES

Classement
collectivité
territoriales
Conunandant

concession
Contrôle d 'approche
et terminal
Création d'attache

Définitions

Exploitation

Franc

ceEtion conmerciale
technique
fnfornationB
Installationa

Non ouvert à Ia CÀP

Ouvert à la CÀP

Police

Régie

22t/6

2tt/ 4

22t/3
22L/ 4

227 /s

22o/1
211/1 et s.

LT2/L
tr2/s/6
rrz / 13

2LO/r

220
220/7 et s

2to /2

221/2
227/t/2 /3

22O/3
2LLl3
2rL/ s

2LL/2 ex 6

zLL/2
2!L/3/4ls
22t/r eE s

220
22L13

Ànnexe 14

de DÀXÀR 19 74

Ànnexe 11, 14 et l5
Ànnexes 11, L4 et 15

de cenève 1948

de chicago (art. 18)
Ànnexe 14

de Chicago (art. 10, 13, 14 )
C.C. ÀSECNÀ art. 13

Ànnexe 14

Ànnexe 15

de Chicago (art. 23)

C.C. ÀSECNÀ art.23
de DÀXÀR

ÀnnexeE 14 êt 15

de chicago ( art. 28 )

de Chicagô (ârt.28 )

Ànnexea 14 et 15

de Dakar et c.c.
de uontréal 1971 ( 1988 )

Ànnexe 17

44

52

52

50

43

7

9

13

40

50

50

4L

51

51r52
50

43

45

43;45
43

43à45

51

50

52



131

M(yrs cræs
c.À.c R.EGLEMETTTS PàGES

sécurité

Servitudes de
baliaage
de dégagement
sûre!é
À6roÊtat

Inscription

ÀgréEeDt

Àtelier
Procédure

àDerldea

,lbsence
d'autorisation
Àccident
Àéroport
certificats norr

conformes
l{arquea non
conforltrea
lrafic illicite
Trangport public
ÀsBcllÀ
Àérodrorne I

22O /2
2221t
222 /s

272/L et 3

2t2/3
2L2/3

V. ce mot
111

72t/ 76

rt2/4
t72 / 73

420

420

772/4

72L/9
727 /9

12r/25
r22 / tL

222/e à 74

721/ 23

t2r/24
rzl/2s
422/6

de DÀXÀ-R

de DÀXÀR et C. C.

Ànnexe 7

de DÀI(ÀR et C-C.

50

56

58

4'1 i 4A

48

48

6

23

I
L2

108

108

8

20

20

2e

35

60à52

27

27

2A

118

qr,
IN:[ERIIÀTIOIIÀLES

ÀffrèteLent
Contrat

de cenève 1948
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uoTs cLEs

contrôIés
Àéroports

ÀEEiEtance météo
Barème

contrôIe
ceation
adrniniEtrative
commerciale
technique
Publications

Redevances
Ré9ionE
inhoEpitalières
ResponsabilitéB
sécurité
streté

ÀssurauceE

Àvârie

Breveta

c.À.c REGLEUE}TTS

cv.
I :TERTÀTIOI{ÀI,ES PÀGES

221/ 6
2Lo/t
zLL/s
L22/s

22L/ t3
r2216

22O et s.
et 22r/L/2

22712 ls
2271t/2/3/4

2Lo/7/2

2r1/r
t2L / Ls

V. ce mot

L2L/ rs
222/A et s
222/5/7 /LL

2221!
22214

222 / 13

712/6
422 174
Lzt/4
Lzr/7
3tL/2
1t!14

3LL /9 / to
32r l5

de Dakâr êt C. C.

de washington 1947

de Dakar 197 4 C.C.

de chicago (art. 28)

Ànnexes 14 et 15

de Dakar 1974

de uontréal 1971-1988
Ànnexe 17

de Dakar 1974 et c.c.
de chicago ( art. 19 )

de chicago ( art.32,33 )

Ànnexe 1

52

40

45

33

55

34

50

51

51; 52

51; 52

40r4l

43

22

22

60

58r 60r 61

56

37

62

t22
18

19

67

68

71

81
P.lt. c.



lloTs clDs

P.N.T
Responsabilités
vaLidité

Carnet
de route

de travail
de vol

cêrtificats
Imnatriculation

Individuel
Limitations de
nuisancea

NaYigabilité
(c.D. N- )

DéIivrance
NormaI
Refua
Retrait
sPâcia1
suEpension

c.À.c REGLE!,TENTS

cv.
rlfrERtlÀIIOlrÀLBS PÀGES

3t). / 4

322 /2
31r/13
4L213

t2L/r

t27 / t\
3t2 / L7

3Lr/tL
322 /2
t),2

tt2/8le/Lo

t2t/L
L2r/2

721/ 7
727 /11

LL2/6

LzL/L
L2L/2

LzL /213
LzL/2
tzt/s
t2L/ 4
fir/2
r2Ll4

de chicago ( art.39,40 )

de chicago
Ànnexe 6

de chicago (art.17 à 21.
291

Ànnexe 7

Ànnexe 16

de chicago ( art.31)
Ànnexe 8

de Chicago ( art.31)
lhnexe I

6A

a7

ro2

16

2L

76

72

B't

7

10; 11

16

L7

16

23

9

16

L7

17r18
L7

19

18

L7

18

133
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l.{ots cLEs c.A.c REGLEUEMTS PAGES

de type
val-idité

col.lisioa

Co!!aadaût
de boral

ancien

fonctiona

721/2
12L/ 4

121 et s.
\20
t2L

L22/2 et s.
L22 / L3

321/8 et 3

3221].
322le
tzt / L6

r.11/ 1

!27
rzl / 78

L21/ 20

rzl /2r
322/t

722 /71

L2t / LL

L2t/ 4

]-zL I L5

12214 et 5

32t/3
32t l6

32L18/e lro

de Chicago ( art.33 )

de chicago lart 22 à 291

de Chicago ( art.9 )

de Dakar

de chicago (art.11 et 12)

de chicago (art-30)
Ànnexe 18

dê Rome 1933 et 1952

de lokyo 1963

16

15

16

31

37

82;8O
86

91

23

16

25

25

35

2r

18

22
32i 33

80

81

A2 rA3

cv.
IIf,TERNÀTTONÀI,ES

circulati.o!
âérieDtre
Contrôle

gêne

générale

sécurité

de Chicago ( art.25 )

Ànnexe 13

de chicago ( art.25 )

Ànûexe 6

de chicago ( art.9,10,11,
L2, t3l

l7
18
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MOSS CLES c,À. c REGLEMEMTS

cv.
INTERNÀTIO}IÀI,ES PÀGES

resPonsab il ités
c ivi Ie

1Énale
disciplinaire
sécurité

sûreté

contrat de traEB-
port aérien
Défi.nition

bill,et de pasgage

combiné

Iettre de
tranEport aérien
succesaifE

Crélac€a privilé-
giées
inscription

327 / tt

322/1
422/5/6
322/Lls
322/t/6
32L/7
4L2/t

427 /5 /'1
42L/ t6
222/4
421/ 6

v.ce mot
v. Tranaport

aérien
42r

42L/ L l2
42L13

4oo/6
422 / 70

427/70 à Ls

4oo l5
422 le

421/ 4

LL2 / 14

ttz / Ls

de Varsovie-La Haye

de chicago ( lf, 12, 13 )

Ànnexe 2

de varovie-La Haye

(article 1)

de chicago ( a!t.96 )

de VarBovie-La Haye

(article 3)

de varsovie-La Haye

(article 31)

article 5 à 16

de Vasovie-la llaye
article 30

de cuadalajara

de cenèÿe 1948 ( art.4,7 )

85

31

86

11.7 , 118

85;88
86; 89

81

101

111

114

57

111

109

109

109

95

L2l

t 1.2à114

85

120

110

t2
13

t
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MOTS CLES c.À.c REGLEMEI{TS

cv.
I NTERNÀT TONÀI,E S PÀCES

crédit-baiI
DéIai

Dirigêable

Docrrlelts da
bord
Droits
de douanes

d'enristrement
d'examen
réeIa

de rétention

de visite

772/4
172 le
Lr2l LL

LLz / 14

rL2 / L6

nr/16
3LL/7

412

42t
422/7

422/8
111

12 r
311/s
r2L/ L

t-7216

L12/4
311/ 10

LL2/4
rr2lrr
1L2 | L7

Lr2 /L6

L2L l6
t2t I L6

22! I rO
L2L l2

de cenève ( art.2 )

de varsovie-La Haye

(art. 26)
(art. 29)
Ànnexe 7

de Chicago ( art.29 )

de chiago ( art. 19 )

Ànnexe 1

de cenève 1948

de chicago ( art.27 )

de c€nève

de Chicago (art.16)

I
11

11

L2

13

L20

6

16

59

I6

9

8

7l
I

11

14

13

19

23

53

L7

23

70

101

109

119
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MOTS CLES c.À.c REdLEMEMTS

cv,
IIIIERIIÀTTOI{ÀLES PÀGES

Entreprise de

traD6port âérieE

Epav€

Equipsge
co[upoaition
contrôle
fonctionE
Iiste
reIève
remPIaçant
transport public

Espace aérieD
souveraineté

survol

zones

Exploitaut
contrôIe
Béninoig

étranger

410

47L/ 3

722 / tO
122 / 12

321

32t/3 / 4 /3
32r/L/3

327/3
321/3 /8/e

32\/r
327/3

120

L2L/ t5
r2t 115

4Lt/ 4

tzr /74

410

4L2 /2
4Lr lt /7
4t2/r/9
4LLl2
4tL/ 3
4LLl4
4L2 le

Ànnexe 12

Ànnexe 6

de chicago (art.1 et 2)

de Chicago ( art. 5

Àccold de transit
de chicago (art. 9 et 10)

de Chicago ( art.7 )

de Chicago (art.5)
ÀccordE aériens

de chicago ( art.5 )

98

35

79

79r80
79 r80

80

8O; 83

79

ao

15

22
.t.)

99

22

96

101

97; 1OO

101, 1O5

98

98

99

10s
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l.tOTS CIES

responsabilité

ForDetioE aéro-
dautique

Frct
avarie
contrôIeE
destruction
L. T.À.
manifeate

protestation

perte

retard
resPonEabilités

aypotbèque
constitution
inEcription
maintelvée
modification
radiation
IElatrLculetiotr

c.À.c REGLEMEMIS PÀGES

422 et s

322/4
422 / t4
371- / 6

4OO/4

472 le

422 /2
42t / t7
422/2

V. ce mot

rzl/ L

427/78
422/7

42t / 12

422 /2
422/3
422/s
422/6
1r2/4
LLz / L4

LL2 / ts
tL2/4
rr2 /L4
7t2 / t4

112 et s
472

de varsovie-La Haye

de VarEovie-La Haye

de Chicago ( alt.29 )

de varaovie-La Haye

de vargovie-La Hâye
(art.25)

de Varsovie-La Haye

( art. 13 )

(art.18)
(arr.19)
(arx -221
(art.25)

de cenève 1948

de chicago ( art. 17, 18, 19 )

116

88

L22

70

95

105

116

115

116

119

113

116

117

117

118

8

t2
13

s

72

L2

7

101

cv.
INÎERNÀTI ONÀLES

16
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,

MOÎS CLES

cv,
INTERNÀIIONÀI.ES PÀGES

annulation
certificat
demande

double
inscription

marques
obligation

procédure
radiation

rapports
redevancea

registre

suspension
tempôraire
transfert

IEfràctiosa
à bord
aéroporta
c. À. P.

rr2 / rL/ L2

tlzl8,L2/r
tL2/6

rLz, Lr2 / L

tLzl4
Ltz/s
rtz /'t

LL2,tLz/!
1L2/4

tL2/LL/72
tL2/6
t,-z / ro
rt2 /L3
LL2/r
rL2/3
Lr2/4
u2/1

32L /9 / rO
222 ex s.

32L /9
322 le

Ànnexe 7

de cenève ( art. 19 )

de Chicago ( art.1)
de cenève

( art. )

de Chicago (art. 17. 18, 19 )

de chicago ( arÈ.21)
de cenève 1948 ( art.3, 4 )

(art.2)
Ànnexe 7

de chicago ( art. 18 )

lLt]'2
8rL2î16
9

7

8

9

10

7

8

11r 12

9

11

t2
7

8

8

7

11

11

7

14

82i44

a2

91

REGLEMEMIS

LLz le
Ltz /9
r),2

tt2 / r7
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ITIOTS CLES c.À.c
cv-

IT TERNÀÎ IONA'-ES PÀGES

Lrisaez-peBSer

LibertéE de L'air
Àccordg aériens
( II I,IV,V, VIT. TX)

Àccorda/compagniea
(vr')
Droit de survol (Iô)

Droit d'embarquer
(rv")
Droit de débarquêr
(rrr")
Droita nus (Vo )
escâle technique
(II'}

sanctions

servitudes

L72 /2
712 / 16

L20
72t/ t6

L2L/23 et S.

222/8 et a-
322/6 et s
422 /rs /16

222/8

4L1,/ 3

477/4

4t7/ 4

112
Lzr/2
L2L /5

412

r22/2
120

4tL/ 3 /4

4tr/3
4t1/3/4

de Tokyo ( 1963 )

de ttontréal ( 19?1-1988)
de Chicago ( 3bis )

de Chicago ( art.6 )

modèIes CÀFÀC

de Chicago (art.s)
Àccord de tranait

31

15

98;99

99

99

98

98;99

98

I

15

23

21

50

a9

722
60

7

t7
19

101

REGLEMETITS

Ànnexe 2

de Chicago (art.s et
68) àccord de tranait

Ànnexe 2

de Chicago (art.5)
ÀccoldB aériens

dê Chicago (a!t.s)
Àccorda aériens



trols cLEs c.À.c RECLEMEI{fS

cv.
II{TERI|ÀT IONÂLES

transport interne
(cabotage) (vIIIo)
Lettre de tratrsport
aérieE (L.f.À)

d 'exp.Loitat ion
P. N.1.

renouvellement

validité

LiceDce§

Délivrance

P.?. au aol
radio

42t/to à \s
3rt/ 2

4OO /2
4rL/ L

tzt/L

3tL/4

311/s

4t2/e
t27/ t

377/ 4/ s

377 /s
727/ 1

121/ rB

3rr/7 /8
3Lt/4
3tL/7

311/ 13

de Chicago (art.7)

de Chicago ( art.29 )

de varsovie-La llaye

( art.5 à 15)

de Chicago (art.29 ) et

de Chicago (29)

Ànnexea 1,10-1 et 6-2

Ànnexe 1

Ànnexe 1

112, 114

67

94

97

16

68

69

16

6a;69

69

16

24

70r7I
68

?o

72

L41

!

PÀGES
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MOTS CLES c.À.c REGI,EUENTS

cv.
IIIIERNÀIIOIIÀI,ES PAGES

Lôcâtiotr
contrat
illlmatriculation

radiation
manuel d'exploita-
tion

provrsorres

informat ion

NatLoaalité

t{arques

420

Lrz/4
112 /13

420

rtz/ 13

rtz/7
L2L/23
1,12 l9

32L/8
32L le

32t/ rr
112

Lt2/7

r2t/ L

r22ls

4t2/L
4L2/3
4L2/4
L12 ls de cenève 1948

de chicago
Ànnexe 7

de Chicago (a*.25.37.
69, 70 )

Washington (o.x.l{)

de chicago (art.17 )

de chicago
Ànnexe 6

15

33

108

t2
108

t2

ro1
to2
to2

9

82

a2

7

7

x6téorologiê
aa§istance

1

)1

11
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MOAS CLES c.À.c REGI,EUEI{1S

cv.
IMTERNÀTTONÀLES PÀGES

rlationâIité ( Euite )

Parachutiaûe
Passager

bagages

limitation de

re6ponEabilité
1i-ste nominat ivë
(P.o.B)

objets personnels

retard
reEponaabilité
illimitée

Pâ!/iIIoû (loi itu)

PerEoD.!el
carnet de travail
contrat
inscription
navigsnt
P. N. T.

P.N.C

Ltz/6
ttz/1
411

47]./t
4rt/7
472 /2

]-27 / L6

42L /3

422/5

!2t lL
42r /s
42t l3
422/5
422/3

422/6

trz /2

3to/L/2/3
v. carlst
312 et S.
311/1 et 2

3to I L/2 /3
311 , 311/ 1

L2l e

3rr .32t I s

de varsovie-La Haye

de euadalajara

de chicago

de Varsovie-La Haye

de varaovie-La Haye

( art.25,3,9 )

de Tokyo ( 1963 )

de l.tontréal ( 1971)

I
10

97

100

101

23

109

L17

16

111

109

L77

117

118

I
65

73

67

65

67

67 rgl
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HOÎS CLES REGIEMENTS

cv.
I tùIfERIIÀT I ONÀI,ES

responsabilité

travail

PièceE dê

rechâ[ge

PbotogrâPbie
Plaû de vol

Potice ( pouvoirs de)

âdminiatrative
agents
judicaire

ordre public
salubrité
Eanctions
aécurité
Eûreté
PréposéE

322

322/L/2
322/3
32216

3t2/ 213 /4 ls
372/7 /8/e /7o

/rL
3L2/L3 er L4

3rL17,47212

111

Lt2 / 14

L2! / L9

Lzr/L
L22 / 213

32L/e

222/2
222/L
222 /2
t27127
22213

22216
222 lA à !2

222/5
22214
32o l2
410

4L218

de cenève 1948 ( art. 16 )

de chicago ( art. 36 )

Ànnexe 2

de chicago (Ànnexe 17)

86

85i 87

88

89

74i7s
75i76

77

70r 101

56

56

56

2A

56

59

60r62
58

57

7A

96

105

c.À.c PÀGES

6

12

24

16

3li 32

a2



MOTS CI,ES c.À.c REGLEMENÎS

cv.
INTERNÀTIONÀIES PÀGES

Propriété

cesaion
mutation
surface (à la)

Qualificatioaa

Radiopbonie

RedeÿatlceE

âéronautiques
c. D. N.

de route
exonération

extraaéronaut iqueg
immatriculation

passager

tL2l6
ttz/L3/t4

116

L2L/ ro/tr
tL2/4
Ltz / !7
L2r / L3

t27 / L6

Lzt /22
lrr/ 4

3rt/6
t27/L
L2r/B
r22/7

120 ,
22r /7 l8 ls

4LL/ 3

22L I LO

tzl/3
t22l L2

472/8
22L l8
227lLt
Lrz/3
LLzl8

22Ll1o,
42t/ 6

de chicago ( art. 19 )

de Rome 1952 (1978)

de chicago (Ànnexel )

(art. 30)
Ànnexe 10

Ànnexe 10,11 et 15

u.I.T.

de chicago ( art.15 )

de Dakar ( art.7 )

9

1,2

27

11

22

23

26

68

70

16

24

34

15

53

98

53

18

36
105

53

54

8

10

53

111

L45
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uols CLES c.À.c REGLEI,TENTS

cv.
I NlERIIÀT I ONÀLES PÀGES

taux
RespoasabiLité
action (en)
à l'égard des tiers

à légard des usagers
civile

de I 'Etat

de 1'exploitant

disciplinaire

du P.N

du tranÊporteur
exonératiôn

22r / t3

422/ I
111/ 1

LzL/ L6

721/ 22

72L / 13

3221r
422 / L4

L22 / 73

322/r/6
322/t à 7

222 / L3

722 / L3

222/3
322/r/ 3

I 415

322 /7
422 et s.

t2L/ LO

L22 / L3

222/L4
222/L3/t4

322/4
422 à 422lL2

422 et s.
tzl 122
42214
4221s

de varsovie-La HaYe

de Rome 1933 et 1952

de Dakar

de varsovie-La HaYe

de Dakar(c.c.17 et 18)

de Var6ovie-La HaYe

de Rome

de varaovie-La HaYe

de varsovie-La llaYe

55

120

6

23

26
))
86

L22

37

86r89
86à91

62

37

56

86, 88

91

116à121
116

26

117

117

116

2l
37

62

62

88



L4'7

§
MOTS CLES c.A.c REGLEMENlS

cv.
IlflTERNÀTIÔNÀLES PÀGES

faute

illimitée

timitée
objective
pénaIe

solidaire

aal-sre

Satellite6
sauvetage

sécurité

Lzr 122
L22 / 73

422 /7/2 /3
422/4

1-2L 122
422/6
42215

Lzt /22
121/23 et s

222/8 à 12

3221r 12

32214 /5
32217

727122
422/9
rL2l t6
422 /76
222/r
222/4

222 / L2

312 /to
4L2/7
L2L/79

t22le / to
r22l 12

zLO l2
32! l9

L22 et s.
222ls

32t17 /8le
4L2/t

de varsovie-La Haye

de Varsovie-La HaYe

de Rome

de vargovie-La llaye
de Rome 1952 ( art.2 )

de cuadalaj ara
de chicago (art. 27)

de Chicago ( annexe 18)

de chicago ( annexel2 )

26
37

116

117

26

118

177

26

27

60à62

86t a7

88
91

26

120

13

722
56

57

62

76

104

24

35

36

41

a2

30
58

8Li82
101

sâlubrité
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MOîS CLES

souvêrâiteté

sûreté
Àctes de violence

Àéroports

contrô1e
progr: nme aéroport
progranme
exploitant
progr.mme national
lfârêa

autoriaation
combiné

gratuit
interdit

c.À.c REGLEME*AS

cv,
TIflTERIIÀIIONALES PAGES

V. Eapace
aérien

Li-bertés de

l 'air
PavilLon

172/2
222 /r
222/4
32L l9
22O 12

222/4
32L 18
42r l6

V. ce moÈ

222/4
22214

u2/6
2271t2 | t3

4t7/3
4L218
4r216
L2L
400

411

4OO/6

4OO/6

422 | LO

42113

L2t l20
4L2 /7

de Montréal 19 71-1988

de Montréal 1971-1988

de l{ontréal 1971-1988

de Montréal 19 71-1988
de chicago

de Vargovie-La Haye

de chicago

de varEovie -La Haye

de varsovie -La Haye

de Chicago ( art.4 )

Ànnexes 17 et 18

I
56

57

a2

50

57

82

111

57

57

9

55

98

105

103

16

94

97

95

95

t2t
109

104

fraasport aérie!



MOÎS CLES c.A.c REGLEMETTIS IHTERNAT IOTÀ,.ES PÀGES

internat ional

interne

non régulier

pr!ve

public
ré91rlier

responaab!Iités
successif

TraYail aérieD
Àutorisation

définition

4OO/t

4rt/L et s
4oo /7
4r7/t
417/ 6

42t/7 /8
427 / t9
4oo/3
AtL/ 4

4oo/7
42!/9

121

4Oo/2

4tL/5
4L2/A
4oo /2
4Oo/3
4rr/3
411/6

v. ce mot
4OO /s
42L/ 4
422 /9
4t2 /9
411

4tt/s
4721e

12L
4oo/4

de chicago (art 96)
de varsovie-La llaye

de chicago (art.7)

U.P.U

de chicago (art.6)
Àccords aérienE

de varsovie-La Haye

de cuadalaj ara

94

97

94

97

100

111

109

94

99

95

111

16

94

99

10s

94

94

98
100

95

110
720
105

97

99

105

16

95

poEte

de ch.icago ( arÈ. 5 )

149
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ltols cLEs c.A.c RECLEMENTS

cv.
INEEANÀTIONÀLES PÀSES

ultra léger
lotorisé (U.l.ll)

veate forcée
vol
définition

enregitreura
ré9ime

Vol à voile

r27 /s
727116

21O /2
712116

t2t /2L
3t2

L22/t
L2211,

L22/3
r22/5
32L le
rzL / 16

27O /2

de Genève

de Rome 19 52

I9
23

41

13

)1

30

30

32

33

a2

47


