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NECNTT M0 8hL%61 du 26 Septembre 1984

portant retificetion de Douze (12) convenw
tiong de lL'Crganisation FMaritime Internatio-
nale,

LE PRESIONGT D2 TA REPUBLICUER,
CHED 4 LIDTAT, PRESTIDENT DU
CONSEIL ECUTIE WATICNAL,

VU 1tordonnance Ne 77.32 du O Septembre 1577 portant promulgation de
1a Loi-Fondamentale de la République Populaire du Bénin et des Lois
Constitutionnelles qui ltont modifiée ; L

VU le décret N° 8L-322 Ju 3 Aoftt 1904 portant composition du Conseill
Exécutif National et de son Comité Permanent ;

VU le décret N° B4=237 du 6 Juin 1984 portant transmission au Comité
Permanent de llAssemblée Nationale Révolutionnaire, pour autorisation
de Ratification,de Douze (12) conventions de l!'Organisation Maritime
Internationale. ' -

VU le déoret N° 84—3%7 du 31 Aoftt 1984 chargeant le Camarade Romain
VILON=GUEZO, Président du Comité Permenent de 1tAssemblée Nationale
Révolutionnaire, de 1tintérim du Président de la Républigue ;

VU la décision N° 84-53/LNR/CP/P du 14 Septembre 1984 autorisant la
catification de Douze (12) conventions de 1'Organisation Maritime
Internationale,

Article 1er.- Sont ratifides Douze (12) conventions de 1t10rganisation
Marmtime Internationale Jont les textes se trouvent ci-jolints.

Article 2.~ Le pfdsémt ddoret sera publié-au Journal Cfficiel.
Fait a Cotonou, le f26 Septembre 1984

Pour le Président de la -République, Chef de
de 1'itat, Président du Conseil Exécutif
Mational, le PrésidenAu Comité Permanent
de 1l'issemblée Natioghle Révolutionnaire,
chargé de 1'intérj

/ff ‘AAA‘

Romain VILCH-CGUREZC

ato/o--
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Le Ministre de 1t'Information et Pour le Ministre des Affaires
des Communications, Etrangéres et de la Coopération

absent, le Ministre Délégué aupres
du PrQ51Jent de la Republlque,
Chargé de 1'Intérieur, de la Sécu-
rité Publique et de l'Administratior
Territoriale, chargé de llintérinm,

k
/

Ali HOUDOU - E Gdouatd- Z0DEOUGAN

Pour le Ministre de 1'Lguipement et
des Transports absent, le Ministre
du Travall et des Affalres Sociales,
6harge de 1l'intérinm,

Ampliations ¢ PR 8 SA/CC/PRPE &4 P/ANR 4 CPC 6 PPC 2 MIC-MAEC-MET 12
Autres Ministéres 12 SGCLN 4 DPD 2 DPEADLC-INSAE & IGE et ses Sections
4 DCCT=Gde Chanc.-ONﬁPI 3 U‘B— SJLPuBN—DAN 8 PKC—OBEWAP—COB iNAM 6 Pré-
fets 6 JORPB 1.
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Proposition de ratification des conventions
de 1l'Crganisation Maritime Internationale
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Le présent document contient douze conventions de 1t0rganisa=~
tion Maritime Internationale gue notre pays, la République Populaire du
Bénin, doit ratifier dans le souci de donner a 1tvdministration Maritine
bénincise les moyens dlassuner correctement ses responsabilités confor-
mément au decret n® 172/PR/MTPTPT du 18 Juin 1968 poriant création
dtune Direction de la Marine HMarchande,

Il se présente comme suit :

1°/ Introduction .
a) L'Organisation Maritime Internationale page 3
b{ Projet de ratification @
Pourquoi faire ? page g
¢) Liste des principales conventions & ratifier page 12
2°/ Convention Internationale de 1974 pour la sauve-

garde de la vie humaine en mer (SOLMS 1974) page 14
%39/ Convention Internationale de 1972 sur la sécurité
des Conteneurs (CSC 1972) page 27

4o/ Convention Internationale de 1969 sur l'interven-

tion en haute-mer en cas dlaccident entralnant ou

pouvant entrafner une pollution par les hydrocar-

bures (INTZRVENTION 1963) page 29
5°/ Convention Internationale de 1969 sur la responsa-

bilité civile pour les dommages dus & la pollution

par les hydrocarbures (CLC 1969) page 31
6¢/ Convention Internationale de 1571 portant création

dtun fonds International d!'indemmisation pour les

dommages dus & la pollution par les hydrocarbures

(FUND 1971) page 3%
7°/ Convention Internationale cde 1976 sur la limitation

de la responsabilité en matiére de créances mariti-

mes {LLMC 1976) page 38 °
g°/ Convention Internationale de 1973 pour la prévention '

de la pollution par les navires (FL.RPOL 1973) page 42



9°/
10/
110/
120/

130/

Convention Internationale de 1966 sur les lignes
de charge (LLC 1966)

Convention Internationale de 1969 sur le jaugcage
des navires (TCNN/.GE 1969)

Convention Internationale de Terremolinos sur la
sécurité des navires de pfiche (SFV 1977)
Convention Internationale de 1972 pour prévenir

les abordages en ner (COLREG 1972)

Convention Internesticonale de 1978 sur les normnes
de formation des gens de ner, de délivrance des
brevets et de veille (STCYW 1978)
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2., 4. Ltissemblée ;

e M A o A T . —— 2 ot i A ——

Composée des représentants de tous les Ltats membres envo-
yant des délégations, elle se réunit normalement a Londres en session

ordinaire tous les deux ans,

La derniere Lssemblée Générale s'est tenue au mois de novenbre
198%, La Républigue Populaire du Bénin éteit représentée par son Direc-
teur de la Marine Marchande et le Directeur Général du Port Autonome

de Cotonou,
Ltissemblée 3

~ recoit et examine leg rapports du Consell ;

- approuve le programme de travall de 1'Crganisation ;

- vote de budget ;

- recommande aux membres des régles et directives relatives
3 la sécurité maritime, & la prévention de la pollution des aers par
les navires, & la lutte contre cette pollution et aux cuestions relati-

ves aux effets de la navigation maritime sur le milieu warin j

- prend les mesures appropriées en matiere de coopération

technique,

2. 2. 1le Consell H

Depuis 1978, il se compose de 24 menbres &lus par It'issenblie
pour deux ans, suivant divers critéres assurant une représentation géo-

gravhique éguilibrée,

Clest l'organe exécutif et dirocteur de 1l'issenblée entre 1leos

sessions, I1 se réunit 2 fols par an,

Avec 1'approbation de 1tissenblée, il nomme le Secrétaire

Général,

2, 3. le Conité de la Sécurité Haritime ¢
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duverty tous les membres, il examine toutes les questions
technigues, éventuellement en soua-Conités spécialisés, de la compzLence
de 1'Orzanisation (aides & la navigation, réglement pour prévenir les

Abordages, marchandises danzercuses, sauvetage, pollution...).



- 2, 4, le Comité juridigque :

Ouvert & tous les Etats membres, il prépare, étudie et soumet
azu Conseil les projets de Conventions internationales ou d’amendements
en tenant compte des développements les plus récents du drolt de la mer,

2, 5, le Comité de la_protection du milieu marin

Il étudie les données scientifigues, technigues et pratiques
susceptibles, par des recommandations ou des directives, d'améliorer
la situation existante,

Un sous comité des produits chimicues en vrac dépend conjoin-
tement de ce comité et du comité de la Sécurité Maritime,

2. 5. le Comité de la Cooperation Technigue 3

OQuvert & tous les états-membres, ce Comité examine les problenes
lids aux projets de coopération technigue financém soit en collaboration
avec le P,N,U,E ou le P,}N,UD, soit directement par 1'0,..T grice a des
fonds dtaffectation spéciale mis volontairement & la disposition de 1'0Or-
ganisation par divers Etats, soit grfice a 1l'action spécifigue de certains
Etavs,

C'est dans le cadre de ce Comité, sur un programme financé par
le P.N.UD, gu'a pu se reéaliser Justement le projet BEN/80/004 M"idainis-

tration et Sécurité Maritimes en Républicue Populaire du Béninl

2. 7. le Secrétariat :

—— — — —— e v e e o v "

Le Secrétariat, cui est installé & Londres, est 1l'instrument
narmanent de fonctionnement de It'Institution.

11l_se_compose :

-~ du Secrétaire Général, le plus Haut Fonctionnaire Inter-
national de 1'0,M.I,, nomné par le Conseil avec l'approbation de 1'is-
semblée Générale. L'actuel Secrétaire Général cst M. SRIVASTAVA, de
nationalité indierne ;

- de six divisions, divisdes en sections, animées par des
fonctionnaires internationaux recrutés sur une base géographicue aussi

large que possible }
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- de 3 conseillers interrégionaux s'occupant de 1la législation
maritime, de l'administration, de la sécurité maritime et de la pollutior

des mers ;

— de 6 conseillers interrégionaux implantés & 1'étranger pour
assurer dans une zone géographique donnée un rgle de liaison avec les
_autorités gouvernementales des Dtats meritimes de la zone, 11 existe
en particulier un conseiller interrégional & Abidjan pour les états

d!/frique francophone,

fnendements a ratifier @

*
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fu fil des années, le nombre des Ltats-membres a coasidérable-
ment augmenté, Alnsi, en 1983, le Togo est devent le 125&me Etat-nembore
de 1'Organisation. Par ailleurs, l'activité de celle-ci, cantornnée a
1'origine dans 1t!examen des questions relatives 4 la sécurité des navi-
res s'est progressivement étendue au droit maritime, 3 la protection

du milieu marin et 3 la cooperation technicue,

T1 convénatt donc dlajuster les structures de 110,M.I. pour
donner aux pays en développement la place cul leur revient dans ses
différents organes et consacrer les activités nouvelles tout en assu-
rant une répartition plus fonctiomnelle du travail,

Tels furent 1l'objet des amendements & la Convention portant
cpréation de 1'0 M C I adoptés pzr 1'.ssemblée le 7 Cctobre 1974 (Résolu~
tion A, 315/0S. V) le 14 Novembre 1975 (Résolution 4, 358/1%), le S
Hovembre 1977 (Résolution 4. 371/%.), le 17 Hovembre 1977(Résolution
L. B00/X) et le 15 Novembre 1979 (Résclution 4. 450/%XT),

3, 1. Les amendements de 1974 et 1977 sont entrés en vigueur
1le 1er HNovembre 1978 et en 1982, La ratification de la Républigue Poru-
laire du Bénin n'est donc plus nécessaire, Ils concernalent.

. 1'élergissement de la composition du Conseil dont le nombre
des membres passe de 18 a 24, avec une répartition des sieges plus Tavo-

rable aux pays en développement,

. 1ll'ouverture du Comité de la Sécurité Maritime a tous les
membres de 1'Crganisation,

., une modification du nom de 1'Organisation qui est devenue

1t " QOrganication Maritime Internationale "



3., 2., Les autres amendcments, dont la ratification est
proposée, intéressent la composition et les attributions du Conselil

zinsi que l'extension des activités de 1'Organisation,

-~ Pour garartiy une meilleure revrésentativité des pays en
développement, il est proposé que le nombre des membres du Consell pas-
se de 24 & 32 (Résolution A. 450/XI du 15 Hovembre 1979)

- Le Conseil se verrailt investi de nouvelles fonctions dans
la coordination du traveil de 1'Organisation (ésolution 4, 358/IX
du 14 Novembre 1975)

- Le Conité Juridique, le Comité de Protection du iidilieu
marin et le Comité de la Coopération Technigue sont institutionalisés
et leurs travaux placés sur un pied d'égalité avecceux du Comité de la
Sécurité Maritime. Corrélativement, les buts de 1'Organisation sont
élapgis {Résolution A, 358/IX et A, 400/X),

Ll'intérdt porté par la Républigue Populaire du Bénin aux ac-
tivités de 1'OMI tant pour la qualité technigue de ses travaux que pour
1'aide qufelle apporte aux jeunes marines des pays en développement,
notamment la République Populaire du Bénin,conduit & demander au
Conseil Exécutif Nagional 1'autorisation de ratifier les amendements

susvisés, o

|
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Projet de ratification de Conventions 5
Trnternationales par la République
Populaire du Bénin

Par Ordonnance n® 77-31 du 2 septembre 1977}?8 République
Populaire du Bénin avait ratifié la Convention portant création de
1'0rganisation Intergouvernementale comsultative de la navigation
(OMCI) mais ce n'test que le 19 mars 1980 que 1l'instrument d'accepta-
tion de la Convention fut déposé et que la République Populaire du

Bénin est devenue menmbre de 1'Organisation.

Les seules Conventions Internationales dont le Secrétaire
Général de 1!'0Organisation Maritime Internationale (OII) est le dépoc-
sitaire et qui aient été ratifides & ce Jjour sont :

1. 1la Convention Internationale de 1948 pour la sauvegarde de la

vie humaine en mer (SOLAS 1948) qui avait été étendue au Danomey en
1955, Apres 1l'Indépendance, les autorités avalent expressément coniir-
mé, le 20 avril 1961, leur adhésion & cette Convention remplacée par
une autre Coanvention "™ SOLAS 1960 " laquelle a 4té, a son tour rempla-
cée par la Convention " SOLAS 1974 " et son protocole de 1978,

2, 1la Convention de 1372 sur la préventisén de la pollution

des mers résultant de ll'immersion de déchets (LDC 1972) a laguelle

le Bénin avait adhéré par Ordonnance n® 75-13 du 25 février 1975 (2).
Cette adhésion paratt du reste 8tre passée inapergue et ignorée des
conseillers interrégionaux de 1'0MI venus en mission a Cotonou au
cours de ces derniéres années,

(1) J + 0. Ry Pe Ba n° 21 1er septembre 1977

(2) J. Oy Ry Dy n° n® 10 Ter mef 1975
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Les différents experts de 1'OMI gui se sont succédés au
Bénin ont pourtant mis ltaccent sur 1tintérét particulier que repré-
sentait pour le pays la ratification d'un certain nombre de conven-
tions de base tant dans le domaine des questions Jjuridigues, que dc
ceux de la protection du milieu marin, de la technologie maritime

(construction, conception et équipement) et de la navigation.

I1 s'agit notamment de M, MALIEJAC {(rapports de mission
du 8 au 25 février 1978 et rapport de mission du 5 au 14 janvier
1980) et de M, NICOLAS (rapport de mission du 2 au 11 juin 1982),
tous deux ayant les fonctions de Conseiller Interrégional en AdmninisS-
tration de la Sécurité lMaritine, ainsi que de M, GHELBER (rapport
de mission du ler au 12 novembre 1982) Conseiller régional en légis-

lation maritime pour les Etats d'iAfrique Francophone,

Dans le cadre du projet Ben/80/004, /dministration et aécu-
rité maritimes, il a été demandé 2 l'expert principal en adminisira-
tion maritime, Directeur du projet (1) de proposer, sous ltautorité
du Ministére des Transports ot des Communications et en collaboration
avec le personnel national,

" les textes requis pour dntrodulre dans leslégislation
et réglementation nationales les prescriptions des conventions mari-
times internationales rotifides par le Gouvernement et pour exécuter
les lois et réglements nationaux,"

Avant d'introduire ces textes dans la législation nationale,
il convient done que, dés & présent, la République Populaire du Bénin
ratifi< un certain nombre de conventions dont la liste figure a
Ilannexe I, A cet égard, il semble que les autorités maritimes, conscil-
entes de L'intéret que ces ratifications présentent pour le pays,

y solent trés favorables mails se heurtent a

(1) M. FOURNIER, Administrateur en Chef de 2éme classe des

Affaires Maritimes, de nationalité Frangaise



1a

probléme de forme; il serait en effet demandé au Ministere Techni-
Jque concerné (Ministére des Transports et Communications) 250 exemplai-
res de chacune des conventions & ratifier, Il stagit 14 d'une dépense
extrémenent lourde pour le budget du HMinisteére et qui peut paraftre
superfikatoire puisque les Conventions sont dlordre purement technlcue
et ntengagent nullement la politique générale du Gouverriement, JuSSl,
en accord avec le département des Organisations Internationalesiy linis-
tire des Affaires Ftrangdres et de la Coopérationm, il a été préparé,
pour chacune des Conventions que devrait ratifier la République Populai-
re du Bénin, une synthese résumant les dispositions essentielles, £lle
pourrait remplacer, aux moindres frais, l'acquisition des 250 exenplai-
res dedandés étant entendu qutil conviendrait seulenent de prévoir 1'e=

acquisition de suelgues exemplalres par Convention aux fins de diffusion

auprés des llinisteres eu Directions Technigues concernées,

Ce point de vue est également  purbagé par L. | N
le Directeur de Cabinet du Président du Conité Permanent de 1! “ssemolae

Natiocnale Révolutionnaire du Bénin.

La ratification de toutes ces Conventions internationales gui
onstituent la législation maritime internationale, base de nombreuscs
1egislation et réglementation nationaies permettrait a la République
Populaire du Bénin 3

1. de régulariser sa situation vis- a4 - vis de 1'Organisatlion

Maritime Internationale dont elle est devenue membre en 1980

2, d'envisager dans les années a venir de briguer un poste
au Conceil de 1'Organisation, clest - 4 - dire & 1'organe exécutif et

directeur de 1ltissenplée

3, de pouvoir conpter sur une assistance technigue de naute
qualité lorsque le besoln sten ferait sentir et dlenvisager la poursaii-
te de la formation de cadres administratifs et techniques supérieurs

denm le domaine maritime

%, de doter son Administration de la Marine Marchande dfun
arsenal juridique lui donnant les moyens concrets d'une intervention
efficace dans les domaines vitaux que sont notamment la sauvegarde
de la vie hunaine en mer et la prévention de la pollution.,



II

5, de permettre & cette m@me fAdministration dlexercer
un contr®le plus rigoureux de la sécurité des navires fréguentant

le Port de Cotonou,

6, dlassurer & sa flotte, et particulidrement au ¥ /S
GANVIE," une conformité avec la reglementation internationale recomiue
par les gouvernementsdésEtats que ce navire fréquente et qui ont renforcé
les mesures préventives de contr8le dans leurs ports, notanuent au regard
des bAtdneats battant pavillon d'Etats non parties aux Conventions.
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Liste des Conventions Intornctionrsles que 1o

République Populcire du Bénin devrait ratifier 12

M
T
Y T ——.

Conventions traitant de questions générales

Convention interncotionale de 1974 pour la sauvegorpde de la vie
huzaine en mer (SOLAS 1974) telle qu'amcndde en 1978,

Convention internationale de 1972 sur la sdcurité des conteneurs
(CsC 1972) telle que nodifide,

Conventions traitent de gquestions Juridigues :

Convention internationale de 1969 sur 1'intervention cn haute ner
en cas dl'accident entraineont ou pouvent entratner une pollution
par les hydrocarbures (INTZRVENTION 1969) et son Protocole de 1973,
Convention internationale de 1969 sur la responsabilité civile
pour les dommnges dus 4 la pollution par les hydrocarbures (CLC

1969)et son protocole de 1976,

Convention internctionale Je 1971 portent création d'un Fonds intor-~
national d!indermisation pour les donniages &Os a la pollution par
les hydrocarbures (FUND 1971) et son Protocole de 1976,

Convention internstionale de 1975 sur la linitation de 1a respon~
sabilité en notitre de créancea maritimes (LLHC 1976)

Convention traitont de la Protection du milieu marin 3

Convention internationale de 1973 pour la prévention de lo pollu=
tion-des navires (ILWRPOL 1973) ot son Protocole de 1978,
Conventions traitant de la_tochnologie morine

Convention internctionale de 1966 sur los lignes 4¢ charge (LLC
1966) telle qulamendde en 1971, 1975 et 1979,

Convention internationale de 1969 sur le jaugeage des navires
(TOHNAGE 19€9)

———-..-...—_..-._—-.-.-.—_————..-.-_———u—-.—.———-—----
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Convention internationale Torremolines sur la sécurité des
navires de p&che (SFVY 1977)

Convention international de 1972 pour
prévenir les Abordages en ncr (COLREG 1972) telle qu'lamendée
en 1981,

Convention internationale de 1978 sur les nornes de formstion
des Gens de Mer, de délivrance des brevets et de veille
(sTCY 1978)

——_-—-_——————--.’-———.._.‘.-.-.-__-.._-__.



La Convention Internationale de 174 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer

(SOLAS 1974) I4
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La Convention Internationale de 1974 pour la sauvegorde de
ia vie humaine en mer, encore appelée SCOLLS 1974, est la dermiére version

du plus important accord sur la sécurité maritime,

In effet, la premi2re convention en ce domaine fut adoptée
en 1914, aprés le naufrage dans l'itlantigue Nord du pagquebot WIITANICH
qui avait heurté un iceberg., Cette Convention fut successivement =
completée par drautres cbﬁvéntioas en 1928, 1948.eb 1960..

I1 était prévu initizlement que la Convention de 1960 secrait
mise & jour au fur et & mesure que les circonstances llexigeraient,.
mais dans la pratique, la procédure d'amnendement stavéra treés lente,
notamment en raison de l'accroissement important du nombre des Etats
membres de 1'Organisation Maritime Internationale, Aucun des amendements
adoptés en 1966, 1967, 1968, 1969,.1971 et 1973 nlentra en vigueur.,

Pour éviter gque les m8nes problémes ne se posent de nouveau
et afin de permettre la mise en ceuvre effective de ces anendenents
et permettre également que les amendements futurs scient acceptés ra-
pidement, ltfissemblée de L'C,M.C.I. convogue en 1974 une Conférence
Internationale pour conclure une nouvelle convention qui remplacerait

la convention SOLAS de 1960 et qui inclurait

1. des dispositions relatives a4 une entrée en vigueur rapide
de la Convention ;

2. des procédures d'amendements améliorfes et accélérées ;
. les amendements déja adoptés par ltissenblée

3
4, wun certain nombre de régles nouvelles recommnandées par
1t'issemblée,

Le principal objet de la Convention SOLAS 1974, amendée en
1978, est dl'établir pour la construction, l'équipement et l'exploitation
des navires des normes minimales compatibles avec la sécurité, Les
Etats sont appelés & veiller & ce que les navires qui battent leur pa-
villon satisfassent a ces normes et un certain nombre de certificats
sont prescrits A titre de preuve du respect de ces normes,
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Les dispositions relatives au contrfle autorisent également
Jes Gouvernement§_fontractants 34 inspecter les navires d'autres Ltats
sfils . .
contractants/ont des raiscns de savoir gue ceux-ci ne satisfont pas aux

prescriptiocns de la Convention,

A la Convention preprement dite (plus de 250 pages dans le
document officiel) sont jointes 5 résolutions et une recommandation
intéressant les navires nucléaires - 57 Etats étaient représentés a la

Conférence de 1974 par des délégations.,

I La Convention SOLAS 1974 . Annexe,

——— A S S - S Pt S e Tt e e e St D T e ey ok i e A ks ey

1, Chapitre ler : dispositions_générales

A . e S

—— e —————— o il Sy

La Convention s'!applique uniquement aux navires effectuant
des voyages internationaux (le M/S " Canvié " est donc directement

concerné) autresque

« les navires de guerre ou transport de troupes

« les navires de charge de moins de 500 tonneaux de jauge bru-
te

« 1les navires sans moyen de propulsion mécanigue
+ les navires en bois de construction primitive
. 1les yachts de plaisance et les navires de péche
. les navires exemptés (clest - & - dire effectuant des vo-
vages nationaux) sous réserve qu'ils soiemtconformesa des
dispositions suffisantes poﬁr assurer /‘s%%ﬁﬁ;té lorsqulils entreproen-

nent un voyage international,

Partie B : Yisites et Certificats

—— i  ———— - et ek e et e o e h M e i lt e ————

- inspections et visites effectuées par des fonctionnaires
du pays olt le navire est immatriculZ, ou des inspecteurs désignés &

cet effet ocu des organismes reconnus par lui ,
- reégles relatives aux visites :

. des navires & passagers
.. des engins de sauvetage (navires de charge)

+ installations électriques et radar ( « + « & &« o« & )
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coque, machine, matériel dlarmement (v v o « @ e e

. maintien des conditions aprés visite

~ délivrance des certificats par 1'Etat du pavillon ou par
un autre gouvernement j; durée de validité, présentation, affichage,
acceptation, avenant et contrdle des certificats 3

Tout navire doit notamment ®tre en possession de 3

un certificat de sécurité de construction pour navire ce

charge ;
un certificat de sécurité du matériel d'armement pour
navire de charge

. un certificat de sécurité radiotélégraphique ou un certi-

ficat de sécurité radiotéléphonigque pour navire de charge ;

. éventuellement, un certificat de sécurité pour navire

&4 passagers

. éventuellement des certificats d'exemption, d'une durdée

de validité égale & celle des ccrtificats auxquels ils se reférent.

A la date d'expiration, la validité peut &tre prorogée pour
une durée maximum de 5 mois afin de permettre au navire dlachever son
voyage vers le pays dans lequel il est immatriculé ou dans lequel 1l
doit 8tre visité,

Ces certificats sont acceptés par les autres gouvernements
contractants mais s'il existe de bornnes raiscns de penser gue l'état
du navire ou de mon srmement ne correspond pas aux indications, le na-
vire peut 8tre retenu & 1'étranger jusqu'ad ce qutil puisse appareiller
sans danger pour son &quipage et ses passagers.

——— —— ——

Partie C, accidents @

Aprés accident, toute idninistration doit effectuer une engud=~
te si elle estime qu'elle peut aider & déterminer des modifications aux

régles de la Convention,

Le gouvernement contractant s'engage a transmettre a 1'0OMI,
toutes informations pertinentes concernant les conclusions de ces endguli-
tes,



machines et installations électrigues
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Ce chaplitre contient des dispositions trés précises relatives

Q}f
L1}

2. 1, compartimentage et stabilité : notamment, le
compartimentage des navires a passagers en compartiments étanches
doit 8tre tel qulaprés une avarie hypothétique de la cogue du navire

celul-ci demeure a4 flot en position stable.

Le degré de compartimentage, mesuré par la distance maximale
admissible entre deux cloisomnements adjacents, varie avec la longueur
du navire et le service auquel il est destiné, Le dégré de compartimen-
tage le plus élevé correspond aux plus longs navires essentiellement

affectés au trensport des passagers,

Tout navire doit subir, aprés ach@vement des travaux, un
essal periettant de déterminer les éléments de sa stabilité., Le capi-
taine doit posséder tous les renseignements nécessaires dont une corie

doit &tre remise & 1l'Administration,

2. 2, machines et installations électricgues 3

Les dispositions visent & ce que les scrvices essentiels
au maintien de la sécurité du navire, de 1'équipage et des passagers
soient assurés dans toutes les circonstances nécessitant des nesures
de secours, notamment 3

- Ssur leés navires de charge d'une jauge brute inféricure
a 5 000 tonneaux, il doit &tre prévu une source autonome d'énergie de
Secours, en particulier pour 1'éclairage des dispositifs de mise 2
l'eau et des postes d'arrimage des embarcations de sauvetage, pouvont
&tre maintenue 3 heures.,

+ le tableau principal de distribution et le tableau de
secours dolvent &8tre d'accés facile et sans danger pour le personnel
préposé, Chaque circuit séparé doit &tre protégé contre les courts-—
circuits et le cfblage doit &tre subporté de manidre A éviter 1'usure
par Ifrottement ou détérioration., Les batteries d'accumulateurs doivend
8tre convenablement abritées et ventildes,
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- 1l'appareil a gouverner auxilieire doit &tre actionné par
une source d'énergie s'il est exigé une méche de gouvernail dont le
diameétre a4 la hauteur de la barre est supérieur a 355,6m/m.

. Tout navire doit 2&tre pourvu de deux moyens dc transmis-
sion (dont un du type télégraphe) des ordres de la passerelle a la

machine,

3. Chapitre II . 2, Construction,prévention, détection

et extinction de 1'incendie,

Lt'incendie d'un navire, particuliérement d'un navire a pas~
gsagers ou d'un navire - citerne, est trés souvent un accident grave

mettant en péril le navire, son éguipage et ses passagers,

Ce chapitre vise donc & étaplir un degré de prévention, de
détection et d'extinction de llincendie aussi élevé que possible, Les
dispositions reposent sur les principes suivants :

- division du navire en tranches verticales principales

bl

par des cloisonnements ayant une résistance mécanique et thermiqgue

~ séparation des locaux d'habitation du reste du navire

No

par des cloisonnements ayant une résistance mécanigue et thermigue

~ utilisation restreinte de matériaux combustibles ;
- détection de tout incendie & 1'endroit ou il a pris

naissance g
~ localisation et extinction de tout incendie a l'endroit

ou il a pris naissance ;3

-~ protection des issues et des wmoyens dlacces aux fins
de lutte contre l'incendie ;

~ possibilités d'utilisation rapide des installations de
lutte contre ltincendie ;

- réduction des risques d'inflammation de 1la vapeur de la

cargaison,
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C'est ainsi que l'on peut rclever les principales dispositiorn
sulvantes ¢

. tout navire doit disposer d'un plan de lutte contre 1l'in-
cendie précisant en particulier les cloisonnements, 1es dispositifs do
détection, d'extinction, les moyens d'accés aux compartiments, 1'instndl-
lation de la ventilation ainsi que toutes instructions reclatives a 1'en-~

tretien et au fonctionnement du matériel,

. les pompes dl'incendie doivent &tre entratnées par un noteur
indépendant (deux pompes indépendantes pour les navires d'une jauge bru-

te supérieure a4 1 000 tomneaux)

. le nombre et la répartition des bouches d'incendie doivent
ftre tels que deux jets au moins n'émanant pas de la méme bouche puissent

Btre dirigés sur un point quelconque du navire j

chaque manche dl'incendie doit &tre pourvue d'un ajutage

et des raccords nécessaires ;

., il doit exister un raccord international de jonction avec

1a terre (obligation pour tout navire d'une Jjauge brute supéricure a

1.000 tonneaux) ;

. Dprescriptions relatives aux extincteurs {capacité, nombre,
examen) ainsi gqutaux installations fixes dtextinction par le gaz, aux
dispositifs fixes d'extinction & mousse & haute expansion dans les locauX

de machines ou par projection dl'eau diffusée sous pression ;

» Tout dispositif réglementaire de détection de l'incendie
doit pouvoir signaler, au moyen d'appareils automatiques, l'existence
ou les signes d'un incendie, Les indications doivent 8tre centralisées
sur la passerelle ou dans d'autres postes de sgécurité en liaison avec
la passerelle ;

+ Obligation dlavoir & bord au moins deux équipencnts de
pompler comprenant équipenent individuel et appareil respiratoire ;
. dispositions concernant les moyens d'évacuation (escaliers,

échelles)} et dispositions spéciales pour les locaux de la machine

Certaines dispositions sont communes a tous les navires
et des dispositions spéciales sont prévues pour les navires-citernes.
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Ly Chapitre ITT, Les engins de sauvetage

La partie A, s'applique a tous les navires, décrit les différonts
types dlenginsg, leur aranement, lours spécifications de constructlion, les
méthodes permettant de déterminer leur capacité et contient des Aisposie
ticns relatives 4 1ll'entretien et au nombre requis dlengins de sauvetage.

On y trouve également les consignes dlurgence et les dispositions sur les

appels et exercices périodigues,

Les parties B et C contiennent des dispositions supplémentaires

applicables aux navires a passagers ct aux navires de charge.
On peut retenir les principes suivants

4y 1, Tout navire de charge dolt avoir de chaque bord des
embarcationg de sauvetage dtune capacité totale telle gqu'elles puissent
recevoir toutes les personnes a bord, Ces embarcations, qui ne peuvent
8tre d'une longueur inférieure a 4,90m, doivent conserver une stabllité

positive a pleine charge,

4, 2, Tout navire de charge jaugeant plus de 1600 tormeaux

doit avoir une embarcation de sauvetage 2 moteur {(combustion interme)
capable de filer au moins guatre noeuds & pleine charge,

4o 3. 1I1 doit y avolr a bord de tout navirr de charge des
radeaux de sauvetage pouvant receveir la moitié du nombre total de

pcrsonnes embarquées,

Les radeaux pneumnatigues doivent 8tre établis en haute nmer
et construit de fagon telle qu'il puisse résister sans donnage zu ladi-
cement a la mer dlune hauteur de 18m et pouvoir Bire redressé par une

seule personne s'il se gonfle étant chaviré,

Les radeaux rigides doivoent #tre construits de fagon 2 pouvolr
Btre lancé & l'eau sans domaage, &tre établi et pouvoir flotter a l'en-~
droit commne a llenvers,

4, 4, Chaque embarcation de sauvetage doit 8&tre attribuée &
un Jeu séparé de bossoirs.

L, 5. Il doit y avoir & bord de chaque navire au moins huit
bouées de sauvetage, dont deux wmunies d'appareils lumineux & allumage
automatique, Celles-ci doivent Ztre en lidge ou matériau équivalant,
ne pas 8tre attaquée par les hydrocarbures, &tre de couleur visible

et porter le nom 4du navire et son port d'immatriculation,



4, 6, Les navires doivent aveir pour chaque personne enbor-
quée une brassidre de sauvetage répondant A certainesconditions (soule-

ver hors de 1l'eau la t2te d'une personne épuisée, couleur visitle j
sifflet...)

4y 7. Tout navire doit &tre muni d'un appareil lance~-anariv.,

4o 8, Tout navire doit 2tre mnuni de moyens lul permettant
dteffectuer des signaux de détresse efficaces, de jour comme de nuit

(douze signaux parachutes),

L, 9, Un rdle d'appel et de consignes en cas d'urgence doit
fixer les fonctions spéciales que doit remplir chacun des menbres de
1'équipage et son poste, Il doit &tre affiché a bord et préveoir les
slgnaux distincts pour l'appel aux postes dlembarcations et d!'incendie,

L4a 10, enfin, au moins une fois par mois doit avolr lieu
un exercice dtembarcation et d'incendie dont le compte~rendu doit fi-

gurer au Journal de bord,

Une fois tous les quatre mols, les divers groupes ct embor-
cations de sauvetage doivent 8tre 4 tour de r&le, pardeg au dehors ot
51 possible amenées a la mer.

5. Chapitre IV. Radiotélégraphie et _radiotéléphonie :

h]

5. 1. La Partie i prescrit les normes d'installations devarnt

se trouver a bord d'un navire, notemment i

- les navires de charge d'une Jjauge brute supérieure & 160C
tonneaux doivent, sauf exemptions verticuligres, &tre pourvus d'une

station radiotélégraphique,
5., 2, Partie B :

Tout navire muni d'une station radiotélégraphique doit
avolr au moins un officier radioélectricien qualifié, et s7il n'est
pas muni d'un auto~alarme faire assurer un service d'écoute permanent
sur la frégquence raddbotélégraphique de détresse.

5+ 3. Partie C:

Conditions technigues reguises guent aux sStations et instal-
lations radiotélégraphiques (notamment installation principale et ins-
tallation de réserve, électriquement séparées et indépendantes 1'une
de l'autre 3 émetteur principal et de service devant émettre sur la
fréquence radiotélégraphique de détresse, et de 150 ou 100 nilles
marins de portées minimales respectives pour les navires Jjougeant
plus de 1600 tonneaux).
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Un radiogoniom@&tredoit &tre capable de recevolr des signaux
et de prendre des relévements & partir desquels le rclévement et la

direction vrats peuvent 8tre déterminés,

Enfin cette partie précise certaines régles concernant les
installotions radiotéldgraphiques des embarcations de sauvetage a moteur
et les apparcils radioélectriques portatifs pour les embarcations et
radeaux de sauvetage,

5. &4, La partie D, énumére les indications gue leg Officiers
radioélectriciens sont tenus de porter sur le " registre de bord radio-
&lectriquet

Il est & noter que ce chapitre IV ne ccncerne gue les ilnstal-
lations prescrites pour des raisons de sécurité et ne traite pas de
L'équipcment complémentaire destiné & la " correspondance,™ Ce chapiire
est strictement 1ié aux Réglements des Radiocommunications de l'Union

Internationale des Télécommunicaticns.

6. Chapitre V_-__Sécurité de la Navigatiion

Aux termes do ce chapitre,

1. le copitaine de tout navire gui se trouve en présence
de glaces, épaves dangereuses, tempftes tropicales, vents de force dgnle
ou supérieure a4 10 (échelle de Beaufort) pour lesguels aucun avis do
tenpfte n'a été recu doit en informer, por tous les moyens possible les
navires dans le voisinage ou les cutorités compitentes les plus proches.

En 1l'occurence, l'urgence prime la forme et les messages sont gratulis,

1., 2, les navires sont eneouragés & recueillir tout reonsei-

gnement dlordre météorologique susceptibles de faciliter la navigation.

1. 3. 1ls doivent respecter lecs régles dforganisation du
trafic et en particulier les routes adoptées dans le cadre de la sépza-

ration du trafic (Manche, Mer du Nord notemment).

1. 4, Tout capitaine recevant un message de détresse est tenu
de se porter a toute vitesse azu secours des personnesen détresse, sauf

impossibilité mentionnée au journal de bord,

1. 5. Tout navire d'une jauge brute supdrieure a 1600 ton-

neaux doit 8tre pourvu, sauf exemptions de :

. un radiogonicmetre
« un radar
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. un gyrocompas {en plus du compas uagnétique)
. un appareil de sondage par écho
« un motériel radioélectrique
permettant le radioralliement sur la fréguence radiotéléphonique de dié-

tresse,

1. 6, Tout navire doit avoir & bord un équipage suffisant

en nombre et en qualité,

1 7o Si 1'int:remitéde la navigation 2t leg risques l'exigent,
les gouvernements contractants doivent assurer l'installation ¢t l'entro-

tien des aides & la navigation nécessaires.

I1s doivent en outre prendre toutes dispositions pour assurer
la veille sur cdtesg ¢t le sauvetoge des personnes en détresse pres des

cOtes, Ces renseignenents doivent 8tre coununigués a L'C M I,

1. 8, L'échelle de pilote doit repondre- i des prescriptions
précises telles que le pilote puisse embarquer et débarquer en toute
sécurité,

Tse 9« Tout navire doit ftre pourvu des publications nautigues
appropriées, et tenues a jour, nécessaires pour le voyage (cartes, ins-
tructions nautiques, livre des phares, annuaire des marées ) ainsi gue
d'un Code Internzational des signaux,

7 e g@ggitre VI - Transport des grains @

seli LI T_ZPanlsport tes grains
Le ripage est en effet une caractéristique propre aux grains
et ses effets sur la stabilité du navire peuvent &tre catastrophiques.
La Convention SOLAS énonce done des dispositions précises pour l'arri-
nage et l'assujettissenent de la cargaison,

Elle ticnt compte notamment do ll'existence de navires construitis
spécialenent pour le transport desg grains et indique une néthode de cal-
cul des moments défavorables dtinclincison d.8 A un ripage de la surfcce

de la cargaison a bord des navires transportant du grain en vrac,

Elle établit également un plan de chargenent des navires pris
individuellenent comprenant une autorisatior., des données de stabilité
en matiére de chargement des grains et des plans connexes,

Un exemplaire du plan doit d'ailleurs setrouviy & bord du
navire pour pormettre au capitaine de satisfaire aux dispositions de
. ce chapitre,



« 8, Chapitre VII - Transport des mzrchandises dangereuses

Ce chapitre, qul répartit les marchandises dangereuses en 9
c¢lasses, contient des dispositions sur l'emballage, le marquage et
1tarrimage des marchandises dangoe: eusegsous emballage mais ne s'ap-
pligue pas aux substances transportées & bord de navires spéclalement

congus,

Les dispositions relatives a la classification reposent sur
la méthode utilisée par les Nations-Unies pour tous les modes de Tranc-

port, encore gu'elles soient plus strictes,

Les gouvernements contractants doivent donner des instructions
au plan national, et pour les aider dans cette t8che, un Code MHaritime
International des lMarchandises dangereuses a €té puplié, Il est cons-
tamment zctualisé,

9. Chapitre VIII - Navires nucléaireg :

Ce chapitre ne contient que des régles de base quli sont com-

plétées par diverses recommandations,

IT Le Protocole de 1978 3

A la suite de plusieurs accidents survenus a des péiroliers
durant lthiver 1976 - 1977, les DItats Unis demandzrent la réunion d'une
Conférence Internationale en vue d'étudier les instruments Juridigues
relatifs a la sécurité des navires citernes et/méhifier la Convention
SOLLS 1974,

La Conférence s'est tenue a Londres en février 1978 et a adop-

+
~

té, entre autres mesures, le Protocole de 1978 a la Convention 5CLAS
1974 3 1l stagit d'un instrument distinct et indépendant de la Conventicn
SOLAS/léﬂ%ian Juridique, clest-a-dire que seuls les Ltats Parties a
cette Convention sont autorisés, sans y ®tre pour autant obligés, a rati-

fier le Protocole de 1978,

Les principales dispositions contenues dans le Protocole sont
les suilvantes 3

1. Visites de sécurité et certificats

. des inspections inopinées doivent 8tre eifectuées par
les Administrations sur les navires de leur pavillon, sauf si des visites

annuelles obligatoires sont instituées,

. 1l'action & menen en cas de découverte d'anomalies est pre-
cisée (application des principes de la Résolution 4,321 (IX).



. . les régles relatives aux navires de charge ont été renifor-
cées, quant & la nature des visites, et cux intcrvalles entre visites,
Des visites intermédiaires sont instituées pour les navires citernes

Agés d'au moing dix ans.

, 1lles durées de validité des certificats sont précisées, En
particulier, e ccrtificat de sécurité de Construction ne peut &tre
prorogé au dela de 5 ans, Il est précisé les cas dans lesguels un certi-
ficat cesse d'8tre valable (inspections et visites sonteffectuées dans

les délais fixés, navire changeant de pavillon),

2, A4ppareil a_gouverner el dispositif do comnande a distance.
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. sur tous les navires citernes d'une jauge brute supérieure

5 10 000 tonneaux, il doit y avoir deux systemes de comnande a distancoe

de 1l'appareil & gouverner, mis en marche depuis le passcrelle,

, sur tous les navires citernes neufs d'une jauge brute
supérieure a 10 000 tonnecaux, 1tappareil & gouverner principal doit

comprendre au moins deéux groupes de noteur identigues.

3, une troisidme série de prescriptionsconcerne les mesures de nrotec—
tion contre l'incendie applicables aux navires - citernes qui deoivent
8tre équipés d'un dispositif & gaz inerte, notamment pour tous les
navires citernes neufs d'un port en lourd supérieur & 20, 000 tonnes

ou pour tous les navires clternes fonctionnent avec deg systémes de 1o

vage au pétrole brut,

i, La derniére série de prescriptions concerne la sécurité

de la navigation @

. tous les navires d'unc Jauge brute supérieuré & 10 00C

tonneaux doivent 8tre dotés de deux radars indépendants,
. l'appareil a gouvcrner et le pilote sutomatique deivent
faire l'objet d'essais et d'cxercices systématiques.
*
3% *
Ltentrée en vigueur le 25 Mai 1980 de la Conventlon SCOLAS

1974 constitue une réalisation importante issue des efforts internatio-

naux visant 4 améliorer la sécurité en mor,
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Si certaines prescriptions sont trés détaillées techniguement,
le plupart dlentre elles sont aussi des régles de bon sens gu'll conve-
nait de codifier tant pour la sécurité du navire que celle des autres

navires sillonant toutes les mers du globe,

I1 paraft hautenent recommondable que la République Populaire
du Bénin ratifie la Convention SOLLS de 1974 et le Protocole de 1978,
Elle doit en effet envisager dés a présent gue les futurs novires qul
viendront grossir sa flotte existente ou la remplacer solent constrults
conformment aux normes de la Convention. I1 ne faut pas perdre de vue
que, depuis son entrée en vigueur en Mai 1980, un pays signotaire pour-
rait refuser 1'entrée dons ses eaux territoriales dh'un novire étranger
ne répondant pas aux nouveaux standards internationcux, et que les
pays européens dens le cadre du " Mémorendum de 1la Haye " ont ddcidé
de renforcer le contrfle des navires étrangers fréguentant leurs ports,

—— ok sl ——— —



LA COMNVENTION INTERNATICIL.LE DE 1972 SUR LA
SECURITE DES CONTENEURS 27

(CsSC 1972)
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Le trafic des contencurs a connu ou cours de ces derniéres
décennies un ddéveloppement spectaculaire qui o conduit & 1a construc-
tion d'une importante flotte de nnvires spdcialisds ainsi gu'a la rda-
lisation dtinstallations portucires approprifes, Ainsi, par exemple,
en a t-il &té au Port de Cotonou,

LtOrganisation Maritime Internationzle, consciente de 1a
nécessité de faciliter les transports internctionaux par conteneurs
¢t recomnaissant les avontazes qu'il y ourait A officicliscr dos preg-
criptions internctionales comnuncs en matiére de sdécuritd a donc offi-
cialisé les régles de construction des centencurs dans la Convention
Internatiocnale sur la sdcuritd des conteneurs, oncore appelde
W CSC 1¢72,1

1. Chanp d'application :

Apres qu'il ait été défini un certain nomnbre d'expressions,
rniotamment celui de M conteneurs,™ l'article 3 de 1la Convention précise
son champ d'application : elle s'applique " aux contencurs neufs ot
existants utilisdés pour un transport international, & l'exception des
contencurs spécialencnt congus pour le transport adérien," Tout contoncur
neuf deit &tre agréd conformément aux digpositions de 1tl'innexe I de
ladite Convention,

2. Essais, inspection, agrément, entretien ot contrdle 3

Pour metire en oeuvre les dispositiong de 1'innexe I, chaque
AHdministration doit instaurer une procddure dlinspection et d'tagriément
des conteneurs ou les conficr & des oerganisations dfment cutorisdes
en informent 1'Organisation Maritime Internntionale,

Tout conteneur qui n'est pas mcintenu dans un otat satisfai-
sant peut se voir rotirer 1'agrément,

Le contr8le doit se limiter & la préscnce sur le caontencur
d'une plaque valide d'agrdment aux fins de 1a sécurité gauf s'il y a
la preuve évidente que 1% tat du contencur présente un risque nanifceste
pour lz sécurité,



28

~ Tout différend entre deux ou plusiecurs parties cocntractantes
concernant 1'application de ia Convention gui ne peut &tre réglé par vole
de négociation peut &tre soumis a un tribuncl arbitral.

3. Regles relotives & llessai, 1'inspection, 1'agréuent et 1'entretier

des contencurs : Annexe T

En 4 chapitres, cette annexe traite des 3

3. 1. Régles communes & tous les systémes d'agrément @

Une plaque d'agrément aux fins de sdécurité doit @tre fixde a
demeure sur tout conteneur agrié ct porter un certain nombre d'indicotion#.
dent la mention ¢

t Agrément CSC aux fins de sécurité," en Frangais ou en fnglais,

Le propridtaire du conteneur doit le naintenir dans un état
satisfaisant du point de vue de la sécurité,

3. 2. Régles relatives a l'agrément des contencurs per type de

construction (construction en sdrie).

~

3. 3. Regles relatives a llagrément individuel des conteneurs neufs

5. 4. Régles relatives & llasrdment des conteneurs existants

Les conteneurs existants doivent 8tre agréés dans les cing ans
sulvant la date dlentrée en vigueur de la Convention survenue le 6
septenbre 19773 En principe donc tous les contencurs actuellement en
service doivent &tre agrdds,

4+, Annexe IT : régles de construction en notiére de sdcurité et essais s

Cette ammexe fixe des régles trés précises de construction
1insi gulen matiére de charges et procédures d'essais,

S W " — — -~ — ——— e e
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Convention Internationale de 1969 sur l'interventicn en houte-ner
en cas d'accident entrainant ou pouvant entrafner une pollution

par les hydrocarbures,
( INTERVENTION 1969 )
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A la suite de la catastrophe du " TORREY - CANYON," en
1967, la question s'est posée de savoir dans quelle mesure un Ftat
cOtier pouvait intervenir pour protéger son littoral en cas d'ac-
cident entrafnant une pollution par hydrocarbures et si cette in-
tervention était susceptible de porter atteinte aux intér@ts des
armateurs et des propriétaires de cargaison étrangergou méme d'autres
tats.,

Tel fut l'obJet d'une Conférence réunie a Bruxelles en
Novembre 1969 et qui abouti & l'adoption, le 29 Novembre, de la
" Convention Internationale sur 1'intervention en haute - mer en cas
dtaccident entralfnant ou pouvant entrafner une pollution par les hv-
drocarbures," appelée encore " INTERVINTION 69,V

T4 Aux termes de cette Convention " les Parties & la présente
Convention peuvent prendre en haute - mer les mesures nécessaires
pour prévenir, atténuer ou éliminer les dangers graves et immninents
que présentent pour leurs cBtes ou intér2ts connexes une pollution
ou une menace de pollution des eaux de la mer par les hydrocarbures
a la suite d'un accident de mer ou des actions afférentes & un tel
accident, susceptibles selon toute vraisemblance dlavoir des consé-
guences dommageables trés importantes.™

Elle ne s'appligue pas aux navires de guerre ou aux navires

d'Stat affectés & un service gouvernemental non-commercial,

2= L'Etat riverain est habilité a prendre les mesures qui
s'imposent sous certaines conditions @

2.1, consultation des autres Jtats mis en cause par
l'accident de mer (notamment le ou les Itats du pavillon),
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2,2, notification des mesures envisagées a toutes personnes
physiques ou morales ayant des intér8ts susceptibles d'&tre compromis
ou affectés par ces mesures,

2.3. consultatiens éventuelles d'experts indépendants dont
la liste est tenue & jour par 1'Organisation Maritime Internationale.

2.4, en cas dturgence, 1':tat riverain peut prendre toutes
nesures rendues nécessaires nonobstant toutes notifications ou consulta-

tions,

2.5, 1'Ctat riverain doit éviter de son mieux teut risque
pour les vies humaines et apporter aux personnes en détresse toute
ltaide dont elles ont besoin,

2.6, 1les mesures prises sont notifiées aux Etats et a toutes

personnes concernées ainsi qu'a 1'Organisation Maritime Internationale,

3= Les mesures d'intervention de 1'Etat riverain doivent &tre
proportionnées aux dommages subis ou a la menace et elles dolvent ces-
gser dés gque le but est atteint,

Si cet Etat prenait des mesures allant au-deld de celles qué
la Convention autorise, il serait alors tenu de dédommager le preéjudice

causé a autrui,

Le Enfin des dispositions sont prises (une annexe est consacrée
aux procédures classiques de conciliation et d'arbitrage) pour le régle-
ment des différends pouvant naftre de l'application des dispositions

de la Convention,

3 3

En adoptant cette Convention, la Républigue Populaire du
Bénin se doterait indéniablement d'une base juridique solide et d'une
procédure lui permettant d'agir en conformité avec la loi internationale
face aux accidents de mer susceptibles de se produireau large de ses
cBtes et qui menaceralient de polluer son littoral,

C'est pourguol il est proposé que la Républigue Populaire cu
Bénin, itat cdtier non & l'abri de pollutions €U menaces de pellution
par les hydrocarbures adopte la Convention de Bruxelles du 29 Novembre
1969 sur l'intervention en haute mer et dont les avantages qu'elle peut
retirer sont évidents,
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Un autre probléme est apparu & 1l'occasion de l'accident
du " TORREY CANYON ": celui de 1'étendue et des fondements de la respon-
sabilité de 1l'arnateur ou du propriétaire de la cargaison pour les don-
nages subis par des Etats ou d'outres personnes a la suite d'un accident
de mer entrainant une pollution por les hydrocarbures,

Ltobjet de la Convention de Bruxelles du 29 Novembre 1959
sur la responsabilité civile a donc €té de veiller & ce que soient suf-
fisannent dédommagées les personnes ayant subi des domacges dus a la
pollution par les hydrocarbures a la suite dlaccident de ner mettant en
cause des pétroliers,

Cette convention repose sur cing principes 3
1. elle s'applique " exclusivement aux domncges par pollution sur-
venus sur le territoire, y compris la mer territorizle, d'un Etat contrac-
tant ainsi gu'aux nesures de sauvegarde destindées a éviter ou réduire

de tels dormages.”

Le seul critére du chomp dlapplication géographigue est le lieu
oll le dommage est survenu., Il n'est pas exigé que le propriétaire du navire
solt un ressortissant d'un Etat contractont ou que le navire batte pavil~
lon d'un Btat contractont,

2 La responsabilité n'est inposée qu'au propriétaire du navire
et a 1ui seul, Aucun préposé, nandataire ou autre personne n'est respon-

sable en vertu de la Convention,

3. Elle impose une responsabilité stricte du propriétaire et rne
prévoit que de rares exonérations :

- dommages résultont de guerre ou d!'un phénoméne noturel de
caractére inévitable ;

- dommages résultant du fait qulun tiers a délibérerment agi ou
onis dl'agir dens l'intention de causer un connge 3
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- donmages résultant en totalité de la négligence ou dlune
autre action préjudiciable d'un gouvernement ou autre autorité respon-
sable de 1l'entretien des feux ou autres aides & la navigation,

by Le propriétaire a le droit de limiter sa responsabilité,
par éveénement, 4 un certain montant si L'événement n'a pas été causé

par sa faute personnelle,

Ce montant est de 2,000 francs - or par tonneauxde jauge
du navire et ne peut en sucun cas excéder 210 millions de francs,

Il n'existe pas de responsabilité minimum pour les petits na-
vires, mais les montants de limitation fixés par cette Convention CLC
1969 sont néanmoins deux fois plus élevés que la limitation applicable
aux dommages matériels (dont ceux dus & la pollution) du fait de la
Convention de limitation de 1957,

5. Le propriétaire doit s'assurer pour couvrir sa responsa-
bilité dés lors que le navire transporte plus de 2,000 tonnes d'hydro-
carbures en vrat¢,

Les navires d'Etats non contractants fréquentant les ports

d'Etats contractants doivent se couvrir de la mé@ne fagon.

¥*

3* ¥

Comme la Convention " INTERVINTICN 1969," la convention
" CLC 1969 " ne s'applique pas aux navires de guerre ou au navires dtitas
affectés & un service gouvernemental non commercial,

Par ailleurs, des définitions domndes & l'article ler de
la Convention, il en résulte que

Te elle ne s'applique qu'aux navires ou engins marines
" gqul transportent effectivement des hydrocarbures en vrac en tant que
cargaison " (sont donc exclus, par exemple les cargos, vracqgulers ou
pétroliers naviguant sur lést) ;
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2 par hydrocarbures, on entend " hydrocarbures persistanis;"

3 les dommages par pollution doivent résulter d'une perte ou
d'un dommage causé par une " contamination," a l'exclusion des domnages

causés par explosion ou incendie,

Enfin, la Convention contient un certain nombre de dispositions
détaillées relatives aux questions de juridiction ou de procédure (ré-
partition de 1l'indemnisation disponible, reconnaissance et exécution

des jugements).

La Convention " CLC 1969 " a été adoptée par plus d'une cin-
quantaine d'Etats, dont de nombreux pays en développement (Algérie,
Tunisie, Maroc, Ghana, Sénégal,.,.) et il ne peut &tre que de 1'intérdt
de la République Populaire du Bénin de devenir partie, elle aussi, a la

Convention sur la responsabilité civile,

Cette convention a ét€ complétée par un Protocole de 1976 qui
e notamment modifié les termes de référence de limitation de respon-
sabilité en précisant que le propriétaire d'un novire peut limiter sa
responsabilité & un montant total par événement de 133 unité de compte
par tonneau de jauge brute sans toutefois pouvoir excéder un total de

14 millions d'unités de cpmpie.

Cette™unité de compte" est le droit de tirage spécial tel que
défini- par le Fonds Monétaire International. Des dispositions spéciales
sont prévues pour les Etats contractants qui ne seraient pas membres
du F.M.I.
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La Convention sur la Responsabilité Civile (CLC 1969) ne
traitalt pas de fagon satisfaisante de toutes les questions Juridigues
et financiéres, et la Conférence de Bruxelles de 1969 vota égaloment uno
Résolution exprimant son désir de voir élaborer un plan d!'indemnisation

complénentaire fondé sur deux objectifs essentiels ¢

- paiement d'une indemnisation supplémentzire aux victimes
des dommages dus a la pollution

- prise en charge financieére des propriétaires de navires
responsables en vertu de la Convention CLC 1969,

La Convention sur le Fonds (FUND 1971) étant compléuentaire
a4 la Convention sur lz Responsabilité civile (CLC 1969), seuls les Ttats
Parties a cette dermiére peuvent devenir Parties & FUND 1971.

Ta Le Fonds verse une indemnisation Supglémentaire en cas
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d'un BEtat Partie a FUND 71.

Linsi le Fonds paie :

Te1e 81 1o Convention CLC 1569 ne prévoit pas de responsabi-
lités pour les dommages en question

Te2s 51 le propriétaire ne peut stacquitter de ses oblige-
tions résultant de la Convention et si la garantie financidre souscrite
ne couvre pas les dommages ou ne suffit pas pour satisfaire les denances

de réparation en vertu de cette Convention ;

Te5+4 81 les dommages excédent les limites fixées par la Con-
vention CLC 1969,
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Les cas évoqués aux paragraphes 1,2 et 1,3 sont particulidre~
ment importants ¢ l'expérience a montré que la responsabilité dex navires
transportant moins de 2,000 Tonnes d'hydrocarbures (CLC 1969) est trés
souvent insuffisante pour couvrir tous les donmages résultant de la pol-
tution. Le Fonds intervient donc réellement de fagon complémentaire pour

assurer une indemnisation satisfaissnte,

L'indemnisation maximum de 67% millions de francs peut Bire
portée, par décision de 1l'Assemblée du Fonds, a 900 millions de francs,

2 Prise_en charge financiére du propriétaire du navire

2.1+ Le Fonds prend en charge finaonci2rement le propriétaire
du navire pour la partie du montant total de 1=z responsabilité qui aux
termes de CLC 1969,

. excéde 1500 francs par tomneau de Jauge ou 125 millions de

francs si ce dernier nontant est moins élevé H

. ne dépasse pas 2,000 francs par tonneau de Jauge, ou
270 millions de francs si ce dernier montant est moins élevé,

Il peut ainsi payer unc sowme de 500 francs par tonneau de jouge
ou 85 millions de francs si ce dernier montant est moins élevé (soit de
25 & 40 % de la responsabilité en vertu de la Convention CLC 1969) sauf,
s'il prouve que, par faute personnelle du sropriétaire, le novire n'a pas
respecté les prescriptions formuléesdans guatre conventions internctiona-
leg tres inportantes, que la République Populaire du Bénin est égalenent
invitée a ratifier s

- Convention pour la prévention de la pollution des eaux de
mer par les hydrocarbures (OILPOL 1954, puis M.RPOL 1973/78)

- Convention SOLAS/1960 puis 1974) ;

- Convention de 1966 sur les lignes de charge

- Reglenent pour prévenir les Abordages en lMer
(COLREG 1960 puis 1972)

2.2, Pour la mise en oceuvre des dispositions de la Convention,
celle-cl contient également des dispositions applicables & la procédure
a suivre en matitére de requltes, de droits et d'obligations, et de juri-
dictions.
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pour les demmages d : a la poillution var les hydrocarbures

Le Fonds est alimenté por des contributions versées par toutes
personnes qui, dans le territceire d'un Etat contractant, regoivent du
pétrole brut ou des fuels lourds expédiés par mer, si elles en regoivent
plus de 150 000 tonnes au cours de l'année civile correspondante,

Deux types de contributions sont prévues :

» une contribution initiale,payée sur la base dtune somme
fixe par tonne d'hydrocarbures regue {0,4 cents E. U.), payée en livre
sterling,

« une contribution annuelle levée si le fonds de roulement
est inférieur au montant raisonnablement nécessaire pour régler les dé-
penses adninistratives et les indemnités lifes,

Celles~-ci sont payées directement au Fonds, Le gouvernement
de 1'Btat contractant nta qu'a envoyer annuellement & 1'Administrateur
du Fonds la liste des personnes qui ont recu des hydrocarbures au cours
de l'année civile précédente, avec indication des quantités regues,

b, Organisation du Fonds s

Il existe une Assemblée qui se compose de tous les Etats, un
Comité exécutif composé actuellement de 7 membres, un Adninistrateur et
un Secrétariat., I1 a son sidge a Londrez,

5 Procedure des denandes d'indemnisation i

Le reglement intérieur du Fonds contient des dispositions dé-
taillées relatives au r2glement des demandes d'indemnisation, Le Fonds
cocpére en particulier avec les assurcurs du propriétaire du navire
(les"P and I" clubs).,

La Convention FUND 1971 constitue avec la Convention CLC 1969
la législation internationale régissant 1'indemnisation pour les dommagcs
Go3 a la pollution par les hydrocarbures, Elles constituent un M tout”
et la Convention sur le Fonds est particulierement avantageuse pour les
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victinmes éventuelles d'événenents entratnant une pollution par les hydro-
carbures,

En outre, en cas d'événenent cntralnont une pollution, le
Fonds peut aider les Etats & obtenir le matériel, l'équipement, les
services ou le personnel nécessaires pour en prévenir ou en atténuer
les dommages,

La Républigue Populajre du Bénin ne pourrait donc retirer que
des avantages en adhérant rapidement, comme l'tont déja fait plus d'une
vingtaine de pays (Algérie, Ghana, Libéria et Tunisie en particulier),
3 la Convention de 1971 sur le Fonds dl'indemnisation,

Comme CLC 1969, FUND 1971 a été conplétée par un Protocole
signé a Londres le 19 Novembre 1976 et qui substitue aux montants fixés
en francs dans la Convention, des montants fixés en "unités de conpte®ou
"unités monétairesy
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Reconnaissant 1'utilité de fixer d'un commun accord certaines
régles uniformes relatives & la limitation de la responsabilité en ma-
tiére de créances maritimes, et en application d'une résolution adoptée
en 1975 par l'Assemblée de 11'0,11.C.1, une Conférence se¢ tint a4 Londres
en novembre 1976 qui adopta la ™ Convention de 1976 sur la Convention
de la responsabilité en matiére de créances maritimes," encore appelée
LLMC 1976,

I Le droit a limitation

1- personnes en droit de limiter leur responsabilité s

Les propriétaires de navires et assistants tels que définis
a4 1'article 1er de la Convention peuvent limiter leur responsabilité

conformément aux reégles de la Convention,

Ltexpression " responsabilité du propriétaire de navire "
comprend la responsabilité résultant d'une action formée contre le navire
et le fait d'invoquer cette limitation n'emporte pas la reconnaissance
de la responsabilité,

2- créances soumises a la limitation :

Il stagit notamment

- des créances pour mort, lésiong corporelles, pertes et
dominzges a tous biens survenus & bord du navire ou en relation directe
avec son exploitation ou avec des opérations dlassistance ou de sauve-
tage, ainsi que pour tout préjudice en résultant,

~ Bes créances pour tout préjudice résultant d'un retard
dans le transport par mer de lz cargaison et des passagers

-~ des créances pour d'autres préjudices résultant de
1'atteinte & tous droits de source extra contractuelle, en relation
directe avec l'exploitation du navire ou avee des opérations d'assis-
tance ow de sauvetage

- des créances pour avoir renfloué, enlevé, détruit...
un ravire coulé, naufragé, échoué ou abandonné ainsi que ce qui se
trouve ou s'est trouvé a bord
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- - des créances pour avoir enlevé, détruit ou rendu inoffen-—

sive la cargaison

- des creances produites par une personne autre que la person-
ne responsable pour les mesures prises afin de prévenir ou réduire un dom-
mage pour lequel la personne responsable peut limiter sa responsabilité
conformément & la Convention, et pour les dommages ultérieurement causés

Par ces mesSures.

3~ C(Créances exclues de lz limitation :

Les reéegles de la Convention ne sl'appliquent pas nctamment ;

~ aux créances du chef d'assistanceg de sauvetage, ou de
contribution en avarie commune

- aux créances pour dommages GUs a la pollution por les hy -
drocarbures au sens de la Convention internationale sur la Responsabilité
civile pour les dommages d4s & la pollution par les hydrocarbures du 29
novembre 1969

- aux créances soumlses i toute convention internationale
ou législation nationale régissant ou interdisant la limitation de la res-
ponsabilité pour dommages nucléaires

-~ aux créances pour dommages nucléaires forméas contre le

propriétaire d'un navire nucléaire s

4= Cette limitation de responzabilité ne saufait stappliguer
s'il est prouvé gue le dommage résulte d'un fait intentionnel de la Persorie
ne responsable,

II Limites de responsabilité e

1= limites générales 2

Les limites de responsabilité sont fixédes de fagons différentes
selon qu'il stagit de :

~ créances pour mort ou lésions corporelles :

+ 335 000 unités de compte pour ua navire dont la Jauge
est inférieure & 500 tx j.b.

« Pour les navires d'un tonnage supérieur, a ce montant initial
s'ajoute un montant supplémentcire établi selon un taux dégressif en rai-
son du tonnage (500 unités de compte pour chaque tonneau de 50I a 3 00O
X J.b 3 333 unités de compte pour chague tonneau de 3 COT & 30 000 +x
J«b 3 etcre-)



-~ des aultres créances :

. 167 000 unités de compte pour un navire dont la jauge est
inférieure a 500 tx J.b,.

. puis taux dégressif établi selon les mémes regles que pour
les créances pour mort ou lésions corporelles

o la Jjauge du navire est la jsuge brute calculée conformément
aux régles prévues a 1ltimmexe I de la Convention internationale de 1659

sur le jaugeage des navires

2~ limites porticuliéres :

Flles concernent les limites applicables aux créances des pas-—

sagers

3- Unité de compte :

Ltunité de compte est le droit de charge spécial défini par le

Fonds Monétaire International,

Toutefois la Convention a prévu des régles pariiculiéres pour
les Etats qui ne seraient pas mémbres du F,M,I : de fagon a ce que puilsse
B8tre cxprimée en monnaie nationole de 1'Etot Partie la m@me valeur réelle

gue celle exprimée en unité de compte,

L— limitation de la responsabilité sans constitution d'un
fondsde limitation.

La limitotion peut 8tre invoguée mlme si un fonds de limiteotion

n'est pas constitué, mais un Etat Partie peut stipuler dens sa législation

que, lersqulune action est intentée devont ses tTribuncux pour obienir le

paiement d'une crdéance soumise & limitation, le responsable ne peut invo-

guer le droit de limiter sa responsabilité gue si un fonds de limitation

a été constitué ou est constitué lorsque le droit de limiter la responsa-
bilité est invoquée,

JII Le Fonds de limitation :

1- Constitution du Fqnds :

Toute personne dont la responsabilité neut Btre mise en couse
peut constituer un Fonds auprés du Tribunal ou de toube autre autorité
compétente de 1'Etat Partie dans lequel unc action est engagée pour des
créances soumise & limitetion, Il est constitué & concurrence du montant
tel que calculé selon les méthodes prévues. au poragraphe II et n'est dis-
ponible que pour régler les créances & 1'égard desquelles la limitation
de la responsabilité peut &tre invoquée,
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2- Répartition du fonds 3

Sous réserve de certaines dispositions prévues par la Conven-—
tion, le fonds est réparti entre les créanciers, preportionnellement cu
montant de leurs créances reconnues contre le Fonds,

J= 8i un fonde est constitué, aucune personne ayant produit
une créance contre 1€ fonds ne peut 8tre admise A exercer des droits re~
latifs & cette créance sur dlautres biens d'une personne par qui ou au
nom de laguelle le fonds a &té& constitué,

v Champ d'application :

1= La Convention s*appligue chaque fois gu'un propriétaire de
navire cherche a limiter sa responsabilité devant le tribunal d'un Ftat
Partie, tente de faire libérer un navire ou tout autre bien saisi ou de
faire lever toute autre garantie devant la juridiction de cet Etat qui
peut toutefois, sous certaines conditions l'exclure totalement ou par-
lellermerrt  de 1tapplication de la Convention,

2~ Un Etat Partie peut stipuler dans sa2 réglementation que ce
régime de limitation s'applique aux créances nées d'événements dans les-
quels les intérets de personnes qui sont ressortissantes dl'autres Ftats
Parties ne sont en aucune nanidre en causge,

3= La Convention ne S'applique pas @

+ AuX navires construits ou adoptés pour les opérations de
forage lorsqu'ils effectuent ces opérations, notamment lorsque 1'Etat
est devenu Partie a une convention internaticnale fixant le régime de
responsabilité applicable & ces navires,

« aux aéroglisseurs

« auxX plates-formes flottantes destinées a 1l'exploration ou
a 1llexploitation des ressources naturelles des fonds meoring et de leur
sous - scol,

Rk e it .t = - -
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Dans la lutte internationale contre la pollution des ners,
un prenier pas iaportant fut acconpli en 1954, date 3 laguelle une Con-
férence réunie a Londres adopta la Convention internmationale pour la
prévention de ls pollution des eaux de la mer par les hydrocarbures,
(encore appelée " OIL POL 1954 ") qui stipulait notamment que tout navire
devait avoir 3 son bord un registeades hydrocarbures, d'une forme définie,
oh devalent 8tre consignées certaines opérations, Plusieurs amendenents
& cette Convention furent adoptés, notamment en 1962 et 1969,

L'évolution des méthodes industrielles fit toutefois apparaftre
la nécessité de prendre des mesures plus lerges et & plus grande échelle,
Une Conférence internationale se réunit a Lordres en Octobre 1973 et”
adopte le 2 Novembre 1973 une nouvelle Convention Internctionale pour 1o
prévention de la pollution par les navires, encore appelée MiRPOL 1973,
dont les prescriptions ont &té reﬂforcées par un Frotocole, en 1978,

T+ Contenu de la Convention MiRPOL :

La Convention se compose de ! 20 articles (obligations générales,
définitions, champ d'application, infractions, certificats_et régles
spéciales concernant 1tinspection du navire, recherche des infractions,
rapports sur les événements, réglenent des différends, communications
des renseignencnts, entrde en vigueur, anendements, dénonciations..,) ;

- 2 protocoles relatifs 1tun
AuX rapports sur les événenents entrafnant ou pouvant entratner le rejot
de substances nuisibles, 1'autre & Ltarbitrage ;

- 5 annexes contenant des resles
pPour la prévention de s

» 1a pollution par les hydrocarbures 2
+ 1la pollution par les substances nocives transportées en
vrac

« Jla pollution par les substances nuisibles transportées par
mer en colis, tonteneurs, citernesi— mobiles, ..,

« 12 pollution par les eaux usées des navires ;

» la pollution par les ordures dos ngvires



2. Principales_dispositions :
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2.7, Portée de la Convention @

‘ ML.RPOL stapplique a tout bfAtiment exploité en milieu
narin (dont les plates~formes fixes ou flottantes), quels gue scient
son type ou ses dimensions et couvre tous les aspects des pollutions
ligdes a l'exploitation des navires et certains aspects des pollutions

eccidentelles a l'exception de :

« 1'éliminstion des déchets d'orizine tellurigue par lamersion;
. déversement de substances nuisibles résultant directencrnt
de 1'exploration et ltexpleoitation des ressources minérales du fornd ces
ners.
2l e Infractiong

Toute violation des digpositions de la Convention est
punissable en vertu de la légisiation de 1E tat du pavilloeon,

Toute wviclation comnise dans la Juridiction d'une Partie
a la Convention est punissable scit en vertu de la législation de
1'stat du Pavillon, soit en vertw de 1la 1législation de cette Partie.

2.3« Certificats et inspections des navires :

Tout navire effectuont un voyage internotional deoit avoelr
a son bord les certificats intern=tionaux en cours de validité exigés
par la Convention - Ces certificats velent commencenent de preuve mnais
s'il existe de bonnes raisons de penser que les caractéristiques ou
1'équipenent du navire différent de ceux portés sur les certificats,
ou si ceux-ci sont expirés, le navire peut 8tre retenu Jusqu'a ce gutil
soit assuré que son appareillage puisse se faire sans danger excesgif

pour le nilieu marin,

2.0, recherche des infractions i

Y
A l'étranger, tout navire peut &tre soumis a une ins-

pection, en particulier de celle de son registre des hydrocarbures.
S'il y a infraction, un coupte-rendu est comnunigué & 1T tat du pavillon
pour que celui-ci prenne des mesures appropriées,

Z2e0, Anmexes facultotives @

Seules lcs annexes I et II sont obligotoires et un- ot
qul ratifie la Convention peut trés bien déclarer qu'il n'accepte pas
les immexes I1I, IV et V,
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5. fnnexe I ¢ Regle reletives_a_lo prévention de_la pollution

—— —— —— ——

par les_?ydrocagpgggg.

—— i, — —— v ——

Cette annexe est originale ct trés importante en ce
sens gu'elle vise a prévenir les pollutions opérationnelles et acciden-
telles en édictant des mesures ayant tralt non sceulenent & 1a concep-—
tion et & 1'équipenent des navires, nais également & leur exploitation
et m@me, dans certains,cas, 2 la qualification et & la formation du
personnel affectdé & certaines t8ches,

T Mesures concernant_la conception du nevire :

. limitation de la taille unitaire des citernes des
pétroliers pour réduire les dévorsements en cas d'abordage ou d'é-
chouenent i

. affectation exclusive de certaines citcernes au trans—
port d'eau de ballast (" ballast séparé u) pour permettre @3l neovire
de naviguer en sécurité sans emborquer d'eau de ballastage dans des

citernes de cargaison sales ;

. obligation de disposer certoines de ces citernes a
" ballast séparé " en protection des citcrnes de cargalson pour tenter
de conserver l'intégrité de ces dernitres en cas de collision ou
d'échouenent

. obligation de prévoir une, voire deux citernes de
décantation pour améliorer l'efficacité du troitement des mélanges

pollués,
2. mesures concernant ll'éguipeuncnt du navire

+ Obligation de doter les navires citernes d'une installa-
ticn de lavage éu pétrole brut permettent, par weaeilleure qualité
de lavage, de réduire les quentités de résidus restant & bord apres
le déchargement ;

« utilisation de nombreux appareils de contr8le de nature

« dnstallation d'un systéme dit " de surveillance continue
et de contrdle des rejets," sorte de " bofte noire " enregistrant les
caractéristiques qualitotives et quentitatives des rejets et permettant

donc des contrdles a postériori
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« Installation, sur tous les navires, de systénes de traite-
nent automatigue et de contrdle des rejets provenant du comprrtiment

des machines,

3. mesures intéressant 1l'exploitation des navires :

» augaentation des normes de rejet existantes, tant pour 1os8
pétroliers {(quantités réduites de moitié pour les navires neoufs) que
pour les autres navires (interdiction de rejet a moins de 12 milles des
cdtes) ;

. xtengion a tous les hydrocarbures tant lourds que légers

(produits raffinés) dont la liste est précisée en appendice 1 ;
de
« creation/"zones spécialesy considérdgsconme si vulnérables

a la pollution par les hydrocarbures gue tous les rejets y sont totale-
nent interdits (Méditerranéde, Mer Hoire, Baltique et "zone des golfes"),
sauf si le rejet est effectué pour assurer la sécurité du bAtiment, d'un

autre navire, sauver des vies humaines ou en cas d'avarie ;

. création d'installations de réception dans lesquelles les
navires auront & décharger tous leurs résidus, notamment dans les ports

des "zones splciales" ;

+ procédure a4 respecter lors de tous les mouvenents de ligui-

de, hydrocarbures ou cau, a bord des navires citernes ;

o détermination des coupdtences et de l'effectif du personnel
responsable des phases les plus inportantes des opérations précitées,

4, Il est également prévu gue tout pétrolier jaugemnt plus Cu
150 tormeaux de jauge brute ou que tout navire autre jaugeant plus de
400 tonneaux deit. tenir un registire des hydrocarbures ou sont mention-

nées diverses opérations efiectudes & bord du navire.

4. Amnexe 11 régles relatives 2 la préventlion de la pollution par

—— —— . — — — e e - ——— r e e e e R N R L v e A RS Y M e R ey e

Les navires affectés au transport de ces substances sont congus
pour transporter simultanément plusieurs produits incompatibles et, avent
tout chargement, il faut nettoyver 2 1'eau de mer citernes et tuyautages,
ce qui entrafne lo formetion de quantités importarntes de boues et résidus
actuellement rcjetés a la ner pendant les voyages & vide,



L'objet de cette annexe est d'obliger les navires a réaliser
ce lavage au port de déchargement (les eaux polluédes étant rejetées
& terre) et de ne les autoriser & appareiller que lorsque la concentra
tion de produits nocifs nesurée dans les eaux de ringage est jugée suf:
senment faible pour ne plus présenter de danger pour le milieu marin,

Cette annexe classe en conséguence plus de 250 substances
en 4 catégories différentes selon leur nocivité et fixe pour chacune
les concentrations a atteindre & la fin des rincages au port et les
précautions & prendre lors des rejets en mer des eaux faiblenent pol-
luées restant & bord {niode et vitesse de rejet, distance par rapport
4 la terre),

5« Les_Annexes facultatives :
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ou_dans_des_conteneurs, des_citernes mobiles, des_camion
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clternes ou des wagons clternes
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Pour le Transport de ces substsmees, l'annexe IIT prescrit
notamment certaines regles en matiére de conception des contenants,
narquage et €tiquetage, arrimage a bord, quantités transportdes simul-
tanément, établissement et duplication de documents pernettantide faci-
liter la prise de mesures en cas d'accidents,

5.2, Amnexe IV - régles relatives & la prévention de la

. i A i o e o ———— —— ———— i RS S it v oma e T

pollution par_les caux usees des navires

Elle détermine l'équipement dec traitement & installer sur
les navires, les normes a respecter pour les rejets en mer et précise
la forme des certificats dont doivent 8tre pourvus les navires ainsi

éguipés,
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L'objet de cette annexe est d'une part dl'interdire le rojet
de certains déchets présentant un denger pour la navigation (vieux
filets de péche.,.) et dtautre part de réglenenter le rejet des cutres
déchets, mfme dégradables ou sans danger pour le milieu, en prévoyant
des systemes de traitement avant rejet et des normes de rejet préci-
5es,

T SR et St ] 7k M it NS ek B e . S S e S AP NS el el e e
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Le Protocole relatif & 1z Convention intornationale
de 1973 pour la prévention de la pollution par les
navires

(Londres - 17 Février 1978) !

e 4 g el 08 et S 4 s ey
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La Conférence internationale sur la sécurité des navires
citernes et la prévention de la pollution, gui s'est tenue & Londres eon
février 1978, a abouti A ltadoption d'un certain nombre de mesures importor
tes, dont l'une est un Protocole relatif a 1a Convention MARPOL.

Ltadoption de MARPOL avait été essentiellement retardés par Qdes
problemnes techniques concernant 1'Annexe . IT (substances liguides nocives
transportées en vrac), Aussi fut-il ddcidé que les Parties &u Protocole
de 1978 ne seraient pas lides par les dispositions de 1l'annexe II durant
les trois années suivant la date d'eatrde en vigueur du Protocole qui
fait corps avec la Convention WARPOL et pernet aux gouvernetients dtadoptor
les sections les noins complexes de la Convention, en espdrant que les
problemes techniqgues auront trouve une solution pendant cette période
intermédiaire,

En outre, le Protocole de 1978 contiont des dispositions inwor-

tantes qui complétent celles de 1973 et déecrites au poragraphe 3,

La République Populaire du Bénin qul, si elle ne posséde pas
encore de pétroliers mais a néanmoins une flotte marchande, se devrait
donc de ratifier la Convention MARPOL et son Protocole gui sonstituent
actuellement la clef de volOte de 1a réglenentation naritime internationo-
le dans le domaine, souvent d'une actualité brAlente, de la prévention
de la pollution par les navires,

TS N v e v kR ke e 5
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| COMVERTION Tnternationcies de 1966 '
; SUR LiS LIGHES DI CH.RGE ,
! { LLC 1966 ) !

L'établissement par la voie d'un accord internctional de
francs-bords minimaux pour les novires effcctuant des voyages inter-—
notionaux a été reconnu princrdicl. pour la sauvegarde de lo vie humnine

et des biens en ncr,

i cet égard une Conflrence s'est réunie A Londres en mars —
Avril 1966 sur ltinvitation de 1'0MCT en vue d'dteblir une Convention
Internctionale sur les lignes de charge dont l'objectif était d'éviter
la surchage des navires, cauvse de nombreouses catastrophes maritimes,

La Convention Internationnle de 1966 sur les lignes de char-
ge, encore appelée ¥ LIC 1966,7 a fait 1t'objet de plusicurs ouendencnts
en 1971, 1975 et 1979 et a remplacé une précédente convention élabordée
en 1930,

Cette nouvelle conventic: #ixe le franc-bord minimal corres-
rondant au chargement maximum aut~rigs.

cette convention gue le

e

La plupart des LStats ont adhdrd
r

M/S GAIVIE se trouve obligd de respecter et le Gouvernement de la Rdé-

<

publique Populaire du Bénin peut donc adhérer dés meintenant &
" LLC 1966 " en vigueur depuis mrintenant plus de guinze ans,

1. Chanp d'epplication :

La Conventicn LLC 1966 stapplicue & tous les naovires effec—
tuant des voyages intemationaux of irmaetriculés ou non dans les pays

dont les gouvernencnts sont des gouvernenents contractonts,

Elle ne s'appligue pas
» AUX navires de guarre g
« 2UX navires neufs d'une longusur infdérieure & 24m H
»  AUX navires existonts d'une jouge brute infdérieure
a 150 tonneaux ¢
« aux navires de peche ot de plaisance :
« AUX navires offecl s & la navigation sur ies

Grands laocs iméricains, ier Caspiemme, Rio de 1a
Plata,...



2. Zones_ et rdégions

Un navire auguel S'applique la Convention doit se conformer
I - - - -~
aux dispositions applicables dans les zones et régions decrites 3

1t mmexe I7T,
Je Immersion @
“—‘“

Sauf cas trés particuliers, les lignes de charge approprides,
marquées sur les bordls du navire et correspondant a la saison et a 1o
zone ou région dans laguelle peut se trouver lec navire, ne doivent

Jamais &tre immergdes durant le voyage et a 1ltarrivie,

4., Visites et inspections des margques des navires

44 1. Elles doivent 8tre effectudes par des fonctionnaires
de I'Administration mais celle-ci peut en confier le soin A des inspec-
teurs nonnés a cet effet oy des organismes reconnus par elle,

4. 2. Par ailleurs tout navire doit 8tre sounis, en vue du

respect des prescriptions de 1a Convention g

« 4 une visite avant nmise en service
uie visite periedique au moins une fois tous les cing ans

m.«

*

Q_jr

une inspection annuelle,

Toutes ces visites ou inspections sont neatiornndes sur le

Certificat Internctional de franc~-bord (1266)

5. Certificats ; délivrance - durde de validité-acceptation-contréle, .,

e o ————

5. 17, Un certificat international de franc-bord (1968) est
délivré & tout navire qQui a été visité et marqué conformiment aux dispoe
sitions de la présente convention (ou un certificat d'exenption)

» So0lt par 1'idainistretion Gu gouvernement contractant H

« 501t por un agent, ou un orgonisme, dfment autorisé par elle;

; soit ﬁd} 1'Administratidn dtun autre.ddﬁvernement contrac-
tant sur requfte dn Gouvernenent d'un cutre Etat contrac-
tant,

n

» 2+ Le Certizicot Internntional de franc-bord (1966) est
delivrd nour une durde qui ne peut excéder cing ans, et il est annulé
en cas de nodifications lnportantes ou si le navire ne présente plus
Lla sécurité voulue,
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5¢ 3, L'idninistration doit effectuer une engufte en cas
d'accident survenu =u navire soumls aux dispositions de 12 Convention
et fournir les renseigznenents utiles 3 1o,

©+ innexe I, Rézle pour la déternination des lisnes de charge 3

En 45 régles réparties en 4 chapitres, cette annexe traite
successivenent,
6. 1. Chapitre Jer : Généralités (régle 1 a 3)
» définition des termes utilisés dans les annexes (Lon-

gueur perpendiculaires, nilieu Au novire, largeur, creux sur quille,
creux de franc-bord, coefficient de renplissage),

franc-bord 3 distance nesurée verticalement au niliew du na-~
vire entre le bord supérieur de 1a anrque de le ligre depont et le
bord supirieur de 1na ligne de chaorge appropride,

Pont de franc-bord, Superstructure,,.,

« Larque de fronc-bord ; il Staglt d'un anneau dont le diane-
tre extérieur est coupé par une bande horizontale et dont le bord supé—
rieur passe par le centre de 1'anneau, Ce dernier est situé au milieu
du navire, 3 une distance verticale du bord supirieur de la marque de
1z ligne de pont égale au franc~bord mininmum dvété,

» Lignes utilisdes avec la narque de franc-bord s

ligne de charge dtétd (E)

Ligne de charge d'hiver (H)

ligne de charge d'hiver dans 1Ltitlantique MNord (HAN)
ligne de cheorge d'été en eau douce (D)

ligne de charge tropicale on eau douce (TP)

6. 2. Chapitre IT, Conditions dlagsignation du franc-bord

« renseipnements & fournir aux capitaines ;

- Portes, écoutilles, descentes, manches & air, ouvertures
‘ltuées dans la tranche des nachines, ouvertures diverses dans les
onts de franc~bord et de superstructures, dalots, prises d'eau et dd=-
harges, hublots,

©s 3. Chapitre IIT - Francs - bords
Pour le caleul du franc~bord, les navires sont divisdés en

uX types " L M et n B on,




= type ™ A "™ : novire congu pour transporter unigquenent des

cargaisons liquides en vrac

- type " B " : autres navires,

5, 4, Chaopitre IV

T

nord et de
2.

3
4

L
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auxguels est assigné un franc-bord pour_traonsport
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de bois en pontée
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Aimnexe II. Zones régions et Qériodegﬂgaisonnigggg :
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Cette annexe précise
Les zones ct régions piriodiques dthiver do l'hénisphére
1thénisphére sud g

la zone ot les régions périocdigues tropicales 5

les zones dt'été ;
Les ners ferndes (Baltique, Mer Noire, Méditerrande,

HMer du Japon) i

5.

Les lignes de charge dthiver dans 1'Atlantique Nord,

Bs__snnexe ITT

- —— 0 ——

Elle donne un nodéle de 3
— certificat internationel de franc-bord (1966) s

- certificat intermational d'exenption de franc-bord,

D b e e b e W i b e



CONV.NTION INTZRNATION.LE DE
1969 SUR LE JAUGEAGE DES N.VIRES
P OTONIIAGE 69 M
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La jouge d'un navire, clest-2-direson volume (1 tonneau
de Jjauge vaut 2,83 M3), est un critdre important dont il est tenu
compte dans desnombreuses réglementations relatives & la sécurité
des navires, aux brevets et & la qualification des équi; €€ .~ -
droits de port, taxes de pilotage, etc...

Il importait donc gue la communauté maritime internationa-
le définisse des régles précises pour le calcul de la Jauge brute
(volume global du navire) et de la jauge nectte (capacité commerciale)
des navires, Tel est précisément 1'objet de la Convention Internatiow-
nale du 23 Juin 1969"sur le jaugeage des navires, encore appelée
" TONNAGE 1969 que la République Populaire du Bénin est invitée &
ratifier,

T+ Champ_d'application i

La Convention s'applique aux navires effectuant des VOyaZes
internationaux immatriculés dans les pays dont le Gouvernement est
un Gouvernement contractant ainsi gu'aux navires non immatriculés
battant pavillon d'un Etat dont le Couvernement est un Gouvernement
contractant (régle générale)

BElle ne s'applique pas 3

+  aux navires de guerre

« aux navires d'une longueur inférieure a 24m

« AUX navires ' exclusivement aifectés a la na-
vigation sur les Grands Lacs iméricains, la Mer Caspienne, le Rio
de la Plata, le Fareana et 1'Uruguay,

2, Détermination des jauges - certificats s

1. la détermination des jauges brute et nette est effectude
par 1'idministration qui peut conficr cette opération & des personnes
ou des organismes agréés par elle,

2. Apres détermination de ces jauges il est délivré au

navire un certificat international de jaugeage (1969) dont le modéle
est fixé & 1'Annexe II de 1z Convention,
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3+ Un gouvernement contractant peut, a la requdte dtun
autre Gouvernement contractant, déterminer les Jauges d'un navire et
délivrer le certificat international de jaugeage (1969), mais il ne
le peut pas bPour un navire battant pavillon d'un Etat dont le Gouvorne—
ment n'est pas un gouvernement contractant,

4.  Tout navire battant pavillon dtun Liat contractant pcut
8tre soumis & une inspection d'un autre Btat contractant dont tlobjet
est de vérifier que le navire est bien pourvu dudit certificat en cours
de validité et que les caractéristiques brincipales du navire COrresion-

dent aux indications qui y sont portées,

5. Les gouvernements contractants doivent communiguer a
1'0 M I des moddles des certificats délivrés (pour communication aux
autres membres), les reglementations particuliéres relevant du champ
d'application de 1= Convention et la liste des organismes non-gouver-

nenentaux habilités a agir en leur non,

J+ fnpexe I. Régles pour le calcul de.la_jauge brute et de la_jauge

—— e - ——— i T ——t ot — R s et L U A b i R ey

ette des navires :

T i i,

Cette annexe porte définition des expressions qui sont utili-
sées (pont supiricur, creux sup quille, largeur, espaces fermés et es-
baces exclus, pPassagers, espaces 3 cargaison, étanche#té aux intempéries),

Elle donne également les formules de calcul de la jauge brute
et de la Jauge nette, ainsi que le calcul des volumes et le mesurage,

- =y - — . - -



' ! Convention Internationale de i

' ! To. renolinos sur la sécurité des

o —

navires de péche, 1977}
( SFV 1977 )
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.—

Si les accidents survenant aux navires de commerce sont encore
nombreux malgré les prescriptions de plus en plus strictes des conven-
tions internationales, les accidents survenant aux navires de p#che

L

sont malheureusenent encore plus nonbreux.

Ces navires sont du reste exemptés des prescriptions des princi-
pales conventions internationales, notannent des conventions sur la sau-
vegarde Ce la vie humaine en mer et sur les lignes de charge,

Il y avait dona la manifestement une lacune, Aussi, désireuse
de promouvoir la sécurité de ces navires et de leurs équipages, 1'Organise-
tion Maritime Intermationale provoque une conférence qui se tint 3 Ter-
remolinos {Espagne). Cette Conférence adopta la Convention internaticnale
sur la sécurité des navires de p8che, encore appeldée " STV 1977 " Son
annexe adapte aux navires de p@che les prescriptions de la Convention
SOLAS 1974 qui a fait 1l'objet d'une note de synthése particulizre,

T+ Champ d'application :

Te 1. Par navire de p&che, il convient tout d'abord ¢'enten-
dre un navire utilisé a des fins commerciales pour la capture du poisson,

des baleines, des phoques, des mdtses et autres ressources vivantes de
la mer,

s 2, La Convention s'applique aux navires de p&che en mer
autorisés & battre le pavillon d'un itat partie, c'estwa-dire, selon la
regle 1 de l'linnexe, les " navires de pBche neufs d'une longueur égale
ou supérieure & 24 métres, y conpris les navires effectuant aussi le
traiteilent du produit de leur plche,M

Llle me stapplique pas aux navires utilisés exclusivement :
- a des fins sportives ou recréatives,

= Dpour le traitement du poisson ou dlautres ressources vivantes
de la mer

—- Ppour la recherche ou la formation ;

- Pour le transport de cargaisons de voisson,



2. Certificat - contr8le :

2. 1. Le gouvernenent comtractant doit délivrer A tout navire
soumis aux dispositions de la Convention un " Certificat international de
sécurité pour navire de peche,® ou selon le cas un certificat dlexeanption,

dont le modele figure a 1l'appendice 1 de 1'annexe.

2, 2, Comme pour les navires de commerce, tout navire de w»échoe
Ppossédant un tel certificat peut 2tre soumis dans les ports des autres
Parties au contr8le dc fonctionnaires dftnent autorisés gui peuvent éver-
tuellement emp@cher le navire d'appareiller s'ils estiment qu'il v a de
bormes raisons de penser que 1'état du navire ou de son armement ne core
respond pas en substance aux indications du certificat,

2o 3. Toute partie deit comauniguer a 11! O,M,I.

« la reglementation prise en la natidre ;

» la liste des organisnes non gouvernementaux habilités
& agir au nom du gouvernement ;

» un nombre suffisant de modéles de certificats j

. toutes informations pertinentes concernant les conclu-
sions d'enquétes effectldes & la suite dtaccidents
survenus a des navires soumis aux dispositions de 1z

Convention,

o
.

fnnexe @ regles relatives & la construction et a 1'¢quipenent des
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navires de_péche.
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5. 7. Chepitre ler dispositions_générales :
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Ce chapitre donne en particulier de nombreuses définitions
(51 au total) dlexpressions utilisées dans ltannexe notamnent les carac—
téristiques des matériaux incompustibles, fixe la périodicité des visites, .
ia délivrance des certificats, leur af’ichag: et leur durée (quetre

ans maximum avec prorogation possible dhwn an)

5. 2. Chapitre II. régles relatives i la construction,

iy — i - - —

3. 3. Chapitre ITI - régles relatives a la_stapilité et

1}étot_cerrespendant_de_ngvigabilitd °
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En particulier, en fin de construction ou en cas de modifications
impqrtantes, tout navire doit 8tre soumis & un essal de stabilité et toutes
informations adéquates doivent &tre fournies au patron et conservées a

bord,

3. 4. Chapitre IV - tachines et installations €lectriques et

locaux des machines gans présence pernancnte de personnel s
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Les prescrptions sont coaparables a celles de la Convention
SOLLS Th,

3¢5 "Cha itre V=lrlyertles, dftoctieon ot oxtincticn Le llinconlie

.

I1 est distingué entre les navires d'une longueur égale ou
suncérieure a 55 métres et ceux d'une longueur inférieure a 55 nétres -
Les prescriptions sont comparables a celles de la Convention SOLAS 74,
en fixant en outre des régles particulidres concernsnt l'entreposage des
bouteilles de gaz et des autres produits dangereux.

3. 6. Chapitre VI - protection de 1'éguipage
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Je 74 Chapitre VII = engins de sauyveiage
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~ Tout navire doit avoir au moins deux enbarcations ou radeaux
de sauvetage - Leur nombre, capacité et type varient suivant la lon-
gueur (plus de 75m, entre 45 ot 75m et moins de 45 nétres)

- 11 doit y avolr pour chague personne présente & bord une bras-

siere de sauvetage d'un type approuvé,

- 11 doit &ire prévu un nombre minimum de boudes. de sauvetage
(entre 4 et 8 suivent la longueur, dont la moitié svec appareils lumineux
a allumage automatigue).
3« B. Chapitre VIII -~ consignes en cas d'urgence,
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Eﬁle dTappel et exercices ¢

Les regles en la matidre sont coaparables & celles de la Conven-—
tion ZCLAS 1974,
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S. _Chapitre IV - Radiotélégraphie et radio

»
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34 10, Chapitre X - Tguipement de navigation de bord
_____ Ik aha b é_ i;.5m

Troave

tlotamment, les navires d'une longueur dgale ou sup-rieure/doiven
8tre pourvus d'un sondeur 4 écho et d'un équipenent radar jugé satisiai-

sant par 1'idministration.
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COMVENTION INTZRNATION.LLE DE 1972 POUR
PREVENIR LES /ADORDAGES TN MR
(CCLREG 1972)
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La Convention Internaticnale de 1972 pour prévenir les
ibordages en uner, encore appelée COLREG 1972, se substitue aux
anciennes regles faisant 1'cbjet d'une annexe B & 1licte Pinal
de la Convention Internaticnale de 1960 pour la sauvegarde de la
Vie Hunaine en Mer {(SOLLS 1960)

Bien que 1'Ordornmance n° 68-38 P.R,/1.7.P,T.,P, T, du 18 Juin
1968 nodifide par 1!'Ordonnance no 69-49 P.R./il.4.E, du 9 Dicenbre
1969 portant Cole cde 1a Miarine Marchande actuellement en refente
prevoit dans son article 48 que tous les navires béninois " deivent
se confermer au réglenent internsticnal pour prévenir les Lbordages
en er," i1 serait souhaitable, ne serait ce que pour la benne forne,
que la Républigue Populaire du Bdnin acdhére officiellemnent A cette
Convention Internctionale COLREQ 72, telle gqutazendde en 1981, con~
e l'ont déja fait la najorité des Ftats nenbres de 1'0,M,1,

Cette Convention Aéfinit les régles de conduite des
navires en ner et il faut considérer u'il stagit 1la, ni plus ni
neins que du Code de la Route transposé 4 la navigation naritine s
il est en effet incocncevable qu'un seul nevire ne connzisse pas ces
regles internationales qui doivent 2tre inplrativenent comnues de
tous. Un seul aanquenent, particuliérenent dans les ners fréquentées
(Manche, Mer du Nord) peut &tre cause d'accicent aont les répercus-
sions seraient catastrophicues tant pour le navire fautif que d'autres
navires, la faune et la flore Qarines, Il en serait de 2a8he, naturel-
leadent, dans les eaux béninocises,

In 38 régles et 4 annexes ce reglenent international
définit donc l'ensemble Jes regles de conluite qui s'appliquent
" & tous les navires en haute ner et ldans toutes les eaux attenantes
accessibles aux navires e ner," L'0rganisation peut égaleent M adop~
ter des Jispositifs ce séparation du trafic aux fins des présentes
regles,n
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Divisées en 5 barties, les résles concernent
1. Partie 4, Généralités (Champ dlapplication, responsabilitd

définitions),

2« Partie B 3 Rdézles e barre et Je route

2¢ 1s conduite des navires dans ‘toutes les conditicons de visibi-
lite
=~ vellle : tcut navire doit Bl Lermlanence assurer une veille

visuelle et suditive appropriée,

= Vitesse :le sécuritd, variable en fenction Je diffdérents
critéres (visibilité, densité du trafic, capacité de

manoeuvre 3 etc,.,)
~ risques et rnanoceuvres pour éviter les abordages,

Toute nanceuvre entreprise pour dviter un abordage
wolt, si les circonstances le peraettent, 8tre exdécutde franchenent,
largenent & tenps et conformdment aux bons usages naritines,

- reégles Particuliéres concernant la navigation dans les

chenaux Stroits

- regles concernant les wispositifs de sdparation du trafic,
4 ocet egard, il convient que le /S " GANVIE " qui est amend & na-
viiguer..dans de tels dispositifs (Casquets, Cuessant, Pas-de Caloig)
appligue strictenent 1~ Regle 10 du Réglencnt au risque d'8tre ver-—

balisé en cas de non respect,
Ze 2. conduite des novires en vue les uns des autres

les regles concernent o

» 1les novires 3 voile

« le navire gui en rattrape wn autre : il doit nlors
stécarter de la route de co dernier,

« Les navires gui font des routes directeuent opposgdes @
chacun dfeux doit venir sur la ‘roite (tribord) pour pas-
ser a la ;auche (b&bord) de 1'autre,

+ Les navires dont les routes se croisent : celui gui vcit
itautre sur la droite doit s'écarter de la route de celui-ci
et éviter de le creiser sur 1'avant,

» Les nmanceuvres duy novire non privilégié et celles du
navire privilégiéd, ‘
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» Les responsabilitds réciproques des navires
« 24 34 regles de conduite des navires por visibilitd rdduite

les navires & propulsion nécanigue doivent notanment
tenir leurs nachines pré&tent a aQcnceuvrer innddiatenent,

3. Dortie C - feux et _narques
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Ces regles définissent

« la portdée lunineuse des feux (variable suivant la longueur
du navire)

« les feux que doivent porter les navires 2 propulsion néca-
nique feisant route, en opérations de reforguage et de pous-
sage, les navires & voile foisant route ot navires a l'a-
viron, les navires de péche,

« Les feux que doivent porter les navires non naftres de
leur manoeuvre et les novipes 3 capacité de nonoeuvre
restreinte, les bateoux pilotes, les navires au oouillagze
ou navires échoués ainsi que les hydravions.

4, Partie D, Simaux sonores et lunineux :

Le reglement définit le matiriel de signalisation sonore
(siflet, cloche, gong) dont doit &tre pourvu tout navire cinsi cue les
signoux de nanceuvre et d'avertissenent A effectuer en teips de navi-
gation nomale, par visibilitd réduite (faire entendre un son prolongé

a des intervalles ne dépassant pas deux ninutes) ou signoux destindg
& appeler l'attention et signaux de détresse,

5. Partie E, Elle concermne certaines exenptions dont peuvent
bénificier des navires qui sotisfaisaient aux prescriptions
des régles de 1960,

Enfin, 4 annexes définissent successivenent

- l'emplacenent et les caractéristiques technigues des feux
et marques,

= Les signaux supplénentaires des navires de plche péchon
4 proxinité les uns des autres

- les ca aractéristiques techniques du natdiriel de Signalisation
sonore

= les signaux de détresse,

—~-———4-.——-.-—...._—u——a-——-——-.u—--—.q-—q—
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Les accidents maritimos sont souvent imputebles & des erreurs

hunaines plutdt qu'a des difalllanc s nfeanicues, Siil est impsssinia

dtéviter que de tels accidonts oo produisent, 1t O M I a reconnu gue

q =z 7 i

l'enseignement et ra formatioyl des rore do mer influcient heaucou ST
L)

2
la sécurité maritime et 1'effiz-ci< de "o novigation,

Des 1950 la Conventicna ¥ S0125 1350 % fut élaktorde et en 1964

un Comité Mixte C M C I/ 0 I T ndprrett 1 gulde international de la
formation maritime intituié 7 Zooment decving A servir de guide-1964 ¥
qul donnait des conseils aul équiposos - mavires en matidre dtutilis tior

et de fonctionnement des aildss i 1o novisation, cengins de sauvetage o

d'une maniére geénérale de tous 147 =ie diljuipement du novire contri-
buant & la sécurité ez mer. Ce dosunont 2ul conplétd ot modifié en 1275

et 1977,

Toutefols, des 1971, Le Conseil dz 1'0OICT décidait gulune
action plus poussée était ndcerinil: ot droaondait au Comitd de la Séouri.
té Maritime d'étudier durgencs Lo nriparation de normes internztionsle

", '

de formation, de délivronce des hrovets et de veille pour les Gens de

Mer et décidait égelement da ~4inir im~ Conforence pour évoguer ces
questions,
Cette conference se timd. & Londvez, en Juin-Juillet 1978,

et adoptar a l'unaninitlé (72 Eilnt: dleicnt reprds.nids) la Convention
Internationale de 1978 sur les rormes de formation des Gens de Mer, de
délivrance des brevebsfdﬁ verlls, encere appelée " STCW 1978,0

K

I - La Convention 8 T C U 1973 :
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Ses dispositions lesz plus importentes sont lessuivantes :

1= Obll ations ﬂonc’ﬁleﬂ :

sy b TR e e 12 RS e
Les Etats aeabres doiventd nrendre toutes mesures pour donne.:
& la Convention et & scn Anneve Jeun riein 2ffet ofin de gorantir gue.
du point de vue de 1a sauvegarde de la vie humaire ot degs biens en me
ainsi que de la protection du milieuy marin, 125 gens de mer ont les
qualifications et 1l'aptitude corresgondant &4 lev s fonctions.



e Champ d'application :

La Convention s'applicue aux gens de wmer servant A bord des
navires de ner 3 1'exception des navires de guerre et navires de guerre
auxdlicires, des navires appartenant a un Etat et exploités a des fins
non commerciales, navires de pEche, navire de plaisance ne se livrant &
aucun trafic commsrcial ot navires en bois de construction primitive,

3+ Brevets :

Les brevets sont délivrés par i'Administration aux marins qui
remplissent les conditions requises de scrvice, d'2ge, aptitude physigue
formation, gualification et exanens,

“+ Dispositions transitoires :

A Sy -

Pour les Etats 3 l'égard desquals 1a Convention est entrée en vigueur

« les brevets déja délivrés restent valides ;

o AI'Adninistration peut, durant cing ans, continuer a délivre:
des brevets suivant 1a pratique établie aux marins ayant comuencé lour
service avent 1'entrée en vigueur de la Convention (ou, pendant deux
ans a coapter de 1ventrde en vigueur de la Convention, délivrer aux mo-
rins une attestation de Service sous certaines conditions),

5. Dispenses

- In cas d'extréne nécessité, une Administraotion peut délivrer
Sous certaines conditions et pour une période n'excédant pas 6 mois,
une dispense i un marin qui ne possidde pas le brevet opproprié

= Une dispense ne peut pas &tre accordde pour ics fonctions
de capitaine et de chef mécanicien, sauf cas de force majeure et pour
unc période cussi courte que possible ;

« Cette dispense n'est accordée a un officior radioélectri-
cien ou a un opdrateur radiotéléphoniste que dans les circonstonces prée
vues par les Réglements des Radiocommunications 3

- les Etats doivent tnveyer chague année a 1'0MI la liste
des dispenses accordées, et le nombre des navires ayant une Jauge brute
sup¢rieure et inférieure a 1600 tonneaux,

6. Eguivalences :

Une Administration peut adopter dlautres méthodes d'instruction
et d'entrafnenent sous réserve de les notifier a 1'QMI,
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7« Procdédures de centrdle
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Tout navire peut &tre scuiis, dans le port dtun Etat c.ontrac-
tant & des ccntrlles visant 4 viérifier que les Gens de Mer pessedent
bien les brevets requis ot A dvalucr gu'ils respectent bien les ncries
e veille prescritesys'il poraft qu'elles ne scnt pas respectdes (aber-
dage, déchcuenent, uanceuvre d¢scrdennée, non respect des dispositifs e

* seéparation du trafic par exenplelles coarences scront netifides cucopltni-
me.et 4 l'autorité consulaire ou dipleanticue,

Le navire peut 8tre retenu s'il nt'est pas readdidé & ces carcn-
ces, nais s'il est retenu ou retardd inutilenent, le navire cura Jroit
a une inde misation, 4 cet ¢gard lc navire d'une Partie nen cuntraocton-
te deit 8tre scunis au m@ie traite.ent gue le novire dfune Partie,

II. fmnexe de la_Convention SIC W_1978 :

t. Chapitre_ ler - Dispositiocns_générales ¢

1. 1. définiticns de différentes expressions (capitaine, efficier,
natelot, cte...),

Te 2. c¢entenu des brevets et nod2le de visa H
1. 3. Drincipes régissant les voyages 4 prexinité du littoral s

Les regles e la Conventicn qui cnt trait au capitaine, au
service " pont " et cu service ™ nachine " contiennent des clauses
dérogatoires perilettant aux Adninistrotions A'exenpter les navires qui
effectuent de tels vocyzges de certoines prescrpticns,

2. Chapitre II. Capitaine ct scrvice " pont " :

2+ 1. principes findeuentoux 3 observer lcrs_du_guart

—— . —— —— o - et oy

a_ila_passerelle, (rdscluticn 4, 285 (VIII)

=~ <lspositicns relatives au quart i

La ccaposition de 1'dquipe Je quart Jdoit &tre en tcut teaps
adaptée aux circonstances (visibilité, densité le trafic,..) aais il v
a obligaticn inpérative de ne laisser A ~ucun sonent 1o passerelle

Sans poersonnel,



- lcs porsonnes chargées dlassurer lao veille cdoivent Btre re-

posees et aptes & remplir lszsurs tAches,

- La navigation doit &tre prépardée & 1'avance ot 1'officier
de quart doit B8tre familiarisé avec les apparells de sécurité =t de novi-
gation gu'il doit utiliser 1le blus efficacewent possible., $'il utilice
le radar, il doit observer les regles de COLREG 72,

- Ltofficier chargé du guart ne doit pas cuitter son poste
sans avoir été remplac ., prévenir le capitaine 8'il a des doutes cuant o
mesures a prendre pour assurer la sdcurité du novire, noter les mouveicnts

et activités relatives 2 1a navigation,

~ L'homme de veille ne doit entreprendre aucune autre fonction

gqui risquerait de géner le bon exercice fe 1= veille ,

Le pilote ne démonte pas le capitaine qul doit échanger avec
lui les renscignements sur la conduite du navire, les conditions locales
et les caractéristiques du navire,

2. 2. prescripiions relatives a la veille nu port_de navires

4 bord de tout navire trengportant deg marchandises dengereusas
en vrac, il doit toujours exister unc velille efficace sur le pont et dans
la machine m#me si le navire est amarrd ou & ll'encre en toute sécurité.

e 3. d8lIvorna Jen brevats s
Les prescriptions relatives 3 la délivrance des brevets de ca-
pitain: , de second et officiers chargés du quart 2 la passerelle sont

fondées sur deux paranetres fondamentaux :

- la jauge brute du navire (plus de 1600 tonneaux, de 200 &
1600 tonneaux, rioing de 200 tonneaux)

- le type de voyage effectud Par le navire (voyage hauturier
ou voyage & proximité du littoral).

Les régles I11/2, II/3, I1/3, 1I/4 et II1/6 fixent les orescripe.-
tions relatives 2 la délivrance des brevets de, capitaine » de second et
officiers de quart embarqués sur des navires d'une Jauge brute supéricure

a 1600 tonneaur. ony conprise entre 200 et 1600 tonneaux ow.encore infé-
rieure a 200 tonneaux,
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, Ces prescriptions sont relatives &4 1l!'fge, au temps de navig
tion nécessaire a l'obtention du brevet, aux examens et connaissances
ninimales requises pour leurs délivrances (nav1gation, veille, équipe-
ment radar, météorologie, manoceuvre et conduite du navire, stabilité
et construction, Code IMDG, prévention et lutte contre l'incendie, se-
cours maritime, droit maritime, communications, sauvetage...)

Enfin, aux termes de la régle II/5, tout capitaine et officicr
de pont tituleire d'un brevet doit a4 des intervalles qui ne ¢ épassent
Pas cing ans

« Dprouver son aptitude physique ;
« Justifier avoir accompli au moins un an de service en mer,
dans des fonctions équivalentes, au cours des cing dernidresanndes H

a défaut de quoi il devra passer un test apres avoir suivi
un cours approuvé ou embargu€ trois mois & titre sumgméraire,

Ze Chapitre_ ITI. service " _machine "

3. 14 Ce chapitre transpose au service machine les pPrese-
criptions que l'on trouve au chapitre précédent pour le servicepent.

Les prescriptions relatives & la délivrance des brevebs de
Chef nmécanicien et de second mécanicien sont fondées g

» Sur la puissance de l'appareil de propulsion principal
du navire (puissance en Xw)

-~ le type de voyage effectué par le navire,

5+ 24 Ce chapitre comporte aussi des prescriptions relatives
& la délivrance des brevets aux officiers mécaniciens chargés du quart
dans une chambre des machines de type classique ou exploitée sans pré-
sence permaneng de personnel,

3. 3. Tout officier mécanicien doit avoir suivi un cours
approuvé dlentratnement 4 la machine.

4. Chapitre IV, Service radioélectrigue s
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T« Les dispositions obligatoires relatives a la veille
radioélectrique sont énoncées dans les Riéglements dew Radiocommunica-
tions et les dispositions relatives 3 la veille radioélectrique de
sécurité et a 1'entretien du matrisl sont énoncées dans la Convention
SOLAS ~ Il convient aussi de sergporter aux résolutions adoptées
par la Conférence de 1978,



65

2, Ce chapitre comporte, comme les chapitres II et IIT, des
prescriptions relatives a 1a délivrance des brevets dtofficier radio-
électricien, dfopérateur radio - électricien et d'opérateur radiotdlé-
Phoniste,

5+ Ce personnel est tenu de prouver 3 1t idministration, 2
intervalles réguliers,son aptitude physique et sa conpétence profesion-
nelle,

5. Qgggitre_v.
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Prescrintions spéciales applicap}es aux navires .

citernes et AuX_navires transporteurs de produits chimigues
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ainsi ou'ggx:gavg§e§_citernes Rour gaz liquéfiés :
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Te finsi, par exemple, les équipages de pétroliers n'ayant
Jamais seprvi auparavant a bord de tels navires doivent suivre 3 terre
un cours de lutte contre L'incendie, i *

Tout officier responsable du chargement, déchargenent, manu-
tention de 1g cargaison doit en outre avolr acquis une expdrience ap=-
propriée et avoir SUlvi un programme de fornation spécialisée relatif
aux tiches gqu'il- doit accomplir,

2+ Des brescriptions du mfme ordre sont édictes pour les
marins embarquant sur les navires. transporteurs de produits chimi-
ques ou de gaz liquéfiés.

males_pour la délivrance et 1lobtention du brevet d'aptitude 2
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Cutre la Convention elle-méme, la Conférence a adopté un
certain nombre de résolutiomns (25 au total) relatives s

- 8u capitaine et service " pont (résolutions 14348,17,

T8, Z dont une résolution consacrée 2 la formation sur sinulateur
radar et une i Jg fornation &nl'utilisotion des aldas artlobdningan )
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