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l.i-UE POPULiIiiE ,U Bilttlli

i]!CE ])E iÂ RIPUXLIQJE

porta.nt ratification de Dor-ze (12) conven-
fiàrs au ltCrganisation l''taritime Internatio-
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f t orrlonnanc e N" -/7-:i2 du 9 Septembte 1977 portànt plomulSation de

ia-Làt:;r'"naamentale àe ia-népüUique Populàire clu Bér::ip et.des l-ois
ô ons titutiorrrelles qui 1t ont inodifiée I

J .A o'tt 1ÿC4 portant composition du Cotmeil
son Conité Permanent ;1 et cle

ViJ 1e décrct No B4-2i7 iu 5
Permanent de 1tÀs s ernblée
de Ratificati on, -le Douze
Interna ti onafe .

VU

VU Ia décision No.
ratification de
Internat'ionale ,

Juin i 984 portant transmlssion au Comité
rilàiionâru à évoIuti orrra fre, pour autorisati on

1îrJ-;;;;""tions de 1tOrgânisation i{aritime

].e décret No 84-iJ7 rlu ll Aott'1.984 chargeant le Camarade Romain

üir,ôm-crmZô, n"aiiaunl âu Cànita- permaneit de ltAssemblée liationale
nZ"àf"iior-âire, ,le f rintérim clu 11.ésiclent de la République I

ù4
D
-, i/!-tili/cP/P Ju 14 Septembre '934 autorisant 1a
olrl (" 2) ô onve nti ons cle f rorganisetion I'laritjme

D-ICR]]TE

Article 1er.- Sont ratifiées Douze (12) conventions de 1t OrEanisation
lqâ?EL=i-me' l ernâtionâle Cont les texte s se trcuvent ci-j oints .

§!Q$f.- L. pç6ÈëEt cécret sera publié au Jor-rrnal officiel'
Fait à Cotonou, 1e 26 SePtembre 1984

Por.rr Ie Président d
cie ltEtat. Présiden
llai:ional, -Le Presad
Ce l r,issemtrlée Nati

épublique, Chef de
onseil trxécutif
Comité Permanent

Révolutioruraire ,

e-Lat{
t duC
en

1e
chargé cle 1r intér ,

Id lr J'l
LON-GIiEZORon,ain \lt
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Le Ministre de 1r fnformation et
des Communications,

Ali HOUDOU

Pour 1e ]{inistre des Affaires
Etrangères et de Ia CooPération
absent, Ie }iirrlstre DéIégué auprès
du PriÀi.Lent rle }a République,
Chargé rle 1t Intéri-er;r, dc 1a Sécu-
rité Publique et de l rA drlinistrarlor
Teritoriale , chargé de 1t intérim r

Edoua d- ZODÉ]OUGAN

Pour Ie i'{inis ùre de 1 t Equipement êt
cles Transports absent, 1e l'{inistre
du TI'ar,'a i1 et des Affaj-res Sociales,
6hargé dc ltintérimt

À IE

iati ons
u i_nr-s

4 DCCT-Gde C

fets 6 JORPB

: PR 8 Sri/CClIrRi'8.1+ cP/ÂNil I cl{:6 PPC 2IITC-MABC-I4ET 12
ières t z sclctu rr §1:i1 2 llPli-Drc-ri\i,lÀ"8 6 rGE et ses sections
hanc..ONtrPl ] LI;B:FASJIP-BN-DAN B PAC.OBE}1AP:COBENAI4 6 fué.
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Propositlon de ratification cles conventj-ons

c1e l r Organisation l"laritime Interrrationale

Le présent docul'lent contient douze conventions de flOrganisa-
tion Ltaritlme Internationale que notre paysr J.a République Populaire du

BéniI, cloit ratifier clans 1e souci cle clonner à 1rl Cmini stration 11 aritil-te
béninoise 1es noyens drassutrer correctement ses reSponsabilités confor-
mément au decret no 172/PR/I'iTPTPT du '18 Juin 1968 por'cant création
d t rme Direction de la Marine 1'larchancl-e.

11 se présente conme suit

I

2'/

1./

4"/

50/

7"/

ao I

Introduction .

a) Lr Organisation i'lari'bime Inte,rnatj- onale page

b( Projet de ratification ;

Pourquoi faire ? Page

c) Liste d.es principales conventions à ratifier page

Convention Internationale de 1974 pour fa sauve-
garde cle ].a vie humaine en ner (SOL'.S 1974) page

Convention Internati onal- e cle 1972 svr Ia sécurité
des Conteneurs (csc t97z) PaEe

Convention Internationale de 1969 svr f rinterven-
tion en haute-mer en cas dtacciclent entrainarrt ou

pouvant entrainer une pollution par les hyl':rocar-
bures (Ir'iT,lllvr1\TIoN 1969) page

Convention Interna-bionale de 1969 sur 1a responsa-
bilité civile pour ).es dor,tmages dus à l.a pollu-bion
par 1es hydrocarbures ( ci-c t969) pa8e

Convention fnternabionafe de 1971 portart création
d.tun fonds International drinCemnisation pour 1es

cl.onmages dus à 1a po].lution par 1es hyclrocarbures
(rumo rgzt, ou*"
Convention Internatiolale r', e 1976 sur 1a liraitation
rle la responsabilité en matière de créa.r:ces nariti-
nes (r,u,ic t976) pase

Convention Internationale de 1973 poùr 1a prévention
de 1a po11u'bion par 1es navires (IL.RPOL 1971) pa8e
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27
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Convention Internationale d.e '1 966 sur 1es lignes
de charge (LLC 1966)

Convention fnterna'bionale de 1969 sur 1e jaugcage

des navires (TOi']]'];,GE 1969 )

Convention Inte rnational-e d.e Terrei'rol-inos sur la
sécurité des navires de pêchc (sw lgZl)

Convention Internationale cie 1972 poùr prévenlr
1es abordages en mer (coLr-trc r97z)

Convention Internationale rle 1976 sur l-as non'res

de fornation des gens de rler, de dél-ivrance des

brevets et de vcil-re (srci,t t 97s)

L'i DIRECTiOItr DJ] L,,,l'-IlliiN 1,i'-RC]J,'.IJDE

page 48

page 52

page 54

page 57

page 60



1. Lt,ls s ernbl-ée

2. 2. le Conseil

de tous les
norinal em ent

Etats nembres ei /o-
à Londres en ses si on

42.

La dernière Assembfée Générafe stest tenue au mois rle noventor"e

1981 . La République Populaire d.u Bénin était représentée par son Direc-

teur de ]a l{arine ÿlarchande et fe Directeur Généra1 du Port ''iutonone

cle C otonou .

L t,^rssenlblée

Composée cles rePrésentants
yant d.es rléIégationsr el-le se rér-urit
ordinaire tous les deux ans.

àla

ves

- reçoit et exalline les rap:or-ts du Conseif ;

- approuve Ie prograarroe de travail de ltOrganisation ;

- vote de budget ;
.recojlmandeauxnembresdesrèglesetdirèctivesre]ati1./es

sécurité maritine, à 1a prévention de la pollution des irers par

navires, à fa l-utte coatre cette pollution et aux cluestions refaci-
auj'- efJets de l-a navigation maritime sur 1e rlitleu rflarin ;

- prend. fes ilesures appropriées en matière de coopération

teclrnioue.

pour dcux

6raphi- clue

Crest
sessions. If se

Généra1.

Depuis"l 978,
ans, suivant
équil-itrrée.

.iI se compo se de ?-4 []e.rbres é1us par lt/'sselllbl-ée

c1ivers critères assurant une représentation 5éo-

1 | organe
réunit 2

e>ré cu-ti f
fois par

et dir:cteur de 1r,',ssenlblée entre lcs

Àvec ltapprobation cl-e lt,'.ssemblée, il- noi-riae fe Secrétaire

2,i te Conité de fa Sécurité i'Iaritime

Ouve:t 5 tous f es rne--ri'rbres, il exalaine toutes 1es cluestions

techliques, éven-tue.l lement en sous-Cot:rités spécialisés, cie 1a coiap! le 'rcc

de ltOrga:tisation (aides à Ia navigation, rè6;ltnent pour pi'évenir J.cs

Jl,bord.ages, riiarchirndises dan:;ercuses, sauvetager pollution. .. ).



Jsr!gr9s9
oulrert à tous l-es Etats t-reiltbres, i1 prépare, étudie et souinet

au Conseil 1eS projets cle Conventions j-nterna'bi onal es ou dtanend.etlents

en tenant coinpte des dévetoppemcnts fes plus récents du droit de l-a tner.

2, 4, fe Comité

?6 Ie Comité de l-a protc'ction du milieu rîari-n

II étud.ie fcs données scj-entifiques, techniques et 'rratiques
Susceptibf es, par des r ec oirrnandati ons ou. des d.ire ctives, cltainéliorer
fa situation exôstante.

Un sous comité des procluits chitriic-1ues en vrac dépend conioin-
teüent de ce comité et du comité d.e la Sécurité i'iaritime.

2. 6. le Comité de la Coo ération'Iecirni queïl

ounett à tous les états-merrtbres, ce comité examine Ies problè,rt:s

Iiés aux projets d.e coopération tccirni,,jue financéÉ soit en coffabora-iion
avec le P.j'l.U.E ou Ie F.iI,UD, soit direc-i:eilent par ItO.;i.I grâce à des

fond.s draffectation spéciale nis vofontairement à Ia disposi'bion C.e -1 
tOr-

ganisation par divers Etats, soit grâce à f taction spécif ique c]e cer-ta:.ir:s

C I est dans le cad-re de ce Comité, sur un prog.ramrûe f lnancé par

1e P.ti.uD, qura pu se réaliser justemcnt ]e projet Bm,I/'ao,/oo4 rt,"d;linls-

tration et Sécurité i{arj-times er: F.épublioue L)opufai-re c1u Bénin3

2. 7. l-e lecréte.niat

Le
,rermanent de

Secrétariat, clul est instaflé | i-onCres, est lrinstru'nen';
f onc ti orureiaent de lrlnsti tution.

Il se co,..;r po5e

- du Secrétaire Général, Ie llus Haut Fonc1:i or.naire Inte'r-
national de ltO.ii.I., norlrné par le Conseif avec frapprobation d-e f ris-

semblée Générale. Lractuel Secrétaire Généra] cst iI. SRIVIiST/iY/', dc

nationalité inclier:le'
an.iirées pa'.r

gé ographi'; u e
- de six drvisions, divisées en sec-tions,

f oircti- onnaires internâtionaLrx recrutés sur une base

large que possible ;

arussi
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ma.ritime t
des mers

- de I conseill-ers interréSionalrx sroccupant cle la Iégislation
cle lradministration, de la sécurité maritine et de 1a pollui-i or

- de 6 conseiffers interrégionaux impf an'tés à ftétranger pou'.r

assurer c',ans '.rne zone géogra'phiquc donnée un rôIe cle fiaison avec }es

autorités gouvernemetltales rles Etats mari-birires cle f a zone. 11 existe

en particulier Lrn coilscilfer interré6iona1 à 
"'bidjan 

pour les états

d I .i,f rique f rânc ophone .

)t i',,L.iendements à ratifier :

1;u fil cles alnéesr le noinbre des Etats-membres a cocsidérallle-

ment augmênté. :iinsi, en 19Bf , Ie Togo es-b rlevent- le 125ème Etat-:-ienbrc

de lrOrganisation. Par aiffeurs, llactivité c1e celfe-ci, cantonnée à

lrorigine clans ltexanen des questions rel-atives à 1a sécurité des navi-

res s t est pr oilre ss ivetnent étend-ue au clroit naritime, à 1a protecti'on

ctu ,rilieu marln et à 1a coopàration techr'Ii'ue.

fI convènatt clonc dtajuster les structures de 1r0'l'i'I' pour

donner aux pays en d.éveloppeiient fa place clui leur revient cians ses

différents organes et consacrer fes activités nouvefles tout en assu-

rant une répartition plus f oncti orinel-le du travail'

Telsfurentllobjetd'esalreltde,,,rei-rtsàIaConvcntionportant
création cle l-rO til C I adoptés par lt;'.ssernbfée l-e 7 Octobre 1974 (F.ésolu-

tion À. i15/ES. V) le 14 lrioveiabre 1975 (Résolution ri. 158/Iv'), le 9

Iioverrbre 1977 (Résolution Â. i71 /)(-.) , 1e r 7 ldovembre .1 
977 (Résolu ti on

Â. 4oo/'x) et le .1 5 iiovenbre 1979 (Résolution l'. 45o/xl).

,, 1 . Les amend.enents de 1974 et 1977 soot entrés en vi3Llc'-rr

le 1 er i{oveiribre 1g7A et en 1982. La ratifj-cation cle 1a Répuirliclue Popu-'

faire dU Bénin nrest donc plus nécessaire. fls concernaicnt-:

. 1rélargissement cl.e 1a composition du Conseif donc

des meiirbres passe de 18 à 24, avec unc réparti-Ùion cles sièges

rable aux ilays en développernent.

. ]rouvcrture du Co:;li'cé c1e ]a Sécurité I'laritime à

membres de 1 rOrganisation.

.unerxodificationduilomclel|organisatj.onquiestdievenue
11 rr 0rganil ation l'iaritine Interna.tionale rr

Ie nolllrc
plus 

' 
i:.vo-

-i.ous f es
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p-ropose e,
iinsi que

\ t Ta<

inté res s ent
Irextension

autres alnend.ments, c'l- ont la ra-bification est
1a corapos.i-tion et les a ttributions du Conseil-
des ac-bivi bés de frCrganisation.

- Pour gêrarÈiI' une
développement, i1 est proposé
se d.e 24 à J2 (Résolution A.

aeifleure rij !ré s entativi té
clue le nonbre des rnemt,res

45o/xl du -l 5 ilovembre 1 ,q79)

des pays
du Conseil

en

fa
du

- Le Conseif se
coordination du travail-
1 4 Novenbr e ''l ÿ/! )

verrait inve:ti cle nouvelles fonctions dans

cle ltorgani',a'tion (i1ésolubion l-. 35BlIX

narin et
et leurs
Sécurité
étaggie

- Le Cor:ri'cé juridique, 1e Corrrité de Protection du r ^if ieu
fe Cor,ri-bé de la Coopération Technique sont institutionali sés
travaux placés sur un pied drégalité avec ceux du Comité de fa
Llaritime. Corré l-ativement, lcs buts de ItOrganisat.ion sont

(Résolution A. 358/Ix et ri. 4oozix).

Ltin';:rêt porté par 1r. République Popufaire du Bénin aux ac-
tlvltés de It Ol,lI tant pour ta qualité teclmique de ses travaux que lour
f raide q.urel1e ap?orte aux jeunes ,narines des pays en développement,
notarament 1a République Populaire du Béninl condurit à demander au

Conseil Exécutif I'fafiional lrau'corisation de ratifier fes a,,rende,,rents

o



ï
Projet de ratification de C onÿenti ons

Internati onales par 1a Répu}:lique
Populaire du Bénin

(1)
Par Orclonrian ce no 77 -11 du 2 septcr,lbre 1977r' 7a F.épubliclue

Populaire du Bénin avait ratifié Ia Convention por-uant création de

ltOrganisation Intergouverner,tenta.le consultative cle la navigation
(offCf ) nais ce ntest que fe 19 ars 1!8O que lr.instrument draccepta-
tion <le Ia Convention fut déposé et que }a P.épublique ?opulaire du

Bénin est devenue membre de lrOrganisation.

I
I
t
t
I
I
I
I
I

I

Les seufes Conventions Internati onal-es

de I t Organisation i'laritiroe fnternationale
et qui aient été ratifiées à ce jour sont

dont 1e

(oiir)
S ecrétaire

est l-e dénc-Genera.l-

s i tai-re

1 . 1a Convention Internationale de 1948 pour fa sauvegarcle de 1a

vie hunaine en mÊr (soi"t5 1948) qui avait été étendue au Dairomey en

1955. Àprès 1 r IndépenC.anc e, les autorités avaient expressément corrfir-
raé, fe 20 avril- 196'l , leur-r adhés j- on à cette C onven-,-i on remplacée par

une autre Convention tr SOL.r.S 1960 tt laque1le a été, à son tour renpla-
cée par Ia Convention tr Sol,AS 1974 n et son pro-iocole d.e i974,

2, fa Convention de 1)72 scrr 1a prévontlôn de fa pollubion
d.es mers résul-tant de ltimmersion de déchets (ioC 1972) à laquel1e
le Bénin avait adhéré par ordo:rnancc no 75-11 d,u 25 Ûévricr 1975 Q).
Cette adhésion paralt du reste être passée inaperçue et ignorée des

conseiflers interrégionaux de l-rOiiI venus en mission à Cotonou au

cor.rrs de ces dernières années.

(1) oJ R. P. B. no 21 1er septembre 1977

J(z) o. R. D. no nq 1O 1æE:aL 1975
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Les d.if f érents experts de ItOi"lJ qui se sont succédés au

Bénin ont pourtant iitis f r accent s r.'r 1r intérêt particulier que repré-
sentaj_t pour Ie pays 1a ratiflcation cLrwr certain nonbre de conven-

tions de base tant dans ]-e domaine des questions iuridiques, que dc

c er.rx de Ia protection du milieu marin, de l-a tecir].lologie maritime
(coirstruction, conception et équipemcnt) et de 1a navigation.

I1 s ragit no ta:.tmc:rt d.e ,;' i,'..LLEIÂC (rapports de ilission
du 8 au 25 flévrier 197a et rapport de r,rission du 5 au -1 4 janvier
1980) et de 11. i{ICoL\S (rapport de nission clu 2 au 11 juin 1982),

tous d.eux ayant l-es fonctions cle conseilter Interrégional- en -',dr,li:':-i s-

tration de Ia Sécurité liaritirne, alnsi- que rle 11. GIIELBER (rapport
d.e nissj-on d.u l er au 12 novembre 19S2) Conseilfer régional en llil;is-
fation maritirne pour 1es Etats dt/'frique Francophone.

Dans le cadre du projet Rer./]oioo4, ."rdninistration et sécu-
rité maritimes, i1 a été deilandé à lrexpert principal en administra-
tion rnarj-time, Directeur dr-r projet (1 ) cte propoÉer, sous f t autorité
du i,iinistère d.es Transports ct des Connunj. catj- ons et en coflaboration
avec fe personnel nati onal,

rr les textes reqllis pour iurtroduire clans leslégislation
et règlernentatlon national-es les prescriptions deS conventions rnarj--

tines internationales ratifiées par fe Gouvernellcnt et pour exécutcr
les fois et règlenents nationaux.rl

Àvant d.rint.roduire ces textes dans la 1égislation na-tionalct
iI convient d.onc que, dès à présent, Ia République Populaire du Bériin

ratifl- un certain nonbre d.e conven-tlons clont ta l-iste figure à

}t anneLe f . .A cet égard, il sembl-e que les autorités rnari'ùimes r consci'-
entes de ]tintérêt que ces ratifications présentent pour fe payst

y soient très favorables nais se heurtent à

(1) 1,1. FoUzu'lIER, riùlinistrateur en Chêf

Af faires I'laritimes, <le nationalité

de 2ème classe des

Françai s e
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probfème de forme; i]. serait en effet de,nandé au i,linistère Techni-

que concerylé (}:Linistère des lransports et Comnunications) 2r0 e;cenplai-

res de chacune des conventions à ratifier. 11 sragit fà dtL'rne dépense

extrêmement lourde pour le budget clu iiinistère et qui peut paraltre
su_perfilatoire puisque fes conventiorrs sont <1iordre purement teclmique

et nr engagent nuf lement f a pofitique généra]e du Gouverr:enent. ''frussi,

en accord avec }e céparteirent cles organisations Internati on2lpql i i"'11 '5-

tère cles hffaires Jltrangères et de Ia Coop,rrationr 11 a été préparé,

pour chacune d.es Conventions clue devrait ratifier fa République Populai -
re clu tsénin, r'ure s1'nthèse résurnant I cs dispositions essentief les ' Cl l-c

pourrait reroplacer, aux inoincLres fraiS, fracquisition des 250 exenplai-

res d-elnar1dés étant entendu quril convilnd.rait seule:rent de prévoir Jr--
acqui.sition cle 3uelques exerrrpJ.aires par c ot-lvr-.:l'bi on aux fins de diffusion
auprès d.es ilinistères cu Di-rcctions Tecluriclues conccrnées'

Ie Directeur <le Cabine t d.u Présiclent du cor:rité Penlanent de l- rr',ssenb1L<e

I'iati.onale Révolutionnaire du tsénin.

La fatification c1e toutes ces conveuti ons internationales qui

constituent la 1égislation maritine interlationa]e, base de nonbrcuscs

1égislation et règlelientation nationales perùe'lt,rait à la Républ-ique

Populaire du Bénin :

sa situation vis- à - vis de ItOrganisatio;'
e1f e est d.evenue membre en '1 98O

1 rle résulariser
I.iaritime Irtcrna ti onale dont

2. drenvisager dals
a,.i Conseil de lrOrganisation,
dii:ecteur cie f t:iss embl-é e

les
c t est

anne es à venir
cl.ire àa

de briguer Lt-n Postê
Itorgane exécutif e'E

J. de pouvoir cotrpter sur une asslstance tcclinique de harltc

qual i-té lorsque 1e bcsoin sren ferait Sentir et drenvisager fa pours-ii-
te de fa formation de cadres adni.nistratifs et techniques supérietrrs
da:rr fe donaine naritime

4. de doter son Ad-Llinis trati- on d-e la l'larine i'larchande drrrr

arsenal juridique luj. clon:-ra.nt les roycns concrets dtu]1e in-tervention
efficace d.ans les clor-,raines vitaLrx que sont nota.llnent 1a sauvegarde

d.e 1a vie hunaine en mer et 1a prévention cle fa polfution.
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un
1e

5. de pcrnettre
contr8le pl-us rlgoureux
Port de Cotonou.

à cette même i,dlinistration dt Èxercer

de Ia sécurité des navires fréquenta:lt

6, dlassu-rer à sa flotte, et 1:arti- culiè rer'tent otr tr f i/5

G;rNiiIEr n wre c oir.f orr,rité avec 1a règlcr.rcntati on internat.ionaf e rcconj]ue

par les gouvernernents dêÈEtats quc ce navire fréquente et qui ont renforcé

1es ncsures préven-uiveS de contrôle Cans leurS ports, no-tal,1i-lent au reSaicJ-

des bâtèlc rts battant pavillon drEtats non parties ar-:x Conventions '
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Lr-stc ctcs L;onv-ntions fnt, rn:tiona lcs
Républiquo Popul:lrc clu tsjnin cicvrait

inturnr.tion aLe tc 197 4
ncr (sot,,"s 1924) terre
intL-rnatl onale de 1 972
Lel.le O_Ue i::loci-r.Il-ce.

quc la
rati fi cr

12

1 Convcntions trai tarrt cLc cucs ti ons Jndrales:
Convention
huilainc cn

C onvention
(csc 1972)

2. Conventions traitr:r
Convcntion internationale de
en cas d t acciclent entrainrnt
par 1es hyclrocarbures (ltit;R
Convention internationale cle
pour Iüs ùorr:':.rges lus à la p

pour 1a s auvcgcFde dc l-a vi c.

qu ' anclr.oe e en 19', lA .

sur la sécurité.1es c ùntencurs

llsls-iuri9lgggg :

1969 sur ftinterwention cn l:aute ner
ou g.;ouve:rt entralncr r-rne polJ.ution

VIJllTfOil 1969) et son protocole dc 197f,
1969 sur 1a responsabilité civile

ollution par les hy|irocarbures (CLC
1969)et son protocole rie 1976.

- Conven-tion intcrn.:tionale i.e 1971 por-bcnt cr.:ati on clr un Foncls int.r_
national d I inder--riisati on pour 1es cor.rnages c.ts à 1a pollution par
1es hyr_'.roc arbures (fUmn t 971) et son protoccle de -1 976.

- convention intcrnationar-e cfe 1976 sur ra fir.r-itation c1e la respon-
sabilité en natière c.le créanèoe na.ritines (LLitC j 976)

a

4. Convcntion

Convu'ntion traitent üe ln n_____ _______=_ _È nilieu narin :rotection du

L onv.nrr- on Lnr-.rrnetionalc Cc 197) ;>our 1l itrjvcntion Ll.c I: pol_l-tr_
ti.cm. des navires (i L',RPOL 1973) ct sc-rn protocole .]e _r9?g.

e - !rst !sr!_ Çs_ le_ !:,s !4s I s e l- e nerlne
Con.rcntion intc-rnl, ti onaf e

1966) tetrc qu t anenclée cn

Convention intcfirationale
(roi'tr'r cE 1969)

1cs lignes --'l_ c charge (LLC

et 1979,

de 1966 sur
4 ôr7 at1t t, t)l -.)

de 1969 sur lc jaugeage cles navires
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Convention interreationale Torueraolines sur Ia sécurité cies
navires de pÊche (SFy 1977)

Conventions trai a navi sleti on :
intcrnationa]. de 1972 pour

tant de 1

Conventj.on
prévenir Iu.s Abordages en ircr (COLRnG j972) te11e qutai,rc.ndée
en '1 981 .

C onÿenti on j.ntcrnationale d,e 1978 s,.rr 1es norr,res cle f crt_ration
des Gens de i4er, de déIivra:ece des brevêts et cle vcille
(src1, 1978)



La Convcntion
sauvegarde de

1974) T4

+

La convention rnturnationalc d'e 1974 pour la sauveg:rde dc

la vie huïaine en qler, encore appeJ-ée SOL,:,S '1 974r est la dcrnière version
du plus important accord sur 1a sécurité raaritime.

D: effet, 1a preraière convcntj.on L-n cc doiiaine fr-tt adoptée

en 1ÿ14, après }e naufrage dans IrÀt]antiquc i.Iord du paquebot trTIT-r,iJIC rr

qui avait heurté i:n iceberg. Cette Convention fut successivement
conplètéer par.dtautres côiryê+tlor:,s or 1928, 194a. eü 1960..

11 était pr-évu ini'uiâlement que 1a Convention de 1960 scrait
rnise à Jour au fur et à mesure que 1es circonstances lt el(igerai. ent.
mais clans 1a pratique, Ia procédure clranendenent sravéra très lente,
notarrrment en raison de f I accroj-ssement i.mportaxt du nomÏ.:re des Etats
nembres de 1tOrgarrisation l{aritiore Intefirationale. Âucun des a-mendements

adoptés en 1Ç66, 1967, 1g6a, 1969, 1971 et 1971 ntentra en vtrgueur.

Pour éviter que 1es mênes problèmes ne se posent de nouveau

et afin de permettre la mise en oûuvre effective ile ces ahter.Lde.lents

et perraettre égalenent que l-es anendeiitents futurs scient acceptés ra-
pidenent, f tÂssenblée de LtO.i'1.C.I. convoque en 1974 r-rre Coitf érettce
Internationale pour conclure urre nouveffe convention qui reuplacerait
Ia convention SOL/'.S de 1960 et qui inclurait :

1, des dispositions relatives à u:re entrée en vi;5ueur rapide
de Ia Convention ;

2. des procéd.ures cl t amend.enents arnéfiorées et accé1érées ;

3. les oinei-rdencnts déjà adoptés par l- r-Lssei.rblée ;

4. un certaln nombre de règ1es nouvell-es recorillandées p.-r
1 | ri,s semblé e .

Le principal objet de }a Convention SOLI,S 1974r a:nendée en

1978, est drétablir pour 1a construction, 1téquiperacnt ct Itexpl-oitetion
des navires des nornes i,rininales compati.bles avec la sécurité. Les
Etats sont appelés à vej-11er à ce que les navires qui battent leur pa-
villon satisfassent à ces normes et r,m certain nombre de certificats
sont prescrits à titre d.e p-reuve du respect de ces normes.

Internr, ti onal-c

1a vi e htrmaine

(sour.s

dc 1c,7 4 pour la
ên Éer



1es Gouverner,rents c, s 1i1
contractants/ ont de

I5

Les dispositions relatives au contrôfe autorisent également

ontractants à inspecter les navires drautres Etats
s raisons de savoir que ceux-ci ne satisfont pas aux

prescriptions de l-a Convention.

A la Convention preprement dite (plus c1e 25O pages dans fe
document officiel) sont jointes 5 résolutions et une recommandation

intéressant fes navires nucléaires - 57 trtats étaient représentés à 1a

Conférence de 1974 par des déIégations.

I La Convention SOLIS 1974 . Âm1exe.

1 9beei!rc-1cr
Partie A :

des navires à
des engins de

ins-taf l-ati ons

-t .: - Dos.itions I énér a1e s

,lepl :s eliee.. - ÊÉ 3 rp:!: ete

La Convention s I applique
des voyages internationaux ( 1e i,i/S
concerné) autresque :

. les navires de guerre

. fes navires de charge
te

. l-cs navires sât.s moyelt

. 1es navires en bois de

yages nationaux)
dispositions suf fisantes poulf
nent Lm voyage internationaf.

aux navires effectua:rt
est donc directernent

uniquement
tl Garvi é tt

ou

de

transport de

moins de 5O0

tr oupes

tonneaux de jauge bru-

de propulsion mécanique
construction primitive

. les yachts de plaisance et les navires de pêche

, les navires exemptés (crest - à - dire effectuant Ces vo-
sous réscrve- qur.i.1s s o jgrLc onf ormes à des

assurer U =b;1, -té lorsq':r rils entreprcn-

Partie B : Visites et Certificats

du pays ori 1e

cet effet ou

inspectj-ons et visites cffectuées par des îonctionnaires
navire est immatriculé, ou d.es inspecteurs désignés à

des organismes reconnus par fui .

règles relatives aux visites :

pes sag er s

sauvetage (navires de charge)
électriques et radar ( .
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coque, machi-ne, natériel d.rarmement (

maintien des conditions après visite

Tout navire clolt notai:rment être en possession de :

. r:n certificat de sécurité dc construction pour navire Ce

^r.^ *^^ -urrdr 6s ,

un ce-rtificat de sécurité du natériel dtarmement pour

navire de charge ;

. tm certificat de sécurité radiotéIégraphique ou un certi-
ficat d.e sécurité radi otéléphonj"que pour navire de charge ;

. éventuel-1ement, urr ccrtificat de sécurité pour navire
à passagers ;

. éventuellement des certi{j-cats cltexenption, dtune durée

c1e validité éga1e à cel-Ie des ccrtificats auxquels ils se refèrent.

À Ia date d.rexpiration, la validlté peut être prorogée pour

r..rne durée maxj.rrrum de 5 nrois af in cle per:lettre au navire d I achever son

voyage vers le pays dans 1eque] if est ii:rmatriculé ou dans 1eque1 i1
doit être visité.

Ces certificats sont acceptés par les autres gouvernemcnts

contractants mais stiJ- exj-ste de bormes raisolls cle penser que 1rétat
du navire ou de lon â'neurent ne correspond. pas aux incl-ications, Ie na-

vire peut être retenu à 1rétran6er jusclurà ce qur.il puisse appareiller
sans dalger pou.r son équipage et sês passagers.

Partie C1 accidents

- délivrance
un autre gouvcrrrenent ;
acceptâtion, avenant et

Àprès accident,
te si efle estlme clurelfe
règ1es de l-a Convention.

des certificats par lrEtat du pavillon ou par

durée cle validité, présentation, affichage,
contrô}e cies certifi-cats :

toute i,clr,rini strati on doit ef f ectuer une cnquô-
peut aider à déterminer des nodlfications àux

Le gouvernernent contractant srengage
infornations pertinentes concerr'rant fes

à transne'btre à l-rOlif .

c oncf us j- ons de ces eniil,:i-toutes



itre II I c onstructi on- c oilD
-1-__!

artim ent e et stabil-ité
machines et i-nstaffations électri

I7

un

capi-
coçie

Ce chapitre contient des clispositions très précises reletives
a

2. 1, 999!9r!tl9t!gc notar,rment, 1e
c cmpartailentage des navires à passagers en coLtlpaftiments étanches
doit être te1 quraprès une avar_ie hypothétique de la coque du navire
cefui-ci demeure à ffot en position stable.

T o d.' o -Â ^c ue c offipartimentaBe, nesuré par 1a distance rrraxilalc
adinissible entre deLrx croisonncrnents a.ljacents, varle avec f a ronguc,Jï
du navire et le sefil-ice auquel il- est destiné. Le dégré d.e coraparti,rerr_
tage 1e plus é1evé corresponcl aux plus longs navires es senti êl_l-encnt
affectés au transport d.es passagers.

e et stabil-ité

e s sar-

taine
doit

Tout navlre doit subir, après achèvement cles travaux,
pcr.rettant de détermi-ner 1es éféuen bs cle sa stairif ité. Le
doit posséder tous 1es rcnseignements nécessaires clont une

être remise à l- ? t\dnini strati on.

2 nachines et installations électr2

Lcs dispositi ons
au maintien de 1a sécuri-té
solent assurés dans toutes
dc secours, notêmiitent !

visent à ce que fes scrvices cssent.iels
du navire, de 1téquipage et des pâssagcrs
fcs clrconstances nécessitant clcs,resures

- sur Ies navires de cha|ge dtime jauge brute iniérieure
à 5 O00 tonneaLtx, il- doit être prévu unc source autônome clrénergie clc

secours, en particulier pour 1réclairage des dispositifs de rnise à
lreau et des postes drarrimage des embarcatlons de sauvetage, pouvint
être naintenue J heures.

. l-e tablcau principal dc distribution ct te tableau de
secours doi-vcnt être draccès fac11e et sans danger pou.r le persomrel
préposé. Chaque circuit séparé doit être pro-Légé contre 1es courts-
circuits et le câblage cloit ôtre suoporté de manière à éviter rrusure
par frottenent ou détérioration. Les batteri.es Cr ac cuntulatc.urs doivcn-,-
être convenablement abritées et ventilées.



une Source
diamè tre à

i8

lrappareil à gouverner auxillaire doit être actionné par
dténergie st1I cst exigé une ilêche de gouvernail dont lc
Ia hauteur rle la harre est supérieor à 155r5n/n.

Tout navire doit être pourvu de

du type té1égraphe) des ordres
deux moyens dc transrnis -
c1e fâ passerel-le à l-asion ( clont un

n achinc .

1. Chapitre II 2. C on s truc tj. on, _p1 EV tection
et extinction de f I incendie.

Ltincendle drun navire, parti culi èrement dtun navi.re
sagers ou dtun navire - citerne, est très souvent un accident
mettant en péri1 Ie navire, son éqr-iipage ct ses passagers.

à pas-
graÿe

cleCe

détecti-on et
di spos 1ti ons

chapitre vj-se clonc à é-iablir un ctegré ce prévention,
drex-Linction cle f incenclie aussi éfcvé que possible.
reposent sur les princills suivants :

par

par

des

des

- division du navire en tranches verbicafes principales
cloisonnements ayant une résistance rnécanique et thermique ;

- séparation des locaux dthabitation du reste du navire
cloj-sonnenents ayant i-me réslstance mécanique et thcrinique ;

- utilisation restreinte de inatériar-x comb,ustibles ;

- détection de tout i-ncendi-e à ltendroi-b or) i1 a pris
naissance;

- localisation et extlnction de tout inccndie à f renclroi-i:

orf i1 a pris naissancc ;

protection des issues et dcs iiloyÊns dtaccès aux fins
de lutte contre ltincendie ;

possibitités
lutte c ontre

drutil-isa-Eion rapide Ces instal-l-ations de

lrincendie ;

réduction des risques dtinffammation c1e la vapeur de 1a

c argai s on .
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que Iton pellt ,rcfever tes principales disposibioir:Crest ainsi
suivaltes t

. tout navire d.oit d.isposer drun plan de futte contre f!in-
ccnclie précisant en particulj-er les cloisonnemeuts, 1es dispositifs rL--

d.étection, d. r extinction, les moyens draccès aux c ornp..rtimcnts , f tinst.-,i-

lation c1e la ventilation ainsi que toutes instructions rcfatives à lrca-
tretien et au fonctiomtement du martériel.

. l-es pompes dtlncendie doivent être entralnées par un uo-beu;

indépendant (c1eux pompes indépendantes pour fes navires drune jauge bru.
te supérieure à 1 OOO torureaux) ;

. l-e nombre et la répartition des bouches drincendie doiveirt

être tels que deLrx jets au r,loins nrémanant pas de fa même bouche pu.is-"cnt

être dirigés sur un point quelconque du navire ;

. chaque manche drincend.ie doit Ôtre pourvue dtun ajutagc
et des raccords nécessaires ;

. if doit exister un raccord lntcrnational- de

la -cerre (obligation pour tout navire drune jauge brute
'1 . OOO tonneaux) ;

. prescriptions relati.ves aux extincteurs (capaclté, nom'li'e,
exanren) ainsi qulalrx instaflations fixes dtextinction par 1e gaz, avx
dispositlfs fi).es drextj-nction à mousse à haute expa.nslon dans les locaux
de uachines ou par projection dreau diffusée sous pression ;

. Tout d.ispositif règlementaire de dé'ijcction de ftinccndie
doit pouvoir signaler, au noyen drappareils autor'ratiques, l texistence
ou l-es signes drun incenclie. Les indications doivent être centlafiséæ
sur l-a passerelle ou dans dtautres postes de sécurj.té en liaison avec
Ia passerelle ;

. obligation dlavoir à bord au noins deux équipen,cnts cle

poinpier comprenant équipement indivicluel et apparcil- reslriratoire ;

. tU.spositions concernant lcs noyens d.révacuation (escali crs,
échelles) et dlspositions spéciales pour 1es locaux d-e 1a rlachine ;

Certaines dispositions sont comnunes à tous 1es navires
et des dispositions spéciales sont prévues pour ]-es navi_res-clternes .

j onctl on

s upéri eure
avec

a
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4. Cha itre Iï Les englns de sauv

La partie rl, stapplique à tous les navircs, ddcrit fes cliffér':l;s
types dt engins, lcur ari,renent, l-curs spécif ica'cions de construtction, 1cs

roéthodes permcttant de détenainer Leur capacité et contient dcs d.is,oosi-
tions refatives à I t entretien ct au notlbre requis dr engins de sauvetagc.
On y trouve égaleracnt fes consignes dturgence et fes dispositions su.r l-es

appels ût e)rercices périodiques.

Les parties B et C ccntiennent cles di.spositions supplér,ten'bai res
applicables aux navires à passagers et aLtx nav.ires de charge.

0n peut retenir 1es principes suivants !

4. 1, Tout navire de charge doit avoir de chaque bord des

euibarcations de sauvetage drune capacité total-e te11e qutelles puisseii'ij
recêvoir toutes les personnes à bord. Ces embarcations, qui nc peuverrt
ôtre dtune longueur inférieure à 4r9Oi:n, cloivent conserver une stabj-lité
positive à plei.ne charge.

4. 2. lout navire de charge jaugeant plus de i6oo tonneaux
doit avoi-r une ernbarcation de saLlve'ùage à moteur (conbustion intcrne)
capabfe de fifer au noins quatre noeuds à pleine char€ie.

4. 1. If doit y avcir à bord de tout n:rvirr dc char8e des
radeaux de sauvetage pouvant recevoir fa moitié du nombre [otal de

pcrsonnes ernbarquées.

Les radeau;r pneui,ratiques doivrnt être établis en haute mer

e-b construit de façon tel1c qutil puisse résister sans cionnege au fal:-
cenent à la raer dtu:re hauteur de 18m et pouvoir ô-tre reriressé par unc
seule personne sril se 6onfle étant chaviré.

Les radeaux rigides doivcnt âtre construj-ts de façon à pouvoir
être la:rcé à lteau sans donmage, être établi et pouvoir flotter à lrcn-
droit corime à Itenvers.

4. 4, Chaque enbarcation de sauve'bage cloit être attribuée à

'.t:: j eu séparé de bossoirs .

4, 5. 11 doit y avoir à bord de chaque navire au rnoins hui'ù
bouées de sauvetage, clont cleux inunies d I appareils l-umineux à a1lr:mage
automatique. Cel-]es-ci doivent être en liège ou matériau équivalant,
ne pas être attaquée par les 1-:.ydrociu.bur^es , ê bre <1e couleur visible
et porter le non du navire et son port d t irnmatriculation. _.
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quég une brassière cle

ver hors de lreau la
sifflet. . . )

navires doivent avoir pour chaque personne eatlr'.r-

sauvetage réponclant à c ertainq c oncii tions (soulc-
tête dtu:-Lc jrersonne épuisée, couleur visible ;

4. 7. Tout navire doit Êtra riruni dtwr appareil lance-ana.i'r'., 
"^

4. A, Tout nevire doit être nw:i de rqoyena lui permettant
d I ef f ectuer des signar:x de détresse ef f icaces, cl-e j our c or.ri:re d-e iiui'L
( clouze signaux parachutes).

4,9. Un rôfe dtappel et de consigrles en cas dturEence doi'u
fixer les fonctlons spécj-al-es que doit rcmplir chacun des nenbres c1e

Itéquipage et son poste. 1-1 dolt être affiché à bord ct prévoir 1es
signaux distincts pour ltappel aux postes dt erabarcations et drincendie.

4. 10. enfin, au noins wrc fois ptr mols iloit avoir lieu
'.tn exercice drenbarcation et drlnccndie dont }e coilpte-rendu dolt fi-
gu-rer au j ournal de bord.

Une f ois tous les quatre i,tois,
catiorls de sauvetage doivent être à Lour
si Possible amene es

1es divers groupes et enbr.r-
rô-L e , parees au dehors ct

dt instaf lations devâ.r..t

à la mer.

5. 9EeB].tre IV. l{ad.fote.Le Araphre et racLa otele PI9319

5. 1 . La Partie l- prescrit l-cs norr:res
se trouver à bcrd dlu:r navire, not;mtlent :

- Ies navires dc ci,rlrge d r une j auge brute
tonneaux doivent, sauf c-xenpti ons particulièr,es,
station radioté1égraphique.

5, 2. Partie B :

s upe r-I eure
être pourvus

à 16Qo

dInno

Tout navire nuli dtune station ra-diotélégraphique dôit
avoir au noins un officler radi oélectrici en qualifié, et syif ntest
pas muili dtLrl auto-alarne faire assurer ,-ur servlce dtécoute pernanent
sur la fréquence radôoté1égr"aphique d.e d.étresse.

5. 3. Partie C:

Coirdj.tions techniques rcquises cluan-b aux stations et instal*
lations radiotéIégraphi ques (no-banment installati.on principale et ins-
tallation de réserwe, électriqueinent séparées et indépendantes f tune
d'e f 'au-Lre ; énetteur principar e t cle service clevs,,t é,ettre sur 1a
fréquence radioté1égraphique de détresse, et de .l 50 ou 1OO i.iilles
rio.rins cl-e portées ninir,raf es respectives pour res navires j augeallt
plus de 1600 tonrreaux) .



Un radiogonioroètredoit ôtre capable de recevoir des sigr'ru;'
et de prcnal,re cles ref èvements à partir dcsquels 1c rclèvein-'n b et la
direction vraû,3 peuvent ôtre détenainés.

Dtfin cettc partie précise cL-rtaines règ1es concernant fes

instaflations radi otél5 graphiclues dcs errbarcations cle sauvetage ) n6'teul'

et 1es appareils rad-i oélectrlques portatifs pour les ê,l.lbarcations et
radeaw< d.c sauvctage.

5, 4, La partie D. énur,rère l-t: s inclications que f '--s Of f icicr:
racli oéfcctrici cns sont tenus de porter sur fe rt registre de bord raolo-
é1i.:c-briclue .rr

11 est à noter c{ue ce chapitre fV ne concerne que fcs ins-;cf-
lations prescr.ites pour rles raisons de sécurité et ne traite pas de

1réquipcnent conplénentaire destiné à fa rr c orrespondanc e. I' Ce chapi-rrc
est strictencnt Iié aux Règlcnents des Radi oc oltiluni cati ons dc- f rUnion

Interna.tionafe des Té1é c onmunicati ons .

22
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6. 9Eepitre V Sécurité de fa lJavi - ^ -!.t ^*É3 L1(J]__.l

r'rux teflres c1c ce chapitre.

1. Ie capitaine cle tout navire qui sa trouve en présence

de glaces, épaves dangereuses, te.npêtes tropicafes/ vents dc force éga1c'

ou supjrieurc à 10 (éct-re1]e cle Beaufort) pour lcsquels aucun avis clc

tempête nta été reçu doit en inforncr, pr.r tous lcs noyens possible 1cs

na.vires dans fc voisinage ou les autorités conpetei,tes les plus prochùs.
En Itoccurence, l rurgence prine 1a forme ct les i,ressages sont gratuits.

1, 2. fes navires sont encouragés à rc'cueilfir tout r;nsei-
gneirrent dtordre r:rété orologique susccptibles de fa.cifiter la navigation.

1.3; ifs dolvent respecter 1cs règles dtorga:risation du

trafic et cn particulier les routes ad.optées clans fe cadre de }a sépa-
ration c1u traf ic (i4gnche, i4er du I'lord notamracnt) .

'1 . 4. Tout capitalne reccvant 'rn nessâgc dc détresse est
de se porter à toute vi'cesse au secours des pe rsoirnen en détresse,
inpossibillté nentionnée au journal de bord.

1. 5. Tout navlre cltune jauge brute supjrieure à 1600

neeux doit être pourvu, sauf exemptions de :

. un radiogonionètre

. Lm raclar

ton-
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p Êrnettant
tresse.

r un Syrocompas (en pfus du coilpas .ragnétique)
. un apparL.if de sondage par écho

. un ne.tériel radioélectrique
1e radiorall-i enc-nt sur la fréquence racli otélép]-ronique dc dÉ-

1. 6. 'Iout navire doit avoir à bord un équipage suffisant
en nonbre et en qualité.

1. 7. Si ltint-:rgitéde 1a navj.ga'ti on et les ri-sques lrexigent,
1es gouvernenents contractants doivcnt assurer f tinstal-Lation ct f I en-;r'.:-
tien des aides à Ia navigation néccssaires.

fls doivent en outre pren.lre toutes dispositions pour assurcr
l-a veilLe sur côteg ct Ie sauvetagc des personnes en détresse près des

côtes. Ces rcnseignenents doivent être coi.rnuniqués à L t O l,i I.
1.8. Lréchefle de pilote doit rcpond.:re-à des prescription.i

précises te11es quc fe pilote puisse crbarqueir et débarquer en toute
sécurité.

1. 9. Tout navire doit 0tre pourvu cles publications nautitlues
appropriées, et tenues à jour, nécessaires pour 1e voyage (cartes, j.rrs-

tructj.ons nautiques, fivre des phares, annualre c1L.s rraré es ) ainsi que

dltur Code International des signaux.

7. 9!gp
Le rlpage est en ef f et une c aractéri sti-que proprL- aux gr:.it'Ls

et ses effets sur l-a stabilité du nav.irr: peuvent être catastrophiqucs .

La Conventi on SOI-1'S énonce donc des clispositions précises pour lrarri.-
nage et f I as suj ettis s eiitcnt de fa cargaison.

Efl-e ticnt coLrpte notai.tment dc I t er.j.stence de navires côns-li'!L.i ts
spécialer:rent pour Lc transport des grains ct indique r.rne mtjthocle de c af -
cul des nor-ients défavorables dtinclinaison d.s à un ripage de la surf :rce

de la cargaison à bord des navires transportarrt du grain en vracr

El-l-e étabfit égaler,rent un plan de char6Jement des na.vires pris
individuelle,.rent co.tprenalt une autorisatior, ciL-s clonnées de stabifité
en natière de chargenent dcs grains et des pfans corrlexes.

Un e;<enplaire du plan doit dtail_Ieurs setrouv,r à bord Cu

navi.re pour pcffrettre au capitaine dÈ satisfaire aux dispositlons dc
ce chapitre.

ltrc VI - Transport des



7lt

B. 9bepi tre VIf Trans !9r!- qg :-,il: l gLrgr g1 : c g 
- :lsrsgr g g! I I

Ce chapitre, qul répartit 1es narchandises clarrgereuses en 9
classes, contient des dispositions sur 1tenballage, 1e narquage et
1t arrimage des inarchandises clang:r eus€gsous er:rba1lage rais ne srap-
pl-lque pas aux substances transportées à bord. de navires si:écialenent
conçus.

Les dispositions relatives à la cfasslfication reposent sur
1a inéthode ,-rtilisée par les it{ations-Unies pour tous Les ,iodes de tra:rs-
port, encore qurelles soient pfus sbrictes.

Les gouvernements contractants doivent dorrner des instruclrions
au plan national, et pour les aider da:rs cette tâche, un Code iiaritime
Internatj-ona1 des i,larchanrtises dangereuses a été pu-ofié. I1 est cons-
tamment actualisé.

9, Chapitre VIII I{avires nuc}éaires

p1ètées

ïI Le

Ce chapitre ne contient q;le des règ1es de base qui sont coi:l-

par diverses rec onmalul-ati ons .

Protocole de 1978 '.

-",

À la suite de plusieurs acciCents
durant lrhiver 1976 - 1977 t Les Etats Unis
Conf érence Intcrnationaf e en vue dr é-buc]-lc,r

relatifs à l-a sécurité des navires cirernes
sol,,'.s 1 974.

entre
- i-r

. des inspections inopinées
1es -i,dmi-ni strati ons sur fes navires de

annuelLes obligatoires sont insti.ùuées.

, f t action à riL.ner. ,en cas de

survenus à des pétrol i ers
cl.einanclèrent fa réunion d I une

Ies iJl s trumcuts jur i.c1iq'res
, cle- . ^ -e'E/'oodi ficr Ia Convc;r cio:r

La Conférence stest tenue à LonCres en f évrj-er 197A et a adop-

autres nêsures, le Protocol-e de 1978 à Ia Convention SCI'.'rS

slagit drr-ur instrunent distinct et ind-épenclant de la Conventioit
SOf;\S/I§Ttan juridique, c test-à-d.ire que seuls l-es Etats Parties à
1974

cette Convention sont autorisés, sans y être pour autant
fier le Protocole de 197A.

Les principales dispositions con'renues dans fe
fes suivantes :

1. Visltes de sécurité et certificats :

o DIagÊS , à ra.ti'-

Protocofe sont

doivent être eiicctuées par
leur pavi11on, sauf si des visj- bes

découvcrte dtanomalies est pre-
tlésolution i,,,121 (IX) .cl.see (application d.es principes cle la



lcs règles l'efatives aux navires cle charge ont été renior-

cées, quar]t à la na. ture des visites, et aw.< i n-ucrvaLles entre visites.
Des visites internéd.iaires sont instituées pour les navires citsrnes

âgéi drau xnoins dix ans.

rloc rlrrn§65 de validité des certificats sont précisées. Ën

particulier, Ie ccrtificat de sécurité dc Construction ne pcut être

prorogé au cle1à de 5 ans. IJ. est précisé les cas d'ans lesquels tlrl certj'-

ficat cesse d.r être valable (inspections et visites sntef f ectr-rées cla:rs

les déf ais fixés, navire changeant d.e p:-'vi11on) .

2. 4PP q snasi ti f .il coii;ia-l'Ide à distancc.
:ù:==i==-:-

. sur tous les nav.ires citernes d'lrine jauge brute supérieure

àlooootonneaux,i}d.oityavoirdeuxsystèmesd.econnandeàclistairct.
de lrapparei-1 à gouverner, nis en narche clepuis le passcrelle'

. sLLr tous ].es naviles citernes neuis drune jaugc brute

supérieure à 1O OOO tonnc-aux, 1rappareil à gouverrter ilrincipal cloit

co:lprenrlre au taoins cldux groupes de i,ro bcur identiques '
i. u_ne troisième série de prcscriptj.ons conccrne l-es nesu-res de protec-

tion contre frlncendie a.pplicables aux navires - clternes qui doivent

être équipés clrr.rrt clispositif à gaz inerte, notalnent pour tous l-es

navires citeïnes neufs dtun port en lourd supérieur à 20' OOo tonnes

ou pour tous les navires citcrnes fonc-bionnant a-vec des systènes de le-
vage au pétrole brut.

4. La dernière série d-e prcscrip'bions concerne l-a sécuritd

de 1a navigation :

. tous les navj.res dri::rc jauge brute supérieurè à -1 0 COO

tonneaux doiv;nt être dotés dL' dcux radars indépenclants '
. I'appareil à gouvcrner et te pilote 3'utoinatique doivint

faire lrobjet dressais et c1 tcxercices systénatiques'

areil à ouverner et d.i

-)+

Ltentrée en vigueur Le 25 I4aj. 19BO de

1974 constitue une réalj-sation importante lssue
nar.rx vi-sant à anél-iorer }a sécurité en ncr.

la U onvÈntl- on èul-,-i)

d Ês ef f orts intc'rna l-i o-
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si ccrtaines prescriptions sont brès détalllées techniquetlent,
le plupart crentre e1les sont aussi cles règ1es de bon sens quril collvÊ-

nait de codifier talt pour fa sécurité du navire que cel1e des autres

navires silLonânt toutes ]-es mers du globe.

11 paralt haLlteitent rec orail,:,nrlable que la Républiclue Iropulaire

du Bénin ratj-f i_e la convention sol-,hs d,e 1974 et f e lrrotocole de 1978.

Dl-f e cloit en effet envisager dès à présent que fes iuturs irivires qui

viendront grossir sa flotte existante ou 1a renplacer soient construits
conformÉent aux norlites d.e fa Convention. ff ne faut pas perdre de vue

que, rlepuis son entrée en vigueur en iliai -1 980, urr pays signataire pour-

râit ref ,iser Itentrée d.ans Ses eaux terri.toriales d.tLll nlvire étranger
ne réponcla-nt pas aux nouvùaltx standards intcrn.rtionaux, et que 1es

pays européens d.ar:s Ie cadre du rt Mémorendun d-e la Haye rr ont dicidé
d.e renforcer le contrôle des navires étrangers fréquentant leurs ports.

- - i . -. .rÊF,<;:!. h'



I.A CO]W:I{TTON II..IîIK*.I.',TIOiI."LE DL 1972 SUR LÀ

SJ]CURITE DES COI.]TE}JEURS

(csc 1972)
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Le trafic des contencurs a connu c.u cours clc ces clernières
dicennies Lrn cléveloppement spectacufairc qui i.r. conduit à fa construc=
tion drune i:,rportante ffotte c1c n.r.vires spôcialisés ainsi qurà 1:. ria-
1isation d t instaf lations pc-rtu:_ires appropriées . Âinsi, par c;<ei,tplc,
cn a t-i1 üté au port c1e Cotonou.

LrOrganisation llaritime fnternr.ti onal-c, consclente dc fa
nicessi-ti cie facil-itcr les transports intcrn:.ti onar-rx par cc*tcneurs
ct ri-'conlaissalt les avantages c.uril y aurait à of f icia1isür drs nrcs-
criptions intlrnrtionalcs coûnuncs en rrrr.tière de sécuritJ a donc offi-
cia11sé lc's règles de construction cres cceteneurs crars ra convr.ntion
fnterna.tionale sur Ia sdcurité des conteneurs, cncore appclée
tt CSC 1972.tr

Chanr pli c ati on1 p dta

.',près qutif ..it étJ dJ-Cini -rn c.:r-t:lin norrlbre drexpressions,
notaruacnt cel-ui de rr conteneurs,' lrarticfc J de r-a convcntion t;récisc
son chanrp d?apittication : e1le sra;:plique rt aux ctntencurs neufs it
existants utilisés pour un transport in tcrni.tionar^, à frexception ces
contcncurs spéclalenont conçus pour Ie trarsport aürien. fl Tout contci-.rL-u_r
ncuf cloit Stre agréé conf orinément aux di.spositions dc I r,a,nnexe T c1e

laclite Convcntj.on.

Es s ais 1ns ecti on a2

Pour :'lettrc en oeuvrc les cllspositions dL. I | Ârnexe I, chao-ue
;.dninistration doit instaurer i.me procüclurc d.rinspec-bion et dragréncnt
des conteneurs ou i-es co,ficr à dcs organlsations d.tr.rcnt .:utori-sées
en inforrtrnt lrOrgcnisab_ion i,iaritirn. fntrrnrtionafe"

-Lou-c contcneur qul nrest pas main-tenu deurs un itat satisfai-
sant peut se voir rutj.rer llagrirnent.

Le contrôl-e doit se liiriter à la
d I une plaque iral-lcle d r agrciment aux f ins c1c

}a preuve évidente que 1ré tat du contcnL,ur
pour la sécurj-té 

"

présence sur l-e contencur
lc sdcurité sc.ui sril y a
présente un risque nanlics-be

I
!
I

I

I
I

I

I

I

!
I

I

I
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cleux ou plusieurs ptrrbj-es con'cractantes
Convention clui ne peut être rég1é par voie
à un -bribunrf arbitral.

éirent et l- ? cntreticn
cles contencurs -a',rrrexe ï

En 4 chapitres, cette annexe trai-te des :

1es comnunes à tous les systènies c1 t aArüraent :2, 1 DÀ

Une plaque d.ragrément aux fins de sécr-rrité doit etre fi;<ée à
demeure sur tout conteneur agréé ct porter un certain nortbre dtindicc-tion;'
dont La r,rention :
rr i.grénent CSC aux fins de sécuritc<rrr en Français ou en /;nglais.

Le propridtaire c1u conteneur doit l-e i-iaintenir dans un état
satisfaisant du point de vue de Ia sécurité.

1 . 2. [è_g]_es -rleJ-atives_ à I I agréncnt des contenêurs par tlfge,lg
construction (construction en sJrie).

Rèsles relatives à ltagrément indivj-cluel- des con-teneurs neufs

reLetives à f ra rément des conteneu-rs cxis tants

l-es de coirstructi-on en natière de sJcuritcs ct essais

Les conteneurs existants doivent ôtre agréés cl.rrs }es cinq ans

suivant 1a date dlentréc cn vigueur de la Conveltion survenue }e 6

Iep'ücnbre 1977i En principe donc tous les coirtencurs actueflement en

3ervice .ioivent Stre agriés.

+. iinnexe 11 : re

Cette annexe
-..insi qu t en natière de

fixe des règ1es très précises de construction
charges et procétlures d t cssa.i-s .
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Convention Interriati onale c-rc 195.9 srï I t lirtcrventicn. ui.r. hl-tate-mer
en cas dtaccident entralna:rt ou pouvant entralner une polJ.ution
par Ies hyd-rocarbures.

( rN:rnRvnr'rrroN i969 )

A f a suite de l-a catastrophe du tr TORREY - C-.J.trYON, rr en
1967, la question stest posée de savoir dal.s que11e mesure un Etat
côtier pouvait intervenj-r pour protéger son littoral en cas clrac-
cident entralnant ure poltution par hydrocarbures et si cette in-
tervention était susceptible de porter atteinte aLrx intérêts des
armateurs et des propriétaires d.e cargaison étrangerr.ru même dtaut-r.es

Tel- fut lrobjet dtlure Conférence réunie à Bruxeffes
Novembre 1969 et qui abouti à lradoptioo, le 29 Novembre, d.e
rr Convention fnternationafe sur ltintervention en haute - nrer.

draccident entrainant ou pouvant entrafner uur e pol_Iution par
drocarbures, tr appelée encore n INTERVTÀTIOI{ 69. 'r

en câs
l- e s h.r-

1, ÂLrx terrres de cette Convention r les parti.es à l-a préserrce
Convention peuvent prendre en haute - mer les mesures nécessaires
pour prévenir, atténuer ou éliminer les d.angers graves et imioinents
que présentent pour feurs côtes ou intérêts connexes une pollution
ou une ;rlelface de pollution des eaux de la mer par fes hydrocarbures
à 1a suite drun accident de mer ou des actions afférentes à wr te]
accident, susceptibles sel-on toute vraisemblance d.ravoir des consé-
quences dommageables très importantes.rl

Elle ne stapplique pas aux navires de guerre ou aui naviïes
drEtat aff ectés à r.m. service gouverne-ulental- non-commerc j-al..

2- LrEtat riveraln
s I irnposent sous certaines

est habilité à
conditions:

prendre les mesures qui

2,1 . c onsultati on
lracc j-dent de mer (notamment

des autres jtats mis en càuse par
l-e ou }es Ltats du pavillon),
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2.2. notification de.s mesures envisa8éEs à toutes personnes

physlques ou morales ayant d.es 1ntérêts susceptibles drêtre comprorois

ou affectés par ces xûesures.

2.3 . consu].tat.â,ons éventuelf es c1r experts indépendants dont

l_a liste est tenue à jour par 1'organisation i{aritime lnternationafe.

2.4. en cas drurgence, lt,ltat riverain peut prendre toutes
rendues nécessaires nonobstant toutes notifications ou consulta-I;lesures

ti ons .

2.5. ltlltat riverain doit éviter de son ntieux tout .risque
pour 1es vies hr.rmaines et apporter aux personnes en détresse toute
fraide dont el-les ont besoin.

prises sont notifiées aux -Etats et à toutes
quià 1 rOrgan.i-sation l'laritime Internationale.personnes concernees

me s ures
ainsi

1- Les mesures drintervention de ItEtat riverain doivent être
proportj-onnées aux domnages subis ou à l-a nenace et elles doivent ces-
ser dès que 1e but est atteint.

Si cet Etat prenait d-es mesures aflant au-delà de celles qué

la Convention autorise, i1 serait alors tenu de dédomnager le préjudice
causé à autrui..

4- Enfin des dispositions sont prises (une annexe est consacrée

ar-rx procédures classiques de concj-fiation et cLtarbitrage) pou-r le règle-
ment des différends pouva-nt naltre de lrapplication des dispositions
de la Convention.

Er adoptant cette Convention, 1a RépubJ-ique Populaire du

Bénin se doterait indéniabfement dtune base juridique solide et dtune
procédure 1ui pernettant dtagir en confornité avec l-a 1oi internatiollale
face aux accidents de mer susceptibles de se produireau large de ses

côtes et qui ilenaceraient de polluer son l-ittoraf .

Ctest pourquoi i1 est proposé que }a Républiclue Populaire o-u

Béni-n, i'Lat côtier non à l-'abri de pollutions ou menaces de pollution
par 1es hydroc.rrbures adopte la Conventlon de Bruxelles du 29 Novenbre
1969 sur 1tinterwention en haute rner et dont les avantages qutelIe peu"
retirer sont évidents .



Convcnti on IntcrnationaLc de 1969 sur ].a
pour les dormc.ges clûs à fa pollution pr.r

rcsponsS.0rlrtc cr-v].J.c

1es hydrocarbures

1969CLC
3i

Un autre problène est apparu à lroccasion dô I I accident
du It TORREY CiJ"IYON rr : c ef ui de f I étendue et des f onder.lents de 1a respon-
sabil-itÉ de lra.ruateur cu du propriétaire cle 1-a cargaison pour Ies dcir-
nages subis par des Etats ou dtautres pcrson.rles à la suite drun â.ccill-L'r1;

de ner entralnant r.me pollution p..r les hyrlrocarbures.

Ltobjet de ].a Convention de Ilruxefles c1u 29 lJoverabre 1959

sur l-a responsabiliti. civi.le a clonc été de veiffer à ce que soient suf-
fisal.ment dédonnagées l-es pêrsonnes ayont subi cles clont-reges dus à la
pollution par l-es hydrocarbures à la suite dtaccicient c1e i,ter nettant en

cause des pétrotiers.

Cette convention repose sur cinq principes :
1 . eIIe s tapplique rl exclusivenent aux doiri-ri.ges p.rr poflution sur-
venus su.r l-e territoire, y corllris la r:er terrltorial-e, cl l wr Etat ccntrac-
tant ainsi quraux rlesures de sauvegarde destinées à éviter ou réduire
c'Lê tef s dorutagcs . ll

Le seul critère du ch..np dtapplication géographique est l-e lieu
oir le don.rage est survenu. 11 nrest pas exigé que Ie propriétaire (lu navire
soit un ressortissa:rt drlm Etat contracttnt ou que le navire batte pavil-
fon drun Etat contractrrit.
2. La responsabifité nrest ir-rposée qutau propriétaire clu navire
et à lui seul. -i'ucurr préposé, r.randataire ou autre personne nrest respon-
sable en vertu de la Convention.

1. E1Ie iiirpose une responsabilité stricte du propriétrire et ne
1;révoit que cie rares exonérations !

- r-loimages résultmt de guerre ou cL t un irhénonène n:- ture1 rle
caractère inévitable ;

- c1oi.lr,rages résulta;:rt clu f ait qururr tiers a clé1ibérenitent tgi ou
onis d|agir dans ltintention de causer un iion;ra6e I

f
I

!
I

I
I



aut-re
s able

- donmages résultant eu tota}ité de 1a négligence ou dtune
action pré;udiciable dlun gouvêrnement ou autre autorité respon-
de lrentretien des feux ou autres eides à l_a navigation.

4. Le propriétalre a 1e droit cle lini-ter sa responsabilité,
évènement, à wr certain montant si l-révènement nra pas été causé
sa faute pcrsonnelle.

par
pâr

Ce

du navire et ne
euL Lre z.uuu I,rancs -
aucun cas excéder 21O

or par tonriearxde j augc
miflions de francs.

nontant
peut en

II ntexiste pas de responsabilité minimum pour l-es petits na-
vires, mais l-es üontarrts de limitation fixés par cette convention cLC
1969 sont néarimoins deux fois plus érevés que 1a l-imitation applicable
aux dommages matériers (dont ceLrx dus à la pollu'bion) du fait cle la
Convention de finitation d.e 1957.

5. Le propriétaire doit srassurer pour couvrir sa responsa-
bil-ité dès lors que Ie navire transporte plus de 2.ooo tonnes clrhydro-
carbu.res en vrao.

Les navires d r Etats norr con,Lri,.ctants f réquentant 1es ports
drEtats contractalts doivent se couvrir de la mêne façon.

C oror,re l-a Convention t' II{TERVnNTIOIJ 1969r I la convention
tre s I applj-que pas ar;x navires de guerre ou au navires d rlita,;
service gouverneûtentaf non cont:tercial .

de

que

ou

rr cLC 1969
affectés à

lt

un

Par aifleurs, des définitions données à l-rarticfe 1er
la Convention, il_ en résulte que ;

1 . ell-e ne s r appl-ique quraux navires ou engins r:rarins
rl qui tra,sportent effectivenrent des hydrocarbures en v.rac en tant
cargaison rr (sont donc excfus, par exemple les cargos, vracquiers
pétroliers naviguant sur lèst) ;
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2, per hydrocarbures, on entend rt hydrocarbures persistants;rl

3 . les donnages par pollution doivcnt résulter dtr-;rre perte ou

d t un domnrage causé par une rr con banination, rr à l- I excf usion des doiniiraEcs

causés par explosion ou incendie.

Enfin, fa Convention contient un certain nombre de dispositio:::s
détaillées relatives aux questions de juridiction ou de procédure (ré-
partition de f rind.en,nlsati on disponlble, reconnaissance et exécution
des jugements ).

La Convention rr CLC 1969 1' a été adoptée par pl-us dtune cin-
quantaine d.rEtats, dont de nombrer.rx pays ên dévetoppement (Afgérie,
Tunisie, lilaroc, Ghana, Sénéga1. . . ) et il ne peut être que de 1r intérêt
de Ia Républi.que Populaire du Bénin de deveni.r partie, e11e aussi, à Ia
Convention sur fa responsabilité civife.

Cette convention a été coû1pl-ètée par un Protocole de 1976 qui
a notamment modifié fes termes de réJérence de tirlitation de respon-
sabifité en précisant que 1e propriétaire drun na.vire peut limiter sa
responsabilité à r-rn montant total par évènement de 133 Lulité de compte
par tonneau de jauge brute sans toutefols pouvoir excéder r.rl total de

14 rnifl-ions drunités de cpnpte.

Cettertr.rnité de conptert est le droit de tirage spécia1 tel qr-re

défini pa.r fe Fonds l{onétaire Internationat. Des clispositions spécial-es
sottt prévuc.s pour les trtats contractants qui ne seraj-ent pas mernb-res

du F.11.I.

I



Conventlon internationale L1c 1 !:/l
j-ntcrnati onal d rindennisation pour
pol].ution par 1es hydrocarbures

-l' u --L Cf -) hïl- i.-l -l lrur Fond.s

à l-ales domrages düs

F',Ln{D 1971
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La Convention sur la Responsabilité Civile (Cl-C t969) ne

traitait pas de façon satisfaisante de toutes les questions juricliques
et f inancières, et la Conf érence de Bruxefles de 19(t9 vota égalcment ,,rn,:

Résolution exprima:rt son désir de voir é]aborer un pla:: cl tindemrisati ol
c ornplénentaj-re fondé sur deux objectlfs essentiefs ;

- paleraent drune indemnisation supplénentaire aux victimes
des donnages dus à la pollution ;

- prise en charge Iiirancière tlcs propriéccires de navires
responsatrles en vertu de la Convention CLC '1 969.

La Convention sur l-e Fonds ( fUilO t971) éta:nt conplénentairc
à la Convention sur ]a. Responsabilité civile (CLC 1969), seuls les l-bats
Parties à cette dernière peuvent devenir Parties à FUND 1971 .

1 Le Fonds verse une lndemni.sation suD1)}émentaire en cas

de dornr,ra L

1es . fimiter
ou de mesures rrises our fcs revenr-r ouD !
dtts à fa pollution et causés sur Ie bcrritoire

d I Lrn Etat Partie à FLIND 71 .

,',insi le Fonds pai e :

1,1 . si Ia Conventlon CLC 1969
lités pour 1cs donr.rages en question i

prévolt pas de responsabi-

1,2, si Ie propriétaire ne peut sracquitter de ses obfige--
tions résultant de l-a convention et si ]a garantie f inanc:Lère souscrll-ê
ne couvre pas les donüages ou nc suffit p3s pour sa-bisfaire les de,,tanc.el
de réparation en vL-rtu de cette Convention ;

1

vention CLC

i ei lac

1C)Âo

donrrrages excèdent les fimites fixées par fa Coil-

I

?

I

I

I

I

I
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Les cas évoqués aux paragraphes .'l .2 et j.J sont particulière-
ment irnportants i ltexpérience a nontré que 1a responsabilité des navi.res
transportant moins de 2.ooo Tonnes drhydrocarbures (cLC 1969) est très
souvent insuffisante pour couvrir tous les dor,r:Iages résultant de Ia po1-
lution. Le Fonds intervient donc réell-enent cle façon conplénen-baire pour
assurer une inderlnisatlon satisfai s::rte.

Lrindennisation naximum cl,e 6JJ niflions c1e francs peut être
portée, par décision de l-t;\ssenblée du Foncls, à 9oo nil-l-ions de francs,

2. Pri s e en cl, arëe financière du ropriétaire d.u na.vireP

du navire
terraes de

2,1 . Le Fonds
pour fa partie
cLC 1969.:

prend en charge financiàrcnent Ie propriétaire
du raontant total de 1a responsabilité qui aux

. excède 1500 francs par tonneau de jauge ou 125 rlilfions cle
francs si ce dernier nontarit est noins é}evé ;

21O r,ri f f ions de

c effe-ci
à suivre
dictions.

dépasse pas 2.OOO francs par
francs si ce dernier r:tontant

tonneau de jauge, ou

est noins é1evé.

11 peut ainsi payer unc sollme de 5OO francs par tonneau de jr.u;e
ou 85 mi]lions de francs si ce clernier montant es,c irioins é1evé (soit d<-,

25 à 40 g/o de ta responsabilité en vertu de la conventlon cLC 1969) sauf,
s ?il- prouve que, par f aute persoru-re]le du ,:ropriétaire, f e navire nra ps.s
respecté 1.-s prescriptions f orr,rul-ées dans quatre conventions internationa-
Ieg tràs ir-rportantes, que ]a République populaire du Bénin est égalei-ler1t
invitée à ra.tif ier :

- Convcntion pour 1s préventi.on <le fa pollutlon clc,s eaux r1e

rùer par 1es hydrocarbures (OILPOL 1954, puis li...RFOL l9T3/TB) ;

- Convention SOLiST/1 960 puis 1974) ;
- Convention de 1966 sur les lignes cle charge ;
- Règlenrent pour prévenir les .lbordages en l.ler

(coLpEG 1960 puis jgTZ) t

2.2. Pour fa rxise en oeuvre cies clispositions d.e 1a Convention,
con'bient égalenent cles disposi-tj_ons applicabfes à la procédure
en raatière de requêtes, de dro j-ts et clr obligations, et cle jur j-_
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Contributions au Fonds intc-rnr.tional dr indetinl sati on

pour l,-ep- dolqila,qes d rà1 a poll-ution pa-r 1es hydr oc a.r!-r4q etl

Le Fonds est alirnenté par Ccs contrlbutlons versées ]ra-r toutes
personnes qui, dans fe territoire dtun Etat contractant, reçoivent du
pétro1e brut ou des fuels l-ourc'ls e>:pédiés par mer, si elles en reçoivent
plus de '1 50 OO0 torirre s au cou-rs de f rannée civile c orresponciante.

Deux types de contributio:ts sont prévues :

. une contribution initial.crpayée sur la base
torme d t hydrocarbu-res reçue (Or4 cents E. U.),

fonds
pour

drune
payée

solnne

en livrefixe par
s terling .

. une contribu-bion annuelle levée si le
est inférieur au rilontant râisonnablenent nécessaire
penses adninistratives et les inde;,rn-i tés liées.

de roulement
régl-er les dé-

Cel-les-ci sont payées directement au Fonds. Le gouvernement
de lrEtat contractalt n?a qurà en,/oJ-êr. annuel-l-euent à l rAdministrateur
du Fonds 1a liste des personnes qui ont _reçu d.es hyd.roca.rbures au cours
de 1r ar:né e civile précédente, avec j-ndica-bion des quantités ,reçues.

Orcorrisation du FcnCsl+

11 existe r.rne Assembl-ée qul se conpose de tous les Etats,
comité exécutif conposé actuel].enent de 7 nernbres, un Adninistrateur
un secretariat. I1 a son siège à Lond.rc:.

5. BfggÉStgfg_gçq_Qeçlandes drindernnisation !

Le règlement intérieur du Fond.s contient des clispositions d.é-
tâ.i11ées rel-atives au règlenent des deilar.,ll.es d.rind.ennisation. Le Fonds
coopère en pârtlculier avec les assureurs d.u propriétalre du navire
(lesuP and. frr clubs)"

1a
La Convention FLIND 1ÿl1 constitue avec Ia Conventi on CLC jg6g

législation internationale régi,ssant 1 r ind.ennisation pour les d.onmagcs
à 1a pollution par les hyclroc a.rbures o Efles constituent un I' tout"

la conventi-on sur l-e Fonds est partlculi èrement avantageuse pour 1es

un
et

.1 r '

et
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victiires éventuel1es dtévènenents entralnarrt une pollution par 1es hlrd1r'6-

carbures.

En outre, en cas d?évèncnent cntralnlnt une pollution, Ie
Fonds peut aider les Etats à obtenir le nratérief , Iréquipenentr l-es

services ou le persorurel nécessaires pour en prévenj.r ou en atténuer
les dor:r:rages.

La République Populaire du Bénin ne pourrait donc retirer que

des avantages en adhérant rapidernent, c oilr,re f ront déjà fait plus dtune
vingtaine de pays (tlgérie, Ghana, Libéria et Tunisie en particulier),
à 1a Convention de 1ÿJ1 sar Ie Fonds dtindc,mnisation.

Cornne CLC 1969, FUND 1971 a été conplètée par un Protocofe
signé à Londres Ie 19 I'iovenbre 1976 et qui substitue ar-rx montarrts f 1xés
en francs dans }a Convention, cles montants fixés en ttLrnités de cor:ptetrou
rrr.rrités nonétaires ll



convention Intemétlonala rla 1976 car $e iloltation
c1-e la responsabilité en rrratière de créances nari-tiriles

(r"lirc'1976)

Recon:-raissant 11uti]ité de fixer dtun connun accord certaines
règles unifornes relatives à 1a limitation de 1a responsabilité en rna-

tière de créances maritimes, et en application dtune résolubion adoptée
en 1975 par lrAssemblée de l-to.i'l.C.I, une Conférence sc tint à Lond.res

en novenbre 1976 qu:. adopta l-a n Convention de 1976 sur 1a ConvenLion
de 1a responsabih-té en matière de créances maritimesrrr eircore appelée
LLr{C 1976.

I Le droit à l-imitation
1- persorr.rnes en clroit de limiter leur respo4sqbil:t'be1 ;

Les propriétaires de navires et assistants tels que définis
à trarticfe 1er de la Convention peuvent limiter 1-eur responsabilité
confornéilent aLrx règles de fa Convention.

Lte;lpresslon rr responsabllité du propriétaire de navire rr

c omprend la responsabj-h-té résuftant dt une action formée contre le navire
et l-e f ait dr invoquer cette liinitation nteilporte pas Ia rec orr:nais s airc e

de ]a responsabilité.

2- créances soLùîises à fa linitation l

11 sragit notamnent

- des créalces pou.r mort, 1ésiorrs corporelles, pertes et
dourilages à tous biens survenus à bord rlu navire ou en relation cjirecte
avec son exploitation ou avec des opérations dt assistance ou de sauve-
tage, ainsi que pour tout préjudice en résultent.

- Bes créances pour tout pré;udice résultant d.run retard
dans 1e tralsport par rrler de la cargaison et des passagers

- des créances pour drautres pré;udices résultant d.e

fratteinte à tous droits de source extra conttractuell_c, en relation
directe avec ltexpJ-oitation d.u navire ou aveg d.es opérations drassis-
tasrce ou de sauvetage I

- des créances pour avoir renfloué, enlevé,
ul navire coulé, naufragé, éctroué ou aband onné ainsi que
trouve ou s t est trouvé à bord

détruit.. .
ce qui se

I
I
I

i
!
I
i
I
I
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des créances pour avoir enl_evé, détruit ou .rendu inoffen-
sive la cargaison

- des créalces p-roduites par une persolltle autre que 1a perscn-
ne responsable pour les irresures prises afin de prévenir ou réduire rm cloiu-
ma8e pour 1eque1 1a personne responsable peut rinite,r sa responsabifité
conformément à 1a convention, et pour les clomrrages ultérieurenent causés
par ces rûesures.

J- Créances exclues d la l-imitation :e

Les

c oFtri buti on

drocarbures au

civile pour 1es
novembre 1969

l. 
^^LLUl- LLE

s ti1 cst prouvé que
ne responsabfe.

If Limites de

l-imitati on

1e dommage

de responsabifité
résulte d.rur'l fait

règles de J.a Convention ne stappliquent pas notamment I

ar:x créalces du chef drassistanceg de sauvetage, ou de
en avarie c ommrlne

ar.rx créances pour d omiaa.ges ous à fa pollution pi-.r ies hy-
sens cle fa Convention internationale sur la Responsabili-bé
dommages rltàs à l-a pollution par les hyclroca.rbr-rres d.u 29

ar-rx créalces soumises à
ou 1égislation nationale régissant ou
ponsabilité pour clomnages nucl_éaires

toute convention internationale
interdisant la f irnitation de la res-

- aux créarrces pour do,amages nucléaires f onriées contre J.e
propriétaire drun navire nucléaire :

ne s au-f ait srappliquer
intentionnef Ce fa pers olt-

responsabi lité
1- l-iaites énéra1es:

Les 1irnites
selon qutil sragit de

de responsabil-ité sont fixées de façons diiférc;ites

- creailces pour mort ou lésions corporelles :

. 113 0O0 uni tés de c ontpte pou_r un navire clont l-a j auge
est inférieure à 5OO tx j.b.

r pour l-es navires d r r.rn tomage supérieurl à ce rnontant initial
sIajoute un monta,t suppléraent:.ire étab1i selon un tar.rx dégressif en rai-
son du tonllage (5OO unités de compte pour chaque tonneau rie 5Of à j OOO
tx j.b i 113 anj-tés de compte pour chaque tonneau de f OOf à lO OOO txj.b; etc..-)
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o 
- des autres créa:rces :

. 157 OOO unités dc corapte pour un navire dont l-a jauge est
iniérieure à 5OO bx j.b.

. Iruis ta'ux dégressif établi sclon J-es mêmes rè61es que 1rour

fes créances pour rnort ou fésj-ons corporelles
g la jauge du na.vire est la jauge brute calculée conformémelt

a,-rx règ1es prévues à 1],'rn]1exe I de 1a Convention -internationale de .1 959

sur Le jâugccge des ncvj^rcs

2- lirrrites pc.rticulières

El-les concernent les fj.mites applicables aux créances des pas-
s age.rs

1- Unité de compte :

Ltunité cle conpte est 1e clroit de charge spéclal- défini par lc
Fonds iionetaire InternLti onl]..

Toutefois fa Convent.ion a prévu des règ1es par-;icu1ières
l-es Etats qui ne seraient pas r,rèmbres du F.].I.I i de façon à ce que

être exprirrrée en iaonna.ie nati onale de f I Etat Partie Ia même vaf eur
que celle exprimée en u:rité de compte.

pour
puis s e

réel-le

4- limitation de fa responsabifité sans constitution drun
f ond§de l-lmitatl on.

La }imitr.,tion peut être invoquée même si un fonCs rie llnitatiolr
alest pas constj-tué, mais un Dtat Partie peut stipuler dr:rs sa Iégislatio:r

que, lorsqurune action est intentée devc.nt ses tribun:.ux pour obtenir fe
paienent drurl.e créance sournise à l-iniitation, le responsable ne peut iilvo-
quer }e droit de f irniter sa responsabilité que sl un fonds de fiiritr-tion
a été constitué ou est constitué lorsque fe clroit da linite-r Ia respons:,-
bilité est iivoquée.

III Le Fonds de limltation
1- Cons-bltution du Fonds ;

Toute pcrsonne dont la responsabilité pc.ut ôtre ilise er-r cc.use.
peut c<;nstituer un Fonds aui:rès du lribunaf ou c1e toute autre autorité
compétente de ftEtat Partie dans 1equc1 unc action est engagée pour des
créances souraise à limitation. Il- cst collstitué à concurrence clu montan-b
tel que calculé selon J-es néthodes prévues, au prr..graphe II ct ntest dis-
ponible que pour rég1-er f ;,s créarrces à 1té--ard desquelles la lini1:a.tion
de Ia responsabilité peut Être in,,oquée.
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4T2- Répar.ti tion du fonds

sous réserwe de cer-taines disposi-r,ions prévues per 1a conveli-tion, ]e ionds est réparti entre 1es créanciers, proporti onnelfenent au
rnon-tar1t de l_eurs créalces reconrrues contre le Fonds.

1- Si un fonds est constitué, riucune rersonne ayaut produit
une créance contre 1d fonds ne pÊut être adni-se à e:<ercer cles droits ;:e_Ia'tifs à cette créance sur crrautres biens d.ru.e personile par qui ou au
nom de IaqueIle le fonds a été constitué.
IV Cham dra ].icatl on

1- La Conventlon srappliqlte chaque fois qurun propriétaire clenavire cherche à lirniter sa responsabilité clevant r-e tribunal drrm EtatPartie, -tente de faire ribérer L.m navire ou tout autre bien saisi ou r.r:efaire fever toute autre garantie devant ,a juridlction de cet Etat cluipeut toutefois, sous certaines c ondi. ti. ons lrexcfure tôtalement ou pa_r-
ËeJ-Leæs:t de 1 r applicati on c1e f a C onventi on.

2- Un Etat partie peut stipuler dans sa rè gJ_eroentati on que cerégine cle limitation stapplique aux créances nées drévènenents dans les-quels 1es intérêts r1e persorures qui sont ressortj. ssantes drautres EtatsParties ne sont en aucune nanj.ère en causc.
1- La Convention ne s rapplique pas :

. aux navires construits ou adoptés pour Ies opérations cleforage lorsqutirs effectuant ces oprlrations, nota.nnent rorsque rrEtatest devenu Parti-e à une convention lnternationar-e fixant .e régine cleresponsabilité ap.;li66b1e à ces navi_res.

. alrx aéroglisseurs

' alrx plates-fornes ffotta:rtes destinées à r-rexproration ouà lrexpl0itation des ressources naturefr-es cles f oncls narins et cle leursous - s o1.



C onventi on
pollution par
1978 (I,,L.RPOL

internationale de 19V3 pour.J.c 1:rdventlon c1c

les navires et son protccolc dc
1971 - 78)

_l-
I

I
t

I

î
I

I

Dans l_a futte internationale ccntre Ia pollutlon cles mers,un premier pas i portant fut acconpli en 1954, date à 1aquelle une Con_férence réunie à Lonclres adopta 1a convention internationare pour 1a

,:::I::at"" l; 
r1 rorrution des eaux dê fa ner par 1es hyilrocarbures,

( encorc appeléê ,r OfL pOL lg54 r) qui stipulait notal_,rent que tout navirecievait avoir à son bord u-n reSistredes hydrocarbures, drune forme d.é_finie,où devaient être consigrrées certa.ines opérations. pfusieurs a;rencer,rentsà cet'bc Convention fureni; adoptés, notannrent en 1962 et 1969.

Lrévofution des néthodes inclustrierr-es fit toutefois apparaltrel-a nécessité de prendre .es inesures plus larges et à plus grarrde échelle.Une Conférence lntcrnationale se réunit à Lor clres en Octobre 1973 et,..adopta fe 2 Novenb re 1g71 une nouvef r-e convention rnternitionale pour 1:prévention de 1-a pollution par fes navires, encore appelée lL R{OL lglj,dont LÈs prescriptions ont été rtn-torcées par un protocol-e, en 197g.

42

frun
le rej ut

1. Contenu rl C onvc.nt ion I\ITRPOL

.rÂr.i-i *, ^*lu 
c,onvention se coi,.tpose de : zo arti.cles (obligations générales,oerlnltLons, champ cltapplication, infractions, certificats ct règ1esspéciales concernaxt ltinspection du navi.re, rechcrche cles infractions,-râpports sur ,es évànei,rents, règler,rent des cliff ércnds, connunicationsdes renseignenents, entrée en vigueur, ar;rendencnts, dénonciations. . . ) ;

e l-a

aux rapports sur les évènements
de substances nuisibfes, lrautre

pro-toCo1eS rc-Latifs
pouvant entrafner

2

entralnant ou
à I t arbi'trage

5 arrrLexes contenant des rè.n lcspour la préventj. on de :
. la polluti on p.r.r
. Ia pollution par

vrac ;

fes
1es

hycirocarbures I
subs ta;:ces nocives rransnortéos en

Ia polJ-ution par 1es substar:ces nuisibles transportées
mer en co]1s, conteneurs, c-iternes ._ mobiles, . . .
1a noffution par 1es eaux usées des navires ;la pollution par les orclures dca navà.res ;

I

I

?

I

I

I

1
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al-es dis2 Princ i positi onsP

2,1 Portée de l-a C onventi on

. I,1.,-.RPOL s r applique à tout bâtiLrent expl oité en r:if ieu
narin (riont 1es plates-fornes fixes ou flottantes), quels que sôient
son type ou ses dimensions et couvre tous les aspects des pollu'cions
liées à ltexploitation des navires et certains aspects rles pollutions
eccidentefles à l-texception de :

. I t éf ininati on dcs déchets d t ori-3rnc tellurique p:.r ir rDlrlrs j.,rll;

. déverseraent cle substances nuisibl-es résuf bant di-rectc;ler- -

de lrexploration et lrexploitation des ressources ninérales du fond cl-cs

ne-rs.
2.2. fnfractions :

T oute
nunissable en vertu de

à Ia Conventi.on est
f I Etat du Pavillo:1 .

Tou-be viofation coni-.rise dins la juridictlon d?une Partie

viofation c'!.c s dlspositi-ons dc fa Conventlon est
la ligislation Ce f !l tat clu paviffon.

punissable soit cn vertu cl.e J.a législation de

soit en verttr de la Iégislation de cette Partie.

2 1 Certificets et 1ns ections dcs naviresP

'-L-o ut navire ef f ectuirnt r.Ù1 volrage interna-bi" onef doit avoir
à son bord fes certificats internationâux en cours de vafidité exigés
par fa Convention - Ces ccrtificats vafent c oi.ti,lenc ei.lent tle preuve ,.ta-is

siil exis'be cle bonnes râisons de penser que 1es caractér.i s tiques ou

1téquipercrrt du navire diffèrent dc beux portés sur les cÈrti.iicats,
ou si ceux-ci sont expirés, }e nav.i re pcu'i: Etre rctenu jusclurà ce c1uriI
soit assuré que son ap-Dareilf age puisse se fâire sans d.Lnger excêssif
pour l-e ..rif ieu nr.rin.

2 Ly recherctre des infractions
Â 1rétranger, tout navire peut être sounis à une ins-

pection, cn particulier de cefle de soir registre dcs hycirocarbures.
Sri1 y a infraction, un cotrptc-rendu est coniluniqué à 1C bat clu pâviflolr
pour que cel-ui-ci prenne des mesures appropriées.

2., . ,,nnexes -[acu-Lt'. bives :

Seules lcs arurexes I et fI sont obligatoires et r.rr-i . itât
qui rati.fi-e Ia Convention peut t-ràs bien décfarer quril ntaccepte pas
les r'rn:rexes If I , IV et r/.
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des

ar 1es hy91r99ÊrEcIg!.p

Cette a:rnexe est originale ct très inportante ên ce
sens qurelle vise à prévenir 1es pollutions opérati oru:ell-es et accicei:-
telles en édictant cles nesures ayant trait non seulei-rent à fa conceD-
tion et à 1téquiper:rent des na'ri.res, lais égalenc,nt à ler.ir exploita.5ion
et nêne, dans certains? cas, à 1a qualification et à fa f onrra.tion cr.u

personnel af lcctd à cr:rtrint--s ttchL-s.

l,lesu-reÊ concernant la1 conception dui navire
. limi'tation de fa tail_Le unitaire des citernes
pour réduire les dévrrseilcnts en cas drabord.age ou

. affectation exclusive de certeines citcrnes au tra-ns_
port d I eau dc baf f ast ( tr ballast séparé r ) pour per:.tettre au nav.irc
de naviguer en sécuri-bé sans enba:rquer dreau de baflastage dans des
cilcrrres de cargarson sales ;

pé tr oli crs
chouement I

décantati on
po1lués.

2

. obligation de disposer ccrLiines
ri bafl-ast séparé ,ren protection C.es citL,rnes de
cl. e ccnserver J- t intégrité de ces clernières en cas
d I échoucilent ;

de ces ci--t3.rnes
carg:',ison pour
dc col-fision ou

tenrer

. obligation
pour anéliorer

de prévoir une,
I I ef{i.cacité clu

voire deux

tra.i-tenent
ci i-ernes d.e

des mélanges

nesures colccrn.ent l- | é r.ucnt du nlvireUII P

. obligation dc doter lcs navires cl.ccrnes drune installa-
tion de lavage Au pétrole brut pcrilett.xt, pa.r r_u:e ..teil-leure qualité
de rav:ge, ' ce réduire les qua.n-tités c'.e résidus resrant à bozrd après
1e déchargenent ;

. utilisation de nombre,.rx appareils cle contrôfe cle nrrture
à faciliter les opérations en t_rcr ct au port, et à en g.,.rartir l-a
sécurité;

. instaf f a.tion cr run systèr,rc clit rr cle surveirrance continue
et de conbrôle des rejetsrrr sorte cle, bolte noire rf enregiscrant res
c arac téri stiques clualitatives et qr:enti-ba Lives cles rejets et pernet '-an-tclonc cles contrôIes a postériori ;
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insta1Latlon, sur tous les navires, de systèltes de -braite-
iient automatique et de contrôle des rejets provcnant du corupr.îtinent
des raachines.

1. riêsL1res intéressant f !ex foitation des navires :P

. aug.ientation des norl]cs d; rejet existantes, têftt pour 1rs
pétroliers (quantités réduites de noitié pour 1cs nav.ires neufs) que
pour f es autres navlres (intc.rdictiolr c1c rc jêt à Lloi-ns de 12 nif les cles
côtes) ;

. e:<tension à tous les hyrirocarbures tant I ourds que J_éger;:
(produits raffinés) dont l-a fiste est p.récisée en appendice 1 ;

. création i llorr.t spécialesÿ considéréês conne si vulnérabfes
à 1a pollution par les hyclrocarbures que -Lous les rejets y sont 'botaf e-
r.rent lnterdits (tIéditerranée, ller I'lolrer Balti.que et flzone d.es golfesrr),
sauf si Ie rejet est effectué pour assurer la sécurité du bâtinent, dt,.rn
autre navire, sauver des vies hur]:iaines ou en cas d I avarie I

. création d tins taf la'ci ons Ce récep-tion clans lesquelfes les
navires auront à déche.rger tous leurs rési..t-us, notanr,rent dans ]es g:orts
desrrzones sp jcialesrr 

;

. procédure à rc.specter fors cle tous fes mouve,rents cl-e tlqui-
de, hydrocarbures ou cau, à bord clcs navires citernes ;

. déteri:rinâtion des co;,rpjtences et cle ltef f ectif du personni--1
responsable des phases J-es plus .irportantes des opérations p::écitées.

4, I1 est égalenent prévu que tout pétroIie.r j augeqnt plus i--
'l 50 tonneaux de jauge brute ou que tout navire autre jaugeant plus cie

4oo tonneaux cloi!- tenir un registre des iryirocarbures où sont riention-
nées tliverses opérations effectuées à borcl clu navire.
4 . linnexe -L-L re l-es refatives à fa révcntion de 1a pollutionI P p1r

lÊs subrban-oc:s l-iguides nocives trans ortées en vrac.P

Les navires affectés au transport c1e ces su.bstances sont conçus
pour transporter sintultaJlément plusie,urs produits inco,tpatibles et, av.rli'i;
tout chargeiient, i1 faut nettoyer à l!eau eie urer citernes et tuyautages,
ce qui eutrafne 1a fornation de quantités ri,porta.r:tes cle bourcs ct résidurs
actuellei,rent rcjetés à l-a r,rc.r pcndLant fcs voyages à vide.



Lro}:jet de cette ar.nexe est drobliger 1es navires à réafiser.
ce lavage au port de ciéchargeaent (les eaux polluées étant rejetées
à terre) et de ne les autorj-ser à appareiller que lorsque .Ia concentra.
tion d.e produits nocifs r.rcsurée clans les eaux de rinçage est jugée su i-
sennent faible pour ne plus présenter de dalger pour fe rail_ieu l.iarin.

Cette amexe classe en conséquence plus de 25O substances
en 4 catégories clifférentes sefon leur nocj-vité et fixe pour chacune
l-es concentrations à atteinclre à la fin des rinçages au port et 1es
précautions à
luées restant
à 1a terre).
5, Les Arrexes facuftatives

Ânnexe III

lors des re j ets en ner des eaux f aibler.rent pol-
(nocle et vitesse de rejet, distarce par rapport

prendre
à bord

9l1es rel-atives à 1a prévention de l-a ool-luti o,

Dar les substances nuisibles transPorté es Par er en cofis
ou Crns des conteneurs - des citernes nobi.les des canionsL

citemes ou des u,ragons citernes

Pour l-e lra-nsport de ces sùbstanees, l_ talnexe IfI prescrit
notanr,lent certaines règles en matière cle conception des contenants,
narquage et étiquetage, arrirnage à bord, quantités transportées sii:ruf-
tanément, établissernent et duplication de docurlents perraettant:;d.e faci-
liter 1a prise de nesures en cas draccitlents.

5,2. ,{r,nexe IV - rè ales rel-atives à la PrÉy9!!193-99--ra
nolfuti on ar les eaux usées des navires !D

El-le détemine 1 t équipement dc traitenrent à installer sur
Ies navires, les normes à respecter pour 1es rejets en rner et précise
ra forme des certificats dont doivent être pourvus Ies navires ainsi
équipés.

5.J. .l.lnexe V cfes refatives à la révention de laE

ï)I ol-luti on ar 1es ordures des naviresT]

Lrobjet de cette annexe est dtune part drintcrdire Ie rcjet
de certains déchets présentant r.rn danger pour 1a navigation (vieux
filets de pêche...) et dtautre part rle règlenenter 1e rejet cles a.utres
d6chets , nêne d.égrad.abf es ou s ans clanger pour 1e rxi l_i eu, en prévoyant
des systèrnes de tra.itement av.&t rejet et des norraes d.e rejet préci-
ses.



47

Le Protoc ole
de 1 ÿ/J p6ur"

navires

relntif à 1a Convention int;-rnationale
1a prévention cle Ia poflution por l-es

( Londres 17 Février 1978)

La conférence lnternati.onafe sur rr sécurité rles navires
clter*.es et ra prévention c1e 1a pollution, qui srest tenue à Loncrres cn
février 1978t a abouti à J- radoption dtun certain nombre de rrresurês ir,rportir
tes, dont lrune est un protocole reLatif à la Convention 1L,rRpOL.

Lradoption de I,r.RpoL avait été es s enti el]enent retardée par cles
problèmes techniques c oncernant r- rÂnnexe --rr (substances liquides noc: vcs
transportées en vrac). Aussi fut-il décid.é que les parties ôu protocofe
de 1978 ne seraient pas 1i-ées par l-e6 clispositions cre ]ra,nexe rr clur.lnt
les trois arurées suivant r-a date crrentrée en vigueur du protocole qui
fait corps avec la cônventi on E,'rRpoL et per,et arx gouvernements dradoptor.
les sections fes nioins conplexes de la Convention, en espérant que ,es
problènes techniques auront trouve Lrne solution pendant cette périocle
internéùi ai re .

En outre, le protocol e d.e j97E conticnt des dispositions ir.ti.lor,*
tantes qui conplètent cel_les d"e 1971 et décrites au paragraphe 3.

La Répubfique populaire du Bénin qui, si elfe ne possède pas
encore de pétrol-iers nais a néan;eoins une f rotte i',rarchancre, se clevrair
donc dc ratifier fa Convention IIR]]OL et son protocof e qui 6 rnstitucn.,,r
actueLrement fa' cl-ef cle votte de 1a règ1er-,rentation laritime internatiürja*
1e darts 1e donaine, souvent d.lune actuafité brtlante, cle J_a prévention
de 1a pollution par fes navires.

!
I
I
I
I
I
I
I
!
I
I

I
!
I
I
I
I
I
I
I
!
!
I
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1966

Ltétabf isseuen't 1ta;: f : voic C r r-ul accorcL intornational de
francs-bords ninineu;r pour. -'l-es n..vi.res effcctuant des voyages inter-
nationaux a été reconnu prir,rcrdia-1- irour" Ia sauvegarcle d.c f: vie humr.ir:e
et des bj.ens en ncr.

.r, cet égard u.ne Con_f Jrence srcst :.éunie à Londres en mars _
Avril 1966 sur f ? invitation cle 1 r Oi.ICf cn vue c1r étabfir r,ure Convention
ruternationale s r.rr 1es lignes cr,e cha.r.gc dont I t obj ectif était d r aviter
1a surchage des navires ! ca.-li-^ c1e ncnb;'euses catastrophes .raritiirlcs,

La convention fntc.'atiôna-r-e de 1966 sur 1es lignes de chirr-
encôre appelée rt LLC 1966r:r a fe.it lrobjet de plusicurs a.iendencnts

1971 , 1975 et 1979 et a reaplacé unc prrlcéd.ente convention cllaborée
t9)u.

cette nou.rcr-fe conven-crc:r :r'i-:i. e -Lc iranc-borcl mi.ninal corres-
ponda::t au chargement na:linun auj,rl"r_;.j.

La plupert des jltats olt arlhéré à cette ccnventiorr que
]'iÆ G.,ir-,/fE se trouve obligé clc res;ec ter" ct le Gcuverne:nent de l-a
publique PopuJ-ai-re clu Bénin peut dcnc aùhér'er cr.ès maintenant àtt ILC 1966 rr en vigueur clepiri s illir.tenânt plus cle o.uinze ans.

COi I-ÿII']îION Internat_r_ onaf c de
SUR LXS I,IGI.IIS D.] Cri."RGX

( LLC 1956 )

I

I

1

I

I

ëst

en

Ré-

1. Chan dra ]ication:
La Conventicn LLC 't965 s ial;it'r icue, à tous les navires ef f ec-

'üuant des voyages intcrnatronaux c,; :-rl:ratrj. c ulé s ou non da.1s ].es pays
dont l-es gouvernencr.ts s olit cles i,.ollr,.'c-t,nencnts contractents.

ne srappJ_ique pas
aux navircs de gucl..l-c ;
aux navi|es ncull d i r:_nc

aux navires c]aisrônt: dt
à -1 !O tonneaun ;
aux navircô cl.; i_.ôcl-rc ct
ar,rx navlres irf f ec-Lr': à
Grands I acs ;.r,ljrica Li:c,
D-l ^+^r aqv4r. . ,

El].e

longueur inférieure à Z4m ;
wre jauge brute infiricure

de pl_aisance i
1e. navigation sur 1es
l.ie:'Caspren:re, Rio de 1a

I

I



2 Zones et rega ons

Un navire auquel srappl-ique
:rux (1i str)os i tions aFpliccbfes clans ]es
l. .,;nnexe _ll.

3. f nr.tursi on

49

fa Convention doit se conformer
zones et rcigions cldcrites à

appropriées,
son et à la
doivent

Sauf cas tràs particullers, 1es lignes de charge
taerquées sur les borcljs du navire et corresponilant à fa sai
zone ou région clans laque11e peut se trouver 1c n:.vire, nejanais être inmergées durant }e voyage et à l,arrivjer
4. visites c L r-nsp ections des narq ues des navires

4t 1. Efles cjoivent être cffcctuées i:ar cles f oilctronnaj-resde I I ,'d';rini stration .ais cer-re-ci peut en confier r,e soin à cles inspec-tcurs noiiireés à cet effet ou des organisrles raconnus prr elle.

p-'rioCique au r,toins une fois tous les

4, 2. Par a1lleurs tcut novire doit être solülis, en vue du
Prescriptions c1e la Convention :

à une vj-site avcrit r.rise cn scr\,ricc-

respect des

5. Certificat

Toutes ces visites ou inspections sont r:c_ntionnées sur leCertificat Intert-rational dc franc_bora (t966)
délivranc e - durc<e

à r-ure visite
a llne tnspec ü1on annuelIc.

s

c]-nq ans

de vali.i]ité - aCC

frarc-bord (19ar6)

c onf oruii_rent aux
qc_L].vre a
sitions de

5, 1, Un certi ficat in-bcrnationaf d.e
tout nrvire clui a u;té visit,j :t ; rrrq_,É
1a présente convention (ou un cL-rtificat cirexenption)

soit
s olt

tant
tant.

par
sur

per l- t l,dirini s'tre.ti on dLr gouveï?renent contractant ;un agent, ou un orgrlisne, d.0,r ent autoriÉé par e1l-ei
f t lLdi,iini strati on ci r un au tre Gourverncr,rent contrac_
r '_-LIuu Le uu Gcuverytei_rent d r un a.utre litat contr.ac_

5. Z. Le Certiiicat fnternr_tional rle franc_borcl (t966) estclélivrJ riou-r urle rlur-1e qui ne peut excécler 
"i*q ;;,--";";; ."a arrnur_é

:: ::: ::-:or1j-fications ilportiurtes ou si te narrire ne prjsente plusrll s e c ur]-i;e voulue.



5. i , L r,idrdni s trati on doit eff ectuer une
d t accident s un/enu eu navire sounis ar-x iiispositionset f ournir l-es rL.ns eit_jnenÈnts uti-les à 1r Ol1I.

Gr-lnéral_ir-és (règle t
ternes utifisés cians
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enquête en cas
cle lL Convention

àe)
l- es annexes ( 1on-

au rrilieu du na-
delrr:ÿ et 1e

o r'JInexe I. Rè pour fa dri ter,rinati on dcs È:;rss--k-c4gæs1e

règ1es rép:rties en 1r chapitres, cette annexe traite
En 45

s uc c es sivenent.

gueur perpendiculaires,

aâ

6. 2. Cha

Chapif,ls 1sr t
dL:firition Ces

a1l-i eu r,lu uevirer lergeur,

supJrieur de la ..rarque d.e la 11g-ne

creux de iranc-bord , coêfficient de relplissage),
f.raxc-botd i distance ncsurée verticalement

c.reux sur cui11e,

vire
bord

;1tuées
onts de
harges ,

entre ]e bord.
superieur de la ligne c]e charge appropriée.

suilûrstructurer...Pont de fra:rc-bord.,

. na.rque de f ranc_bord : iI s r agit clrttr anneau dont le rliar.rè_tre extérieur est coupé par uure bend.e horizontale et clont 1e borcl supé_rieur passe par 1e centre de r.tanneau. ce clernier est situé au nir.ieudu nav're' à trne distance verticale du bord sup,rrieur de 1a narque c1eIa ligne cie pont égaIe au f_r.anc_borc1 :rininun d. r été.
. Lignes util-1sées cvec l-a narquê de franc_bord :

lig-ne c1e cherge d r été (E)
Ligne de charge
ligne de charge
ligne cie charge

d I hiver
d I hiver
drété en

(H)

dans 1 t,',tla]ltique j,lord. (]l,r,l,l)

_r_L6rte (1e c11.:13c tropicale
eau douce (D)
,rn cau clouce (zr)

Conditi- o Anati on

pltre rIT Francs bords

tre If du franc-bord
. renseigneDents à fournir c.:rx caltitaincs I
. Itortes, écoutilles, de6cêntes, ;uanches àdans la tranche cles itachi.nes, ouvertures cliverses

f r:rnc-bord et de s Lrperstruc tures, cJ.a1ots, prises
hubtots .

atr, ouvertur.æ
ar,ars 1es
dteau et dé-

\ra ,.
pour

Ux tlTres tr 1'

re ca.Lcu-L
llô+tlD

Cha

du
tlr

fraac-borC, l.es navires sont clivisés en
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- type lr /i n . nevire conçu pour trc:rsporter trniquenent cles
cargaisons liquides cn vrac i

- type n B r . autres nevj-res.

4. 9!se6 ltre fV; resc rl- T) tions Perticulières aux naviresE

gsTcue].s est assi é un franc-borc1 ur traas!ortE9

de bois en Ponté e

7 . irnnexe f f. Zoncs. rieions et oJriocies salsonn-ières
Cette annexe précise

Les zones ct régions pjrlocl-iques clthiver clc 1rhénisphère
1thé,,risphère s ucl I
La zone et Ies régj.ons périocliques tropicales I

les zones dtété ;
Les r.rers f ..rnées (Baltique, I{er Noire, llécliterranée,
t

Les lignes cle charge dthiver ctals lrlitlan.lique l,,Tord..

4

nord et de

)

7).
t,

i,Ie,r du Japon)
q

;,mexe Iff
El-le donne

- certificat
- certificat

un nodè1e de :
intcrnationaf Cc f ralrc -bofi, (j966) î
intcma.tional dr exenption de franc-bord..
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La jauge dtun navire, c r est-à-c1ire gcrr vôl- ume (1 tonneau
de jauge vaut 2185 tfi), est un critàre important dont i1 est renu
compte dans d.es;nombreuses rè gl enr entati ons refatives à la sécurité
des navires, ar-rx brevets et à 'l a quafiJicatj-on (Les équii GF ..

droits cle port, taxes c1e pilotage, etc...
11 iurportait donc que 1a communauté maritime internationa-

1e définisse cles règ1es précises pour fe calcul_ Ce 1a jauge brute
(volume global clu navire) et rle ra jauge nette (capacité commÈrciar c)
des navires. Te1 est précisément lrobjet .ie fa.Convention Interna-iio-
nale clu 2J Juin 1969t1 s',sr le jaugeage des navires, encore appelée

TONNIiGE 1969ÿque Ia République populaire clu Bénin est invitée à
rati fi er .

Charrrn d I aoolication:
La Conventj.on srappl-ique aux navires effectuant cles voyages

internationaux ir,rnatriculés clans 1es pays clont re Gouverner,rent est
un Gouvernement contractant ainsi quraux navires non immatricufés
battant pavillon d I r:n Etat clont le Gouvernemen-b est Lm Gouvernement
contractarrt (règ1e générale )

Elle ne stapptique pas ;

1

aux navires de guerre
aux navires d.tune longueur iniérleure à 24m
aux navires exclusivcrrent ajfectés
l-es Grands Lacs Àiléricains, la i.ier Caspienne,
le }-àrsna et I rUruguay.

2 Détermination d.es JSgg certlficats:

par
ou

1. ]a détcrmination cles jauges Lri"ute et nette est effec;uée
1t;'Ldrnini- strati on qui peut confiùr cette opération à des pcrsornes

des organisrnes agréés par e]le.
2, Après détermination de ces jauges
certiflcat international cle j augeage
ltAnnexe fT c1e fa Conventiôn.

à la na-
Ie Ricvigation sur

de 1a Plata,

navire un
est fixé à

i1 est dé]ivré au
(1969) clônt fe noctèl-e

I
I
I
I
I

!
I
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3 . Un gouvernencnt contractant peut, à Ia ,requête C r tin

::::" 
*"rl"rnement contractant, cléterrni.ner 1es jauges drun navire ctucrrÿrèr 1e cêrtificat intcrna-i;ional cle jaugcage (1969), mais i1 ne1e pcut pas pou'r un navire battant pa.vif ron cî r un Etat cront rc Gouvc.r.:-lc*nent ntest pas un gouvernement contractant.

â+n^ _^,.*., 1.. 
tort. navire tratta:rt pavillon clrun Etat con-tractant pcut

":i"r:ï::"i^T: 
inspc.ction d'un autre Etat contractant iton-b l,objc_t

::",.:ii:::lrl:" 
que_re navire est bien pourvu ctudit certificat en coul,s!'e v q4..LLr r"c ù L qlle tes carac téri s'ciq ues principales ciu navire corr.csi)or-:_dent aux inclications qui y sont portées.

r , ô r.,r r " ^l' T: Souvernements contrac'tarits doivent connruniquer à! ., 11 -L 'IJcs rnoderes dês ccrtificats défivrés (po,r comm,.tnication auxautres membres), les règlcnentations particulières rerevant du chanird'appl-ication cle fa convention et fa fistc des organisnes non-gouver-nenentaux habifités à agir en leur non.
3, hnnexe I AIes D.Rè our Ie c afcu]. de 1a .l au,se brute et cle 1a -l eurze

nette des n:rri r"ae_ __-____-____=:=i.::

s ées
paces

et de

. Cette annexe porte défj.nition cles e:<pressions(pont supjricur, creux sur quiffe, largeur, espacese;tc1us, passage-rs, espaces à cargaison, étanchcËé
E1le donne également fes fornules de cafcul rlela jauge nette, ainsl que le calcul cles volunes et

qui sont uti li -
fermés et es-

aux intempéries).

la jaugc br.u-l.e
le mesurage.
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Si les acciclents survenant aux navires cle comnerce sont encore
nonrbreux malgré les prescriptions de plus en plus strictes des conven-
tions internati onales , 1es accj.deiits survenant ar.rx navires de pêche
sont nalheureusentent encore plus nor_tbrer.rx.

Ces navires sont du reste exemptés des prescrj.ptlons des pri;rc-L-
pales conventj.ons intcrnati onales, notairr-rcnt cles cor:venti ons sur la sau-
vegarde de Ia. vie humaine en mer et sur J_es lignes c1e charge.

11 y avait dono 1à raarifesternent une lacune. Aussi., cLésireuse
c1e promouvoir l-a sécurité de ces navires et de feurs équi-pages, lrorganisa-
tion l'riaritine Internationale provoque une con:iérence qui se tj.nt à Ter-
reriiolj-nos (Ospagne). Cette Conf érence adopta ].a Convention int e.rnati onal-e
sur 1a sécurité des navires d.e pêche, encore appelée tr SFV 1977 !r Son
annexe adapte aux navires de pêche li--s prescriptions cle fa Convention
SOL'S 1974 qui a fait ltobjet drune note c1e sy,nthèse particul-ière.
1. 9[elæ_Ê]eppltselrgt :

1. Par navire de pêche, 11 convient tout drabord drenten_
utiLisé à des fins conmercial_es pour fa cajlture du poisson,
des phoques, des incf ses et autres ressou_rces vivantes c1e

1. 2. La Convention srapplique aux navires de pêche en ller
au'borisés à battre 1e pavillon drun iitat partie, c?est_à_d.ire, selon la
ràgle '1 clê ltlinnexe, les ' navires de pêc.e neufs drurre l0ngueur éga1e
ou supérieure à 24 mètres, y cornpris fes navires eff ec-ruant aussi le
trai-belren-b du prodult de leur pêclie. rr

E11e ne stappticlue pas aux navires utilisés exclusivenent :
- à des fins si:ortives ou récréa.iives,

1e traitement du poisson ou d.rautres ressources viv.ntes
ri er ;

.l- a recherche ou fa fo-rnla,üion ;
Ie -bransport de cargaisons cle l:oisson.

1

dre un navire
des baleines,
l-a rner.

pour
ue la

- pour
- pour



55
2, Certificat contrô1e:

2. 1. Lê 8ouverrreurent c oltracta:rt doit d.élivrer à tout ltavire
soumis aux dispositions de ].a Convention un tr Certificat internationzrl rle
sécr:rité pour naÿire de pôcherrr ou sel-on l-e cas un ccrti-iicat c1 telce,lptiorrr
dont 1e modèle figure à ltappenclice -l de lrannexe.

2, 2. Cormre pour l-es navi.res de coinnerce, tout navire de pêcht:
1g'65é can t un tel certificat peut être souririg clans 1es ports des au.Lres
Parties au contrô1e cic ionctionnaires dû,rent autorisés qui peuvent ével-
'buellerqcnt empêcher re navlre dt a1:pareiller s r ils estirnent qu r il y a rle
bor-"lcs raisons de petrser que 1r état clu navire o,l cle son arr,leirient r1e cor-
respond pas etl subs-tance aux inclications clu certificat.

2. 3, Toute partie cloit coL.t,-iuniquer à l-t O.trI.f ,

. la rè5lletrrcntati on prise en Ia natière ;

. l-a fiste des o;.ganist,les non gouvernei_tentaux habilités
à agir au nom r).u gouverner,lent ;

. um nonbre suff isant de ,-rrodèles de c ertiiicats ;

. toutes informa-Lions rJertinentes concernani les conclu-
sions dtenquêtes efiectuées à fa suite dracclclelts
survenus à des navires soumis aux dispositions de 1a
C onventi on.

1. r'\nnexe rÈs]sE-rels!
navires Ce

ives à fa construction et à 1rég9lEenent Ces

Pggi_19.

9beBr tre l er dispositions réné rales

ce chapi bre crorure en particurier r1e no.-,rbreuses déf ini Lions
(51 nu -total) d.t expressions utilisées Llans f tam:rexe no-i:ar:r:lent l-es carac-
téris-biques des natériar.rx 1nc ombus ti bJ-es , -f j.xe Ia périorlic j.té cies visi-i.cs,
la délivra,ce des certificats, leur- africhagr i-t r-eur clurée (qu.Lre
ans ua>Limum avec prorogâtion possible d r r-in an)

1- 2. 94ep . rgs Ies relatives à Ia constructionitre fI t

1 tétancireité à lreau et 1técglPg!e!!

9Lep itre fIl re§Ies relatives à fa stabitlté et
'T l.'i.F^ + gg pE'4;1gg-t- 1ie - 

g qs i;s bi _1ilé



En

inpqrta.ntes,
lnfornati ons
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particulie-r, en fin Ce construction ou en cas de r,t oclif i c ar;i o::is
'Lout navire cloit être sournis à un essai de stabifité et tou',-ces

adéquates doivent êi;re fournies au ,atrôn et conservées à

!1--!gE i/iachines et instalf ati ons éfectrj oues et
f oc aux des machj-nes sans présence pcn.lanente de persoilnel

4) itre IV

Les prescrptions sont côr)parabl-es à cefles de la Convention
S0I;".S 71r.

l. 5. Çha -rû"+ ct ;::ti::cticr lc ]. r lncJt-,'-ie

T1 est di stingué entre f es navires d r,.me longueur égale ou

supérieu,re à 55 ,Iètres et c er..D{ d r une lon6ueur inf érieure à 55 r.ràtres -
Les prescriptions sont cotop:rrabfes àr ceffês Ce la Convention S0lr'rS 74,
ei1 fixant en outre des règles i:articufières concerni-.nt ltentreposage des
bou-teifles cle Éjâz e'ù des autres produits dangereux.

3. 6. ç,lgp itre VI rotection de l-ré! cUI a {rep

3 t t :r-13!itre VII en ins Ce sau.ve'tage

de

gueur

- Tout navire doit avoir au noins deu
sauve-bag;e - Leur nornbre, cal:acité et ty
(plus de 75n, cntre 45 et 75nt et rnoins

er-rbarcations ou racieaux
varient suivan-b 1a lon-
45 i.rè tres )

pxé sente à bord une b.ra.s-

bor-r.ées. de sauve'taéie

.ÿec appareils 1u:-1i.,:eui:<

pe

de

- If doit y avoi.r pour chaque Dc.rsoru-te

sière de saltvetâge clrun type approuvé.

- Il- doi t être prévu un nonbre miitinu;,r de
(en';re 1r et B suivant 1a longueur, don't 1a roitié
à allurage au-toiaatique ) .

) Chap itre \tII I cnes en cas Ll I ur"

à Lr5m

s up ' ri eure /doi.icr:t
jugé sa-tisf ai-

rôIe draPPef et c;<erci-c e s

Les règles en fa na-L;ière sont co!.tpa.i:abfes à celles de la Convel-
tion SCL/,S 1974.

LIIA itrc IV,: ilaùioté1é crsEbie_9!_r3gie!ÉlÉ!BeL{s
oufD ss!rer-ge-!erg1. 10. Cha itre XD ement de navi

être
ilo'talnent, fes navir-es

pourvus dtun scrcieur à écho
par 1 t;':dninis trati on.

dt une loiii;ueur éga1e ou

et dtun écluipenent radar
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COIIVü,iTIOIi ItilTjiltilt,',?f OI'L,LE

Pi1[,\ÆIJIiI LIJS,.ilCi.D,"G]S ;I]
Dtr 1972 POUR

(carnyc t97z)

La Convention fnte_rnaticnale ,-lte 1972 pour prévenir les
Âbcrriages en i1er, encore appelée COLREG 197?t sa substi.tue. ar.rx
anciennes règ1es faisant lrobjet:1 r Lrne annexe B à Ir,...cte Final
de la convention rnternaticnale Lr,e 195o pour 1a sauvegarce cr,e 1a
Vie Huraine en i,icr (SOL,,,S l95O)

Bien que f rorcionnance no 5B_JB p.R./il.T.p.T.p.i, d.r.r. 1B Juin
1 964 :roclifiée par ]. r Orc'Lon:rance no 69-49 È.. R. /,1. j.,.ll . ,Ju 9 Djceirbre
1969 portevrt co.ie cre ra llarine iiarcharce actueller:lent eï1 ref onteprévoit clarrs son articfe 4B que tous fes navires béninois fr clcivent
se ccnforner au règ.e-rent internrtionar pcur i:révenir les r,bcrtrages
en i:lerrrr i1 serait souhaitable, ne serait ce que pour ra bcnne fo.le,
que Ia République populLire du Bünin aclhère officielre,ent à cette
convention rnternc.tionale coLiiEG 72, te..,e qu r a.-renclée en 1981 , cor.r-
lre lront dL: jà fait la ;rajorité cres Etats lenbres r].e r_ro.r.i.r.

Cette Convention r-Lclfinit 1es rè5;les cr.e conc.Luite cies
navires ên iler et i1 faut ccnsidérer qur j-f s ragit 1à, ni plus ni:rcins eue c1u CoCe ûe 1a Route transltosé à 1a navigation laritiitê !i1 est en effet lnconcevable qurun seur- nevire ne ccnrraisse r)iis cesrègles internationales qui cloiv--nt Stre iririrative:lent connues c1e
ur'juu' ufl' seL-LL ''lanque:-lent, partlcu,,- ère:rent rans les ,ers frJquentcles(I4anche, i{er c1u }icrc,) peut être cause c1 racci.-1e,t cont r-es répcrcus-sions seraient câtastrci:hio ues ta^t pour re nivire fautif que Llrautresnavires, la f a,ne et la f 10re -rarines. f 1 en serait rie .rê:re. na,rurel-

f e;lent, clans fes eaux b6ninoises.

En 7B règres et 4 annêxes ce règ1e:rent i.nternational
déf init ionc f r enscrrbf e .ies r.è61es ,.je conr.,_uite qu.i s t appliquenttt à tcus fes navires en haute ;1êr et -lans toutes les eaux attenantcsaccessibles aux navires 'Le i-rer.rr Lrcrgar:,i-sation i:eut éga1e:rent rr a.Lop-ter des rlispositifs de séparation tru trafic aux fins cles présentesrègles . n

I
I

I

I
I
I

t

I

I

I

I

I
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1

Divisées e.n 5 plrtic-s r
Parti e r', . Ucnc ral-i té s ( chrurp

rarta e 1.1 11e{1es

1es rè5;1es concernent
,-i t application, reslronsabilitciCéfinitions ) .

.1e

12 conJuite d.es navires i,,ans tcutes l-es cctrr_titicns cle visibi_

bc.r ute

iiu

re et lle ro

veille:
visuÈ1fe

tcut navire
et Luclitive

.loi't en l-err_ta:rence assure-r une veiffe
appropriée.

vitesse ,ie sécuritÉ,
critères (visibilité,
l_larroeuvre ; etc...)

fcnction :le lifférents
trafic, capacité de

veri abfe
ilensi té

rl-sques et rlanoeuv_res pour éviter Ies aborilages.
Toute uanoeuvre entrejlrise pour

L'ioit, si les clrcons,cLnccs Ie 1:ar;rettent,
large;:ent à te:_rps et ccnfor,rjnent aux bons

- règ1es particulières ci;nccrnant
chenaux itroits

- nÀolr E6-rEè uuncêmant les .iispositif s i1e seiparation clu traf ic," cet u:garcl, i1 cc.vient que 1e i.j/1s , G.,I.,JE rr qui est anené à na-rrùguea.rd.ons .e tels c.1isi:osi.tif s (Cesquets, Ouessc:rt, pas_Ce Calais)appl-ique stricte-dènt 1r. Rè61e lO rlu Rè61elcnt eu risque dtêtre vcr_bel-isd en cas c1e non rcspec t 
"

2. 2. conduite d.es n:vires en vue les uns Ces autres
les règ1es concernent î

l-es navires à voife
l-e navire qui en ra b-brape
s I eicarter rle la route cle

Les navires qui font cles
chccun ,-] r eux .,,ôit venir
ser à Ia ;auche (lâUorA)

éviter un abordage
ôtre exécutée franchel.rent,
usages :ra_ritii:res.

la navigation rlans fes

un eutre : il Joit alors

routes Circc-tenent opposées :
sur 1a ,-lroi-be (trinorci) pou-r pas_
de I t autre.

Les navires Cont fes routes se croisent
llautre sur l-a clroite clcit srécarter cle
et dviter Ce Ie crciser sür -Lrcvifit.
Les :anoeuvres Cu n:rv1.re non privild 5-.iéncvj.re privi1c1,,ici.

: celui
]a route

vcit
cel-ui.-ci

q[r
cle

et celfes ciu

:1



,2. J. règ]es cle concruite cles navi.res pe' visibirité récuite
fes navir.es à propulsion ::rJcani.que doivent notar_Henttenir leurs nilchines prêtent à nu:oeuvrer irrn.Jcliatei.:ent.

1. Pertle C

59
Les responsabilités rLlciproques iles ncvires

- feux et narLt ues :
Ces rè61es définj-ssent s

Ia portée lurineuse (les Ieux (variable suivant la longueur
du navire)
fes fèux que iloivcnt jrorter 1es navires à propulsion r:éca_
nique fâisa:rt rou'be, en opjratlons cle relorqua6e et de pous-
sage, les navires à voile feisant rcute et navj.res à 1ra_
vi ron, l-es navires cle _oêche .

Les fer.x que Ccivent porter 1es navlres non qe.ltres de
:lanoeuvre

défirrissent successiverent !

l-es caractéristiq ues techniques rles f er.rx

pêche pêchant

l-eur ;.ranoeuvre et 1es nrvires à cai:acité c1c

Le rè61enent cléf init 1e i:atJriel Ce sig:ralisation sonore(slf1et, cloche, gong) cront rlcit être ,ourvu tout navire ainsi que 1es
s i6rrr'ux cie ,anoeuvre et dravertissenent à effectuer en teirps de navi-.ation non:ale, par visibilité récuite (faire enteni,.re ul.r son pro10n6éà des intervalles ne rlépassa_nt pas deLrx ;rinutes) ou siùnal.,* cLestinésà ai:p.eler 1t attention et si5nar.rx cle clétresse.

restreinte, 1es bateaux pi-lotes, les navj.res au ;rouillage
ou navires échoués ainsi oue 1es hyclravi ons.

4. Partie D. SiÉ+1aux s onores et luu-rine

5. .Dartie E EfIe ccncerrre cert.,ines exe:rptions dont peuvent
des navires qui srtisfaisaient allx prescriptions
de 1960.

UUI]U I AC]. EI
des règ1es

Enf i.n, 4 annexes

lrenplacenent et
et uarques.

Les signalx supplér-rentaires cles navires de
à proxinité les uns cles autres
les c aractéristiques techri.ques du Lratjriel
s onore

1es s i3rralx cle clétresse.

de sii;nalisaticn



C onventi on

de forrnation
brevets et Ce

ïn'i; ernat.i.,--,ral :
des Cc::: cr": .1: -:- ,

1)78 sr';i:. fes nornes
de l-.,'rance c1e s

üa

r1:

1 9'ri 3

Toutefois- dès 197-i . J c C-,i.:i,.i.i û-j irO.{CI cléciciai.t outune

, a, " a 'i
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Les accidents na,:i.tir:,ts scnt soL.l.,r:ni; i.rnputa.bl es à iies crreut.s
huilaines plutôt qurà c1.es c'ié.ie:_.1l.a.:c trl itli ir e..i.tuerr " S !if est iil t:§êriill.:
drévitcr que c1.e tels a:cii1:1'ra a. --r r:-cclilise_--cr l_r O il I a reconnu c1ue.

lrenseigneinent et la folr::l:li'r r,,tr i-..-: :ic :cer influe.ient beaucoup su_,
1a sécuri-té raritinc et f r e _ii_.r'_.:: l.i_.,:_ ..Le _,_.: aa;_Lgetio:r.

Dès 195O fa C:nrre:-.i;i -- 
1- : .. r':-'.',5A:; fut dlaborée ct en'l Soll

un Conité I'4ixte C ii C !1 O I iJ :,i-:i:^ r.r-.-..-; r-': gu.-r-de intcrna_tional d.e la
f ormation maritine in't,;.':uré 'i --.,rr.r.:t: .1-: 1r,-.- i r_i à scrvir (,.e guide-1961+ Ti

et d.e ionctionnenent dcs aicL:,r i. J :. lt-;:.ga ti.oa, cngins ,lc sauvetage c-r
drr-rne manière générale c-ic l-cus, r. Lr'-;.- ..r, r_r 

! J luipelrtont c1u nc.vire con.trr-
buant à Ia sécurité c:1 r4,.:r.. Cc cio:r.,.-r::l-i: _ir_r; corpt èté et :nodifi c3 en 1 )J ,.

action plus poussée étai-t néc . i r.... :.rr. ...i'- :u Col:rité de fc iéc,rrl
té Haritime dtétudier d : rrr6,e ^,)..-. ,-.- 1,r J 6.1,:a-t-orr cle norines inte;"n:.tionr l-e's
c1e f ormation, cle délivrancc cc: l-:r,L-,.- -r: et ilc -rciiie pour 1es Gens c1e

I,ter et décidait égalenert-t cl.: -:1i,:_-i-r i-.I , Cu.!.1f -r_t:.i1Ce pouu évoquer ces
questions.

Cette conijr.cnle 3. -1...::.. . l,:..:..-:..:,
et adoptar- à f tunar_._i.rn j_-Lé (72- r). -_ ;; _. ri Lrii:::r,; rep
Internationale Ce 19TA s,Jr .LL-.-- n:i:,t,.r Je iol-n.:

Ên Ju-:n- Juillct 1974 "

ris. ::- ti:) l-n Convontj.on
ti on des Gens de Iller , dr-'

ée tr STCI,ÿ 1978"ndél-ivrance des D-revef S /ct I vû,._l_:r.

T

Les Etats rlcr:br:e:; (t i-r,,..cr. : r1..L-ûclr,j
à Ia Convention et à scn Jrnnere J_cut. 1,,1cJ_r:
du point de vue de f a sauvc6ai"d.e dr: -La rri.,,
ainsi que de la pro-Lection clu nllj.€.rr ii.r.:.: r..,

qualifications et l- r opti turrle c o.rr . s-; cn.l..r,t

La Coitvention S I ra II ao.].]:

dispositi onl _i'.i p.'_u-s i,-,rpor.tentct sont l-es suivantes
Obf ier.ti ons r.':n:::.1Ia :1-

toutes nesures poLlr don_nâ.'

: f ': at :.iin rt e g;.ranti_r qu e .,

l-rurair e êt des bieag en rrre L,

lrs gcns de ner ont l-es
à leu ':s f onctions 

"

I
!

I
I
t
t
t
I

I
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z. 9besp__alcppl+sg!:gp :
La Conventi.on srapplicue aLDr gens c1e _r.rer scrvant à bord cles

:::li::. l:_"": 
à l,exception cr.es navires de 3uerre et navires de sucrre': uxr- r-l-ar res , ces nr.vires appr.rrenant à un rltat et exploités à des Ii.s]lon c oml'lerci a.l-es , navires de pêche, n:vire cle p]aisance ne se fivrant àaucun trafic con,srcial ct nlvires en bois de construction pïinitivc.

1. Brevets

Les brevcts sont ciélivrés
I.er.iirJ-l-ss ent -LCs Con(titions rcquiscs
f on:nati on, qualification et exar.tens.

5. Dispenses

1 r/'doini s tration aux narins qui
service, cl | âge, aptitude physir_rue

par
U(j

4, lt:pgstliegg_!{ec!t!e}rs§ ;
Pour les Etats à 1r égard dæqrra-h f a ccnvention est en-trée en vigueu*

. les brevets clé jà dél-ivrés restent valicles ;. f t /iôrrinistrati on peut, crurant cinq ans, côntinuer à dé]ivr.,:rrles brevets suivant la pratique étabfie arlx r,rirlns ayant con,lencé lcurservice avant lrentrée en vigueur de la Convention (ou, pen.-ant rleuxans à cQ'rpter cr,e lrentrée en vigueur c,re la convention, défivrer aux iiia_rins une attêstation de service sous certaines c ôr.1.1 i+innc\

- En cas clrextrêine nécessité, une ,", dnini s trt ti on peut c.lélivrers ous

une
certaines conditions et

dispense à un .,narin qui n

Une cj j. spens e ne
capi-taine L-t r-le chef
pjrlode c.ussi courte

pour une pérlode nrexcédant pas 6
e possède pas le brevet approprié

moa s,

f oilctions
et pou_r

I t Oiif fa h.ste
une jauge brute

Peut pas être accordée pour 1cs

unc

cien ou

vues par

mé c alici. en, sauf cas dc force ntajcure
que possible ;

aun
''t ^-

Cette Ci.spcnse nrest accorciée à un officilr radioé]ectri_opérateur radi otéIéphonis te que dans les circons-tances p;,é-Règlements cles Ra(1i oc oromunicati ons ;
_'l .. c Ê-r - !^ -r4ur üL.,LÈ uoJ-vcnï; ùnvoycr ch:1uc année à
accordées, et ]e nombre clc.s navires ayant
in.f éri eure à 1 600 tonnea.ux.

des dispcnses
lJupcrfeure et

6 Eq uiva1enc es
Une,rrdministration peut

et clrcntralnement sous réserve dc
adoptcr cltautres mét.j.rocles
lcs notificr à I r 01,1I.

cl t instruc ti on
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7' Procéilures de contrôl-e

Tout navire peut être sou:ris, dans le pcrt e1r r:n trtat c,,ntr:lc_
tant à cles c--ntrôIes visent à vérifi cr que res Gens ce r{er pcssèclent
bien les brevets requis ct à civalucr c,urils i.espectent bien r-es ]r..r.res
:ie vcille prcscritcs;s til p.^.rett qui elres ne s.nt pas respectées (a.bcr-
da8e, échcue:rcnt, -lerlceuvre i1éscrilcnnée, ni,n -reslrect iles Jispcsitifs de
seli:aration du trafic pr.r exe:rplc)rres car.-nces scr,:nt nc'tific;es eu crqrl-ftri-
re-erb à f tautorité censulaire cu clipl r_:rati clue ,

Le navire peut ûtre retenu sri.1 nrest pas re:té<1ié
ces, .:ais s I if est rctenu ou rctarcl6 inutile:lent, 1c navire
à une inde'.misaticn. h cet égard lc navire d'une partie non
te tlcit Être scu:ris au :-tê:re trr.ite._rent ouê f e navi.re c1 r une

ïL A-nne:<e cle I a Ccnvention STC I,I 197A I

9Eepitre 1e.r Dis ]f ositicns nerafes:

à ces carcn-
Lura .-1.rcit

c lntr ac t!.]r-
Parti e .

1

1 . 1. définiticns de cLifférentes Éxpressi-ons (capitr-ine, officier,
.-tatelot, ctc. . . ),

1, 2. ccntenu Ces brevets et _rc,lèIe iie visa i
1 . 1. principes régi-sscnt 1es voyages à proxi.rité du

Les règles ,,'.c la Conventi:,n oui cnt trait au
scrvi.ce lr pont tl et au serwice rr :.rachine ü c-ntiennent
riéro6atoires pen.rettant eux ,^.,l.tinistrati ons ,.,rr exelpter
effectuent Ce tels vcyoges de certaines prescrptions.

1. \.nap1Ire tt. Cao B9r! "
2. 1. pli!çipes f - n.l:-renter:x à o ur.rt

as s eref].e (rcisoluticn ;,,. 2e5 (VIII) :

littoral:
cêpitaine, au

cles clauses
les navlres qui

itaine ct scrvice rr

obs crver llrs üu

,

- .lispositions rclatives au quârt :

La cc:.rpcsiticn c..e 1 rclquipe lc riuart
adaptée aux circcnstances (visibilité, Iensité
a obligaticn i:rpérative Cc ne faisser à :..ucurr
s ans p.,rsonnel.

Joj.t être en tcut te:lps
-:. tr..fic. . . ) :r:.is il 7

:tolent 1c passerelle



- f cs p.rsonnes cirar3ées d r assurer la veitl-e cloivent ê-tre i,e-
posces et aptes à renltlir l:urs tâches.

- La naviga.tion doit être préparée à lra.vance ct 1,o-ffrcicr
cie quart doit être familiarisé avec res appareirs cle sécurité et cie n:,vi
gation quIil doit utifiser re pfus efficacerlent possible. srir utifise
le radar, iI Coit obserwer les règ1es cle COLREG 72.

- Ltofficier chargé du quart ne rioi.t pas
sans avo.ir été reuplacd , préveni-r Ie calli-baine s I il
lresures à prenCre llour assurer l-a sécurité olu navire
ct ac-bivités rel-atives à l-:. navieai. ion -

quitter son poste
a des clcutes c'ua:rt i:-:.:

, no'L--r l-es nouve..r..r':s

- L,honno i1e vei1le
qui risqucrait cie gêner Ie bon

entre-,-,rendre âucune autre f onc-ti cn

avec
locales

ne doi-t
exercic e

Le pilote ne dénonte pâs fe capi,caine qui doit échanger
fui les renscj.3rrements sur l-a conCuite ciu navi.re, fes conclitions
et 1es caractéri s tiques ctu navire.

2.2. pigegrlpilgg§_r iffe ru n

I Ie!§ pgr ! 3! ! _ 9s e _n s r cb g--n g1 g I § _ 9i g9i3

elatives à fa ve ort cle navire:

1t bord cie tout navire .trc.rsi:ortant
en vrac, il doit toujours e><ister Lrnc vej-l-le
Ia. machi.ne nênre si fe navire est aitarré ou à

e-reus es

des n:rrchandises dange.reus i--s

efficace sur l-e pont et rians
lrancre en toute sécurité.

s oiit

2. ù^i b.re,-:ts :

pi tainr
f ondé es

1600

Cil-li.*^'r ^,.'

Les prescrip-bions relatives à Ia clélivrance cles brevets
, de second et officiers chargés du quart à }a passerelle
sur deux paranètres fondamentaux :

- Ia jauge brute du navire (p1us de
tonneaux, r,toins tle 2OO tonneaux)

1 600 torrneaux, de 2CO à

- Ie type de voyage efîectué 1:ar Ie rrrître (voyage hauturierou voyage à ;oroxi.ri.bé du littoral).
ll/?t II/3, Ir/3, It/4 et rt/6 fi:cent fes prescrj.È._
C.él1vranc e des brevets cle r capitaine , d.e second ,etbarclués sur des navires c1 !ur:re jauge brute supérieure
olprise er-rtre 2OO et 15OO tonnear.rx ou.rencore infé_

Les
tions relativ
officj.ers de quart en
à 1600 tonnealD... ou c
rieure à llO0 tonneaux

règ1es
es a la



:l{

Ces prescrlptlons sont relatives à 1râge, au temps de navi;l-
tlon nécessaire à lrobtention du brevet, aux e){alnens et coiraaissalces
mirimâIes requises pour leurs déLivrances (navigation, veil_Le, équipe-
rrent radar, météorologie, ânoeuvre et conduite d.u navire, stabil-ité
et construction, code ri{DG, préventi on et lutte contre lrincendie, se-
cou.rs ma.ritime, droit maritime, c ornmunicati ons, sauvetage... )

de pont
pas cinq

Enfin, aux termes de la règ1e II/5, touL capj_taine
titulaire drun brevet d.oit à des intervalles qui ne
ans !

et offici cr
i ép'oss,ent

. prouver son aptitude physique I

. justifier avoir accompli au moins
da:rs des fonctj-ons équivalentes, au cours cles

un

cinq
an de service en uer,
derni. ères années ;

à défaut cle quoi i1
un cours approuvé ou embarqué

passer un test après avolr suivi
nois à titre s r.rr+1l : érai. re.

Ia délivrance des br cytts de
sont fondées :

devra
trol s

1. 9!ep
3. 't.

criptions que 1t on

itre IfI . Service rt machine

Les prescriptions refatives à
Chef aécanicien et de second mécanici.en

Ce chapitre transpose au service nachine 1es pres-
trouve au chapitre précédent pour Le servicepcr:t.

. s u_r la puissance de
du navire (puissance en Kw) 3

lrapparell de propulsion principal

Ie type de voyage effec'tué par 1e navire.

1. 2, Ce chapitre conrporte aussi des prescriptions
à la délivrance des brevets aux officiers mécaniciens chargés
dans une charnbre d.es rnachi"nes de type classique ou exploitée
s ence permanen"''O cle pers orurel .

relativcs
du quar-b

sans pré-

3. ,1 , Tout officier mécanicien cloit avolr suivi un cours
approuvé d.lentralnement à 1a macfiine.

4. gEepilrs-IYr--peryigc-rsgreÉlss!+sss :

1. Les dispositions obfigatoires rclatives à 1a vei1le
radioélectrique sont énoncées clans les Règrements cler Rad.i ocominunica-
tions et 1es ciisposltions relatives à la veirle radioélectrique d.e
sécurité et à 1?entretien clu uaürtcl sont énoncées clans 1a Conventj-on
soLi,s - rr convient aussi c1e se rqportêr aux résor-utions adoptées
par Ia Conférence de 1978.



2, Ce chapi
pr es cripti ons
électricien,
phoniste.

ur tl uolilporter co:.lne 1es chapitres ff et f II, desrefatives à l-a défivrance cles Lrrevets drofficier raclio_dropérateur radio - éf ec.bricien et dropérateur rarliotéfé_

3. Ce persônnel est tenu de prouver àintcrvalles ré3,uliers, son aptitucle pt_rysique et sa
nel-l-e.

65

f | ,idininj. s trati on , Èr

coapétence prof esior:-

5. 9]-,eel!rs-y:__lrc:s:rt tions s pcclâ1es aPPltgsEls§_sgr_rgytrs: -
91!9r!9§_9!_scI_t rANSDavires -; orteurs de pr odui-
ains i q u r au:<-nav]. res c 1I erneS pour gaz fio

.irinsi, par exeaple, Ies c3quipages
aupa-ravant à bord cie tels navires

lutte contre l- r inc endi e.

ts ch_iLuicues

1

de pétroliers n t

doivent suivre à

anay
3 a.nars s ervl
un cours de

'terre,

Tout offic.ier res:oonsable du chargeilent,tention cle 1a cargai.son doit en outre atroir acquispropriée et avoir suivi ul prograffne cle fornationaux tâ.ches quri-r .- c.r.oitr a;complir.

déchargement, inanll-
une expérience ap-

spécialisée relatif

éür. Ée pour les
produits chi..,ri-

2, Des prescriptions clu :,rêi-le orclre sont
e,lbarquaIit sur Ies navires , trans por_Leurs dede gaz liquéfiée.

6 . 9i:ceilrs_yl:-_!Éirct!ls!_qsl_ErsEgrlp

r]1a-rans

ques ou

mal-es
tions et c onnaL s sanc es i',lanl- -

E gcr_ I s_ gÉl ry{erg 9_ s!_ _t_.elltss:+ gs
flexn foitation c1 sI93!]9!!_c!_ re4eesl_ c19_ E etsyc!s6e .

du brevet dr aoti tude
es enrb

Outre la Convention
certain nombre d.e résoluti ons

eI1e-,-rrême, 1a Conférence
( ::. eu total) relatives

a adoi:té Lill

18, 2

raclar

o.L{ udrJ_L La.rne et serwice n pont tr (résoluti ons I ,,,g rl| ,dont u::e relsofut.ion consacrée à Ia forraati on êu_r sirnulateuret uns à Ia fornatlon ànl r utili,sa tion des atur.-_,s ,r:rh1e'frddaêgêâ)
ÿ


